  
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

СПЛОШНАЯ ЗАМЕНА ПОКРЫТИЯ ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ МОСТОВОГО ПОЛОТНА АВТОДОРОЖНЫХ МОСТОВ И ПУТЕПРОВОДОВ

     
     
I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР) строительными подразделениями.


1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов, определен состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажные работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организация ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификация технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Технологическая карта разработана на следующие объёмы работ:


	
	

	- ширина проезжей части
	- В=8,0 м (габарит Г);

	- схема путепровода
	- 15+2х24+15 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов.


2.2. Работы по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов, выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:



2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов, входят следующие технологические операции:


- содержание проезжей части;


- уход за проезжей частью;


- ремонт проезжей части.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: автомобили-самосвалы КамАЗ-55111 (грузоподъемность Q=13,0 т); поливомоечная машина ПМ-3У (V[image: image1.jpg]ICTepIL



=6000 л); автогудронатор ДС-39Б (объем цистерны V[image: image2.jpg]


=4000 л); машина универсальнаяуборочная КО-812-1 (на шасси тракторов Т-40); гладковальцевый виброкаток ДУ-96 (В[image: image3.jpg]


=1500 мм, Р=7,8 т); каток на пневмошинах ДУ-100 (В[image: image4.jpg]


=2000 мм, Р=16,0 т); гладковальцевый виброкаток ДУ-98 (В[image: image5.jpg]


=2000 мм, Р=11,5 т); передвижной дизельный компрессор Atlas Copco XAS 97 (рабочее давление Р[image: image6.jpg]


=7 бар, производительность 5,3 м[image: image7.jpg]


/мин); отбойный молоток М0-2К (масса m=10 кг, номинальное давление Р[image: image8.jpg]


=0,5 МПа, частота ударов не менее - 16 с[image: image9.jpg]


); однофакельная пропановая горелка ГВПН; каток ручной роликовый Haemmerlin ([image: image10.jpg]


32 см; ширина 49 см; вес Р=10 кг; заполняется песком или водой); виброплита TSS-VP90N (вес Р=90 кг, глубина уплотнения h=150 мм до К[image: image11.jpg]


=0,95); автобетоносмеситель CБ-159А(емкость смесительного барабана по выходу готовой смеси V=4,5 м[image: image12.jpg]


); виброрейка QX (длина 1,5-3,0 м, вес 12,0-17,0 кг) и асфальтоукладчик ДС-181 (В[image: image13.jpg]


=4,5 м) в качестве ведущего механизма.
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Рис.1. Автосамосвал КамАЗ-55111
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Рис.2. Машина уборочная КО-812-1
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Рис.3. Поливомоечная машина ПМ-3У
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Рис.4. Автогудронатор ДС-39Б
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Рис.5. Каток на пневмошинах ДУ-100
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Рис.6. Гладковальцевый каток ДУ-98
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Рис.7. Автобетоносмеситель CБ-159А


[image: image21.png]




Рис.8. Гладковальцевый каток ДУ-96
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Рис.9. Компрессор Atlas Copco XAS 97 Dd
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Рис.10. Отбойный молоток М0-2К
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Рис.11. Асфальтоукладчик ДС-181
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Рис.12. Ручной роликовый каток
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Рис.13. Виброплита TSS-VP90T
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Рис.14. Виброрейка QX
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Рис.15. Пропановая горелка с баллоном и редуктором РД.1-БМ

2.5. Для сплошной замены покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов применяются следующие строительные материалы: горячий, плотный, мелкозернистый асфальтобетон типа Б, марки I по ГОСТ 9128-2009; битум нефтяной строительный БН-70/30 по СТО 05747181-007-2007; бетон класса В30, морозостойкость F300, водонепроницаемость W8 по ГОСТ 7473-2010; сварные плоские сетки из арматурной стали класса Вр-I (В500), [image: image29.jpg]


4 мм с размером ячейки 100х100 мм, по ГОСТ 23279-2012; битумно-полимерный модифицированный наплавляемый рулонный гидроизоляционный материал "Техноэласт-Мост" марки Б по ТУ 5774-004-17925162-2003; праймер битумно-полимерный "Технониколь N 03" по ТУ 5775-042-17925162-2006; проволока вязальная [image: image30.jpg]


1,0 ммпо ГОСТ 3282-74; армированная пленка из полиэтилена высокого давления (ПВД) (шириной 2000 мм, толщиной 200 мкм).


2.6. Работы по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги;


- СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы;


- СТО НОСТРОЙ 2.29.113-2013. Мостовые сооружения. Устройство покрытий на мостах и искусственных сооружениях;


- СТО НОСТРОЙ 2.25.41-2011. Устройство цементобетонных покрытий автомобильных дорог;


- РДА "Росавтодор"-1999. Методические рекомендации по содержанию мостовых сооружений на автомобильных дорогах;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РОСАВТОДОР-2002. Сборник форм исполнительной производственно-технической документации при строительстве (реконструкции) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на сплошной замене покрытия проезжей части мостового полотна автодорожных мостов и путепроводов;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схемы и устроить временные подъездные пути для движения транспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудования и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;



Рис.24. Нанесение грунтовки

Гидроизоляционные материалы наплавляют только после полного высыхания огрунтованной поверхности. На приложенном к ней после высыхания ватном тампоне не должно оставаться следов битума, цементного вяжущего или пыли.


Не допускается выполнение работ по нанесению грунтовочного состава одновременно с работами по наплавлению рулонных материалов.


Выполненные работы по нанесению грунтовки необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Актов освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству гидроизоляции.


3.6.14. В пределах ширины проезжей части рулоны наплавляемого материала раскатывают вдоль проезжей части, начиная от боковых ограждений и с нижних по уклону сечений моста. В пределах ширины тротуаров и разделительной полосы целесообразно производить раскатку рулонов поперек моста (см. рис.25 и рис.26).


На тротуарах и в пределах разделительной полосы нахлестку полотнищ рулонных наплавляемых материалов в поперечном направлении производят с учетом продольного уклона - верхний рулон должен быть наклеен на нижний с верховой по уклону стороны.
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Рис.25. Порядок укладки рулонного наплавляемого материала

1 - изолируемая поверхность; 2 - рулонный наплавляемый материал
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Рис.26. Схема наклейки рулонных гидроизоляционных материалов

В[image: image33.jpg]


 - ширина разделительной полосы; В[image: image34.jpg]


 - ширина проезжей части; В[image: image35.jpg]


 - ширина тротуара

3.6.15. Полотна рулонных наплавляемых материалов наклеивают с нахлесткой в стыках от 60 до 100 мм по продольным сторонам и не менее 150 мм в поперечных стыках. Поперечные стыки в смежных продольных полотнищах должны быть сдвинуты на величину до 500 мм (см. рис.26).
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Рис.26. Соединение полотен рулонного наплавляемого материала

3.6.16. Перед наплавлением рулонного материала рекомендуется развернуть на подготовленное основание от 5 до 6 рулонов, расположить их по отношению друг к другу, обеспечив нахлест по продольным кромкам. Затем приклеить концы всех рулонов с одной стороны и скатать материал снова в рулоны. Рулон материала для удобства работы с ним и обеспечения необходимого качества гидроизоляции должен быть круглым. Плоский рулон материала следует перемотать.


3.6.17. Устройство гидроизоляции из рулонных наплавляемых материалов производят путем оплавления нижней поверхности рулона пламенем воздушно-газовой горелки и одновременного нагрева поверхности основания.


3.6.18. Разогревая однофакельной пропановой горелкой ГВПН нижний приклеивающий слой рулона, одновременно нагревают основание. Рулон медленно разворачивают и оплавленную часть плотно прижимают к основанию и дополнительно прикатывают ручным роликовым катком Haemmerlin, следя за тем, чтобы из шва не вытекало битумно-полимерное вяжущее материала. После укладки, дополнительно свариваются швы.
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Рис.27. Наплавление рулона

3.6.19. Полиэтиленовая пленка на нижней поверхности гидроизоляционного материала должна быть полностью расплавлена вместе с битумной массой нижнего мастичного слоя материала. Критерием правильного процесса оплавления нижнего слоя является полное исчезновение рисунка на плёнке. Не допускается разжижение мастичного слоя на верхней поверхности материала. На рулонных гидроизоляционных материалах с нижней стороны используется специальная пленка с рисунком. Деформация рисунка свидетельствует о правильном разогреве битумно-полимерного вяжущего с нижней стороны рулонного материала (см. рис.28).
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Рис.28. Деформация рисунка на нижней стороне рулона при правильном разогреве

3.6.20. Небольшой валик мастики в месте соприкосновения рулона с основанием свидетельствует о правильном температурном режиме наплавки. Наличие большого количества вытекающей массы вяжущего, а также появление дыма указывают на перегрев материала, что может привести к нарушению его сплошности и долговечности. Наличие пламени на материале не допускается.


3.6.21. При наплавлении рулонного материала рабочий раскатывает рулон "на себя" (см. рис.29). Рулон необходимо раскатывать на разогретый выравнивающий слой. Нагрев производят плавными движениями горелки так, чтобы обеспечивался равномерный нагрев материала и поверхности основания.
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Рис.29. Положение рабочего при укладке

3.6.22. При наплавлении гидроизоляционного материала неизбежно воздействие пламени на верхнюю поверхность материала в местах нахлёстных соединений и вблизи них, вследствие чего в отдельных местах наклеенного материала появляются глянцевые пятна без следов песчаной посыпки. Это не является дефектом наклейки и признаком пережога материала. При воздействии пламени на полимерно-битумное вяжущее происходит его разжижение, и песок тонет в нем. Песчаная посыпка на поверхности используется как средство предотвращения слипания материала в рулоне при хранении и транспортировании. Признаком пережога материала является превращение полимерно-битумного материала в чисто битумный, что определяется приложением пальца к холодному материалу. В случае пережжённого материала палец оказывается запачканным битумом.


3.6.23. В процессе проведения работ по устройству гидроизоляции наклеенные полотнища рулонного наплавляемого материала не должны иметь складок, морщин, волнистости. Допускаемая высота складки, расположенной вдоль уклона, не должна превышать 10 мм.


Для наклейки рулонного наплавляемого материала по всей поверхности и недопущения указанных дефектов полотнища прикатывают мягкими щетками и валиками, либо приглаживают шпателем движениями от оси рулона по диагонали к его краям. Особенно тщательно приглаживают кромки материала.


3.6.24. При наплавлении рулонных материалов не допускается попадание на них масла, бензина, дизельного топлива и других растворителей. В случае пролива указанных материалов повреждённый участок вырезают и ставят заплату.


3.6.25. В случае необходимости производства работ по наплавлению рулонного материала при низких температурах воздуха предпочтительно производить работы в тепляках. Поверхность плиты проезжей части в зимний период должна быть очищена от снега и льда и прогрета горелками. В зимний период при раскатке рулонов материала их необходимо слегка подогревать пламенем горелки с наружной стороны.


3.6.26. Ходить по только что уложенному гидроизоляционному материалу не рекомендуется, т.к. это приводит к ухудшению внешнего вида гидроизоляции: посыпка утапливается в слой битумного вяжущегося, и на поверхности материала остаются тёмные следы. По наплавленным рулонным материалам по возможности не допускается движение транспортных средств. Допускается движение технологического транспорта и укладочных механизмов, например, автотранспорта, доставляющего цементобетонную смесь для защитного слоя или асфальтобетонную смесь, а также асфальтоукладчиков на плоских гусеничных траках. На выполненной гидроизоляции не допускается резкое торможение и разворот автомобилей. Протекторы на всём оборудовании, перемещающемся по гидроизоляционным материалам, должны регулярно проверяться и застрявшие в них каменные материалы удаляться.


3.6.27. Выполненные работы по устройству гидроизоляции необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Актов освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству защитного слоя.


3.7. Устройство защитного слоя


3.7.1. При устройстве гидроизоляции из материалов, не позволяющих производить укладку асфальтобетонной смеси поверх гидроизоляции, в соответствии с проектом мостового сооружения устраивают армированный бетонный защитный слой.


3.7.2. Защита гидроизоляции обеспечивается устройством защитного слоя, который должен иметь проектную толщину, как правило, не менее 40 мм.


3.7.3. Для армирования защитного слоя применяют сварные плоские сетки из арматурной стали класса Вр-I (В500), [image: image40.jpg]


4 мм с размером ячейки 100х100 мм, которые следует укладывать на пластмассовые закладные элементы, обеспечивая под ними зазор не менее 10 мм. Укладка арматурных сеток непосредственно на гидроизоляцию не допускается.


3.7.4. Арматурные сетки не должны смещаться в процессе бетонирования друг относительно друга ни в поперечном, ни в продольном направлении, для этого их закрепляют вязальной проволокой [image: image41.jpg]


1,0 мм.Арматурные сетки доставляются к месту монтажа автомобилем-самосвалом КамАЗ-55111.


3.7.5. Выполненные работы по армированию защитного слоя необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Актов освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству защитного слоя.


3.7.6. Доставку цементобетонной смеси на объект осуществляют автобетоносмесителем CБ-159А, а укладка производится асфальтоукладчиком ДС-181. В бетонную смесь для защитного слоя необходимо вводить пластифицирующие и воздухововлекающие добавки. Введение химических добавок - ускорителей твердения не допускается. Уплотнение защитного слоя производится виброплитой TSS-VP90N с последующим выравниванием виброрейкой QX.


3.7.7. Уход за твердеющим цементобетоном нужно осуществлять после его укладки путем закрытияармированной пленкой из полиэтилена высокого давления (ПВД).


3.7.8. Выполненные работы по устройству защитного слоя необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Актов освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству асфальтобетонного покрытия.


3.8. Устройство асфальтобетонного покрытия


3.8.1. Перед устройством нижнего слоя покрытия защитный слой очищается от пыли и грязи механической щёткой при помощи коммунальной уборочной машины КО-707-1 за 2 прохода по следу на рабочей скорости 5 км/час и промывают поливомоечной машиной ПМ-3У.


3.8.2. Затем производится подгрунтовка защитного слоя 60% битумной эмульсией при помощиавтогудронатора ДС-39Б через распределительный узел машины, из расчёта 0,35 л/м[image: image42.jpg]


 за 4 часа (время распада эмульсии) до начала укладки асфальтобетонной смеси. Это время необходимо для испарения воды из эмульсии и тогда на поверхности остаётся равномерная тонкая пленка битума, исключающая явление сдвига при уплотнении уложенного по ней слоя асфальтобетонной смеси и обеспечивающая хорошее сцепление между слоями. Избыток эмульсии удаляется с поверхности механической щёткой при помощи коммунальной уборочной машины КО-707-1. Одновременно смазывают нижнюю часть поверхности бортовых камней на высоту слоя асфальтобетонного покрытия.


Обработку вяжущими материалами нижнего слоя покрытия из горячего асфальтобетона допускается не производить в случае, если интервал времени между устройством слоев составляет не более двух суток при условии отсутствия движения транспортных средств по уложенному слою, в том числе и построечного.


3.8.3. Выполненные работы по устройству подгрунтовки защитного слоя необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Актов освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству покрытия из асфальтобетонной смеси.


3.8.4. Перед укладкой смеси деформационные швы должны быть закрыты металлическими листами толщиной около 2 мм по всей длине шва с нахлёстом от 10 до 15 см или заполнены песком. Металлические листы не должны смещаться поперёк и вдоль шва в процессе укладки и уплотнения покрытия.


3.8.5. При устройстве асфальтобетонного покрытия необходимо обеспечить равномерность нагружения мостового сооружения технологическим транспортом и оборудованием путем их симметричной установки по отношению к продольной оси мостового сооружения, максимально механизировать процесс укладки, используя при необходимости раздвижные рабочие органы асфальтоукладчика, не допускать совмещения продольных швов в нижнем и верхнем слоях асфальтобетонного покрытия, снижать количество холодных швов, по возможности укладывать асфальтобетонную смесь на всю ширину проезжей части мостового сооружения.


Во избежание депланации пролетного строения мостового сооружения следует производить укладку асфальтобетонных полос симметрично относительно продольной оси пролётного строения.


3.8.6. Перед началом работ производится проверка всех узлов и механизмов асфальтоукладчика ДС-181согласно инструкции по его эксплуатации. Особое внимание следует обратить:


- на правильную установку винтового шнека по высоте - около 10-15 см над поверхностью укладки от края винтовой лопасти;


- на правильную установку шиберных заслонок перед пластинчатым питателем;


- на ход и частоту трамбующего бруса в соответствии с рекомендациями фирмы - изготовителя укладчика для намеченного типа смеси и толщины слоя;


- на частоты выглаживающей виброплиты;


- на установку и крепёж копирных лыж;


- на настройку и проверку срабатывания сигналов датчика, который автоматически контролирует толщину слоя и поперечные уклоны.


3.8.7. Транспортирование асфальтобетонной смеси к месту укладки производитсяавтомобилями-самосвалами КамАЗ-55111. Каждую машину, прибывшую к месту укладки асфальтобетонной смеси, встречает выделенный из состава бригады опытный рабочий-сигнальщик. Он проверяет наличие товарно-транспортной накладной, дату и время отправления смеси, тип смеси, её массу и температуру. Проверку температуры смеси производят в кузове, а не после её выгрузки. Для этого термометр многократно погружают в смесь, чтобы получить более точное представление о средней температуре. Необходимо следить, чтобы температура асфальтобетонной смеси, находящейся в бункере асфальтоукладчика, перед укладкой в конструктивный слой была не ниже 120°С.


3.8.8. Дорожный рабочий, обслуживающий бункер асфальтоукладчика ДС-181, по согласованию с машинистом асфальтоукладчика, подает сигнал на подход автосамосвала с асфальтобетонной смесью. Автомобиль-самосвал задним ходом подъезжает к асфальтоукладчику и останавливается за 0,5-1,0 метр от него, ожидая, когда асфальтоукладчик, производя укладку асфальтобетонной смеси, двигаясь вперёд, коснётся задних колёс автомобиля направляющими роликами смесеприёмного бункера и начнёт его толкать. Только после этого смесь выгружается в приёмный бункер, дорожный рабочий очищает кузов автомобиля-самосвала от остатков смеси скребком с удлинённой ручкой и подаёт сигнал на отход машины.


3.8.9. Следующие автомобили-самосвалы, подошедшие на выгрузку смеси, должны останавливаться на таком же расстоянии перед асфальтоукладчиком строго по оси его движения.


Асфальтоукладчик при приёмке новой порции смеси не останавливается, а продолжает движение вперёд к автосамосвалу, производя укладку, пока его направляющие ролики не придут в соприкосновение с задними колёсами автомобиля. Асфальтоукладчик двигает автосамосвал впереди себя до тех пор, пока он полностью не освободится от смеси.


Дорожный рабочий подаёт сигнал водителю, когда необходимо поднять кузов для выгрузки, при этом важно:


- правильно выбрать момент для выгрузки, т.е. убедиться в том, что в приёмном бункере на питателях и в шнековой камере имеется достаточно смеси для обеспечения непрерывной укладки;


- не допустить удара задних колёс машины об асфальтоукладчик, так как при этом возникает смещение слоя и след на покрытии от выглаживающей плиты асфальтоукладчика. Поэтому водитель должен останавливать автомобиль перед толкающими роликами асфальтоукладчика, дожидаться, когда ролики придут в соприкосновение с колёсами и начнут толкать расторможенный автомобиль;


- своевременно открыть замки заднего борта.


3.8.10. Покрытия из асфальтобетона рекомендуется устраивать в сухую погоду. Укладку смесей рекомендуется производить весной и летом при температуре окружающего воздуха не ниже плюс 5°С, осенью - не ниже плюс 10°С. Укладку асфальтобетонных смесей рекомендуется осуществлять, как правило, на всю ширину проезжей части. При использовании асфальтоукладчика ДС-181 скорость укладки асфальтобетона составляет от 2 до 4 м/мин.


Режимы работы уплотняющих рабочих органов рекомендуется выполнять в соответствии со СНиП 3.06.03-85 следующими:


- частота оборотов валов трамбующего бруса 1000-1400 об./мин;


- вала вибратора плиты 2500-3000 об./мин.


3.8.11. В том случае, если при движении асфальтоукладчика в уложенном слое появляются разрывы, трещины, неровности поверхности или пустоты по краям полосы, машинист должен снизить скорость. Во время укладки необходимо следить за тем, чтобы трамбующий брус был включён постоянно.


3.8.10*. Выглаживающая плита асфальтоукладчика должна быть нагрета и установлена на деревянные бруски (стартовые колодки) параллельно основанию на высоту, равную толщине слоя с учётом запаса на уплотнение, который составляет примерно 10% от толщины уплотнённого слоя асфальтобетонной смеси.

__________________

* Нумерация соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


3.8.11. Для обеспечения хорошего сопряжения полос по оси покрытия асфальтоукладчик после укладки смеси на установленной полосе переходит на смежную полосу. При этом разогрев кромки ранее уложенной полосы производится с помощью инфракрасных излучателей или путем укладки на неё горячей смеси из бункера шириной 10-20 см.


После разогрева кромки смесь следует сдвинуть на устраиваемую полосу до её уплотнения вместе с кромкой. Чтобы избежать недоуплотнения в продольном сопряжении полос не допускается снижать толщину вновь укладываемого слоя до толщины ранее уплотненного слоя.


3.8.11. Температуру асфальтобетонных смесей при укладке в конструктивные слои дорожной одежды рекомендуется выдерживать в диапазоне 125-140°С, а в момент уплотнения - не ниже 80°С.


3.8.12. При окончании укладки смеси на установленной полосе слой её клинообразно утончается. При возобновлении работ клинообразная часть слоя обрубается вертикально по рейке или шнуру в направлении, перпендикулярном оси дороги. Толщина покрытия в местах обрубки должна быть не менее проектной.


3.8.13. При продолжительных перерывах в доставке смеси необходимо вырабатывать всю смесь, находящуюся в бункере, шнековой камере и под выглаживающей плитой асфальтоукладчика, после чего в слое покрытия устраивать рабочий шов путём укладки в поперечном направлении деревянного бруса по толщине равного толщине уплотненного слоя асфальтобетона. Брус может быть укреплён металлическими штырями. Для смягчения толчков от движущегося транспорта перед брусом укладывается клинообразный упор из асфальтобетонной смеси. При возобновлении работы на рабочем шве брус убирают.


Для образования качественного поперечного стыка в месте обрубки слоя (укладки бруса) вертикальная грань ранее уложенного слоя смазывается битумной эмульсией или битумом, и на это место устанавливается плита асфальтоукладчика.


3.8.14. В начале смены и при возобновлении укладки после длительного перерыва необходимо прогреть деформационный шов или поперечный стык инфракрасными разогревателями или горячей смесью, установить выглаживающую плиту на край ранее уложенного покрытия на 100-150 мм, после чего наполнить шнековую камеру горячей смесью. Уровень установки выглаживающей плиты асфальтоукладчика при устройстве поперечного сопряжения должен быть таким же, как в конце предыдущей смены. Затем примерно 2 метра от места примыкания асфальтоукладчик должен пройти в ручном режиме управления, без включения системы автоматики.


3.8.15. Для обеспечения хорошего сопряжения полос по оси покрытия асфальтоукладчик после укладки смеси на установленной полосе переходит на смежную полосу. При этом разогрев кромки ранее уложенной полосы производится с помощью инфракрасных излучателей или путем укладки на неё горячей смеси из бункера шириной 10-20 см.


3.8.16. После разогрева кромки смесь следует сдвинуть на устраиваемую полосу до её уплотнения вместе с кромкой. Чтобы избежать недоуплотнения в продольном сопряжении полос не допускается снижать толщину вновь укладываемого слоя до толщины ранее уплотнённого слоя.


3.8.17. Конец захватки необходимо устраивать перед деформационными швами. Во избежание разрушения конструкции деформационного шва в местах наезда асфальтоукладчика, а также корректной работы автоматической системы нивелирования рекомендуется устраивать деревянные клинообразные подкладки длиной не менее 1 метра и шириной не менее ширины гусеницы (колеса).


Процесс укладки горячей асфальтобетонной смеси между деформационными швами должен быть непрерывным.


Недостатки, которые могут возникнуть при доставке смеси и укладке её асфальтоукладчиком в покрытие и способы устранения недостатков
     
     
Таблица 1

	
	
	

	Возможные недостатки
	Причины их возникновения
	Способы устранения или предотвращения

	Показатели состояния смеси

	Смесь дымится (синий дымок над смесью)
	Смесь перегрета выше 180°С
	Сообщить на АБЗ о необходимости отрегулировать температурный режим. Смесь для верхнего слоя применять нельзя

	Смесь дымится (серый дымок над смесью)
	Избыточная смазка кузова автосамосвалов
	Сообщить на АБЗ о том, чтобы смазку наносили более тонким слоем

	Комья, трудноразбиваемые несмотря на высокую температуру смеси
	Недостаточное перемешивание или применен влажный минеральный порошок
	Указать АБЗ о контроле качества минерального порошка и о раздельном перемешивании: сначала сухого замеса, затем с битумом

	Смесь трудно укладывается
	Низкая температура смеси, избыток минерального порошка или недостаточное перемешивание
	Указать АБЗ: повысить температуру смеси; проверить работу дозировочного узла; раздельно перемешивать смесь сухого замеса, затем с битумом

	Показатели укладки смеси

	Задирание (частичное или сплошное) поверхности укладываемого слоя
	Попадание в смесь крупного щебня, комков застывшей смеси, посторонних предметов, которые волокутся плитой укладчика или трамбующим брусом
	Остановить укладчик, поднять рабочие органы и удалить посторонние предметы

	Негладкая, рваная поверхность, местами углубленная вдоль укладываемой полосы
	Смесь прилипает к поверхности выглаживающей плиты асфальтоукладчика
	Очистить поверхность плиты и смазать ее (мазутом, соляровым маслом); подогреть системой обогрева укладчика

	Неровная поверхность укладываемого слоя в продольном направлении
	Неправильное регулирование толщины слоя покрытия или неровность основания
	Проверить высотную разбивку и установить выглаживающую плиту в постоянном положении; при необходимости регулировать плиту плавно, без резкой смены толщины слоя

	Разрывы по всей ширине укладываемой полосы покрытия
	Неправильная установка трамбующего бруса по отношению к выглаживающей плите (брус установлен выше плиты)
	Установить трамбующий брус (в крайнем нижнем положении) на 4 мм ниже поверхности выглаживающей плиты. Устранять вручную, засыпая под каток часть смеси с разравниванием её горячими граблями и гладилками

	Сдвижка слоя, наплывы на покрытии при укатке
	Высокая температура смеси или жирная смесь
	Сообщить на АБЗ о проверке дозирования битума

	Появление трещин при уплотнении слоя покрытия
	Сухая смесь или недостаточно прочное основание
	Сообщить на АБЗ о недостатке битума в смеси. Проверить основание впереди укладки, рассыпать асфальтобетонную смесь слоем 10-15 мм и доуплотнить. Устранять вручную, засыпая под каток часть смеси с разравниванием её горячими граблями и гладилками


6.14.7. Запрещается брать рукой рабочие органы инструментов, даже если их двигатели выключены, но сами они подключены к пневмоприводу.


6.14.8. Работа инструментом должна производиться при обязательном наличии средств пожаротушения и оказания первой медицинской помощи.


6.14.9. Запрещается передавать механизированный инструмент лицам, не имеющим соответствующего удостоверения и не записанным в наряд на производство работ.


6.14.10. Рабочие, пользующиеся механизированными инструментами, должны своевременно предупреждать мастера об их неисправности и делать соответствующую отметку в журнале регистрации.


6.14.11. Рабочие обязаны по первому требованию предъявить документы ответственному за охрану труда руководителю предприятия или органам Государственного надзора.


6.14.12. Запрещается использовать механизированный инструмент не по назначению.


6.14.13. Запрещается работать механизированным инструментом при плохой освещенности рабочего места.


6.14.14. Рабочий обязан немедленно выключить механизированный инструмент при возникновении резких отклонений от нормальной работы.


6.15. Работа электрифицированным инструментом


6.15.1. Перед началом работы следует проверить исправность машины: исправность кабеля (шнура), четкость работы выключателя, работу на холостом ходу.


6.15.2. При напряжении свыше 42 В (независимо от частоты тока) корпус электрического инструмента должен быть надежно заземлен через специальное штепсельное соединение, имеющее дополнительный заземляющий контакт.


Конструкция штепсельного соединения должна обеспечивать опережающее включение заземляющего (зануляющего) провода.


6.15.3. Запрещается пользоваться нулевым проводом для заземления корпуса однофазных электроинструментов.


6.15.4. Все электроинструменты и электроприборы должны иметь закрытые и изолированные вводы (контакты) питающих проводов. Провода электроинструментов и электроприборов в целях предохранения от механических повреждений и влаги должны быть защищены резиновыми шлангами и иметь на конце специальную штепсельную вилку. Для включения электроинструментов в электросеть необходимо установить штепсельные розетки. Запрещается подключать электроинструменты к линии или контактам рубильников с помощью оголенных концов проводов.


6.15.5. Прокладывать кабель на поверхности земли разрешается только в сухих местах и на участках, где нет опасности их повреждения. В зимнее время допускается укладка кабелей по снегу.


6.15.6. Работа электроинструмента немедленно прекращается в случаях:


- неисправности заземления;


- заедания или заклинивания рабочих частей;


- перегрева электродвигателя или редуктора;


- пробоя изоляции;


- повреждения выключателя, штепсельного соединения или кабеля;


- возникновения повышенной вибрации электроинструмента;


- резкого изменения напряжения, подаваемого на электроинструмент;


- возникновения угрозы несчастного случая.


6.15.7. По окончании рабочей смены электроинструмент, проверенный и очищенный от грязи, пыли и остатков рабочей среды, вместе с кабелем и средствами индивидуальной защиты необходимо сдать на хранение ответственному лицу и сделать запись в журнале об исправности электроинструмента.


6.15.8. Запрещается применять несоответствующие пусковые устройства, некалиброванные предохранители; подключать электропровода инструмента в сеть, минуя пусковые и предохранительные устройства; контролировать наличие на контактах напряжения не предусмотренными для этой цели приборами.


6.15.9. Категорически запрещается работать с электрифицированным инструментом и оборудованием без индивидуальных средств защиты (диэлектрических резиновых перчаток и обуви).


6.16. Работа пневматическим инструментом


6.16.1. Пневматические инструменты должны отвечать требованиям ГОСТ 12.2.010-75.


6.16.2. Клапаны на рукоятках пневматических инструментов должны быть плотно пригнаны и в закрытом положении не пропускать воздух, легко открываться и быстро закрываться при прекращении нажима на рукоять управления.


6.16.3. Подключать шланги к трубопроводам сжатого воздуха разрешается только через вентили, установленные на воздухораспределительных коробках или отводах от магистрали. Запрещается включать шланги непосредственно в магистраль без вентилей.


6.16.4. Присоединение резиновых шлангов к пневматическому инструменту и отсоединение их разрешается только после прекращения подачи воздуха. До присоединения к пневматическому инструменту шланг должен быть тщательно продут.


До начала работы необходимо проверить исправность пневматического инструмента, присоединение и крепление его к шлангу, а шланга - к воздухопроводной сети или компрессору.


6.16.5. При работе с пневматическим инструментом необходимо соблюдать следующие требования безопасности труда:


- включать подачу воздуха только после установки инструмента в рабочее положение;


- не допускать холостого хода пневматического инструмента;


- при переноске инструмента не держать его за шланг или рабочую часть;


- поручать надзор за сменой рабочего органа, его смазкой, ремонтом, а также его регулировку только специально выделенному для этого лицу.


6.16.6. Места соединения воздушных шлангов друг с другом и присоединения их к пневматическим инструментам не должны пропускать воздух.


Для крепления шлангов к штуцерам и ниппелям следует применять кольца и зажимы (стяжные хомутики).


6.16.7. Трубопроводы и шланги, работающие под давлением, должны иметь надежные соединения. Применять для этого проволочные скрутки или штуцера с неисправной резьбой запрещается.


6.16.8. Перед присоединением шлангов к потребителям (устройствам для нанесения гидроизолирующих или ремонтных составов, пневмоинструменту и др.), а также по окончании работ их следует тщательно продуть сжатым воздухом.


6.16.9. Присоединять шланги к распределительному воздухопроводу, а также к потребителю можно только при закрытом вентиле воздухопровода.


6.16.10. В ходе работ необходимо следить, чтобы шланги не подвергались механическому или тепловому воздействию, не имели контакта с электрическими проводами, не перегибались и не перекручивались.


6.16.11. В случае обнаружения какой-либо неисправности пневматического инструмента следует прекратить работу и сообщить об этом мастеру.


6.16.12. Работу пневматического инструмента необходимо прекратить немедленно в случаях:


- заедания или заклинивания рабочих частей;


- повреждения и перегрева пневмодвигателя, редуктора или рабочего органа;


- повреждения воздухопровода;


- наличия большого количества масла в подаваемом из пневмопровода воздухе;


- изменения давления воздуха сверх установленной инструкцией нормы;


- повреждения включающего и отключающего клапанов;


- возникновения угрозы несчастного случая.


6.17. Работа немеханизированным инструментом


6.17.1. Деревянные рукояти ручных инструментов должны быть выполнены из выдержанной древесины твердых и вязких пород. Инструмент должен быть правильно насажен и прочно укреплен на гладкообработанных рукоятях.


6.17.2. Ударные инструменты (топоры, молотки, кувалды) должны иметь рукояти овального сечения с утолщенным свободным концом; кирка насаживается на утолщенный конец рукояти. Конец, на который насаживается инструмент, должен быть расклинен металлическим клином.


6.17.3. Погрузочно-разгрузочные работы с грузами массой более 50 кг, а также их подъем на высоту более 1,5 м должны быть механизированы.


При перемещении груза на тележках или в контейнерах прилагаемое усилие не должно превышать 15 кгс.


Для взрослых мужчин предельная масса груза - 50 кг, для юношей от 16 до 18 лет вручную - до 16, при перевозке на тележках - до 50 кг.


Предельные нормы массы груза, поднимаемого и перемещаемого вручную
     
Таблица 6

	
	

	Характер работ
	Предельнодопустимая масса груза, кг

	Подъем и перемещение тяжестей при чередовании с другой работой
	15

	Подъем тяжестей на высоту более 1,5 м
	10

	Подъем и перемещение тяжестей постоянно в течение рабочей смены
	10

	Суммарная масса грузов, перемещенных в течение рабочей смены
	Не более 7000

	 

	Примечание. Масса поднимаемого и перемещаемого груза включает массу тары-упаковки.


6.18. Лица, допускаемые к эксплуатации дорожно-строительных машин, автотранспорта, а также компрессорного, энергетического, сварочного и работающего под давлением оборудования, должны иметь удостоверения на право работы на них.


6.19. Машинистам строительных машин запрещается:


- курить во время заправки и контрольном осмотре заправочных емкостей;


- подходить близко к открытому огню в одежде, пропитанной маслом и горючим;


- в случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель;


- работать на машинах и механизмах с неисправными или снятыми ограждениями движущихся частей запрещается;


- оставлять дорожную машину без присмотра с работающим двигателем;


- работать на неисправных механизмах;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- стоять перед диском с запорным кольцом при накачивании шин;


- производить работы в зоне действия кранов и ЛЭП любого напряжения.


6.20. На машинах не должно быть посторонних предметов, а в зоне работы машин - посторонних лиц. В кабинах машин запрещается хранить топливо и другие легковоспламеняющиеся жидкости, промасленный обтирочный материал. Кабины должны быть снабжены исправными ручными пенными огнетушителями типа ОП-1, ОП-3 или ОП-5; к ним обеспечивается свободный доступ. В случае воспламенения топлива машинист дорожной машины должен тушить пламя песком, землей или применять специальный огнетушитель.


Машинист строительной машины должен уметь оказать первую медицинскую помощь, знать назначение и дозировку каждого медикамента, имеющегося в аптечке.


6.21. Подача автомобиля-самосвала задним ходом к месту выгрузки асфальтобетона должна производиться водителем только по команде дорожного рабочего, осуществляющего приемку асфальтобетона. Движение автомобилей-самосвалов задним ходом к месту погрузки и выгрузки асфальтобетона разрешается на расстояние не более 50 м и должно сопровождаться звуковым сигналом. Очищать поднятые кузова автомобилей-самосвалов следует скребками или лопатой с удлиненной рукояткой, обеспечивающей нахождение рабочего в безопасной зоне. При разгрузке асфальтобетона рабочие должны находиться со стороны водителя машины в его зоне видимости, но не ближе 5,0 м к зоне выгрузки.


6.22. При эксплуатации машин, механизмов и оборудования необходимо обеспечить:


- их устойчивость и нормальный режим работы;


- достаточное пространство для маневрирования машины и для обзора машинистом рабочей зоны.


При одновременной работе на одном участке нескольких машин или машин и работающих вручную людей следует пользоваться заранее установленной сигнализацией (звуковой, световой, знаковой). Значение сигналов должны знать все работающие на этом участке.


6.23. При эксплуатации машин, механизмов и оборудования необходимо соблюдать требования по безопасной работе, содержащиеся в соответствующих нормативных документах (правилах, инструкциях и др.), а также в технической документации.


6.24. После окончания работы машинист должен поставить машину на место, отведенное для ее стоянки, выключить двигатель и муфту сцепления, перекрыть подачу топлива, в зимнее время слить воду из системы охлаждения во избежание ее замерзания, опустить ее рабочие органы на землю, очистить машину от грязи и масла, подтянуть болтовые соединения, смазать трущиеся части. Кроме того, машинист должен убрать пусковые приспособления, тем самым исключив всякую возможность запуска машины посторонними лицами. На время стоянки машина должна быть заторможена, а рычаги управления поставлены в нейтральное положение. При передаче смены необходимо сообщить сменщику о состоянии машины и всех обнаруженных неисправностях.


6.25. При устройстве асфальтобетонного покрытия:


- запрещается становиться на подножку двигающейся машины для измерения температуры асфальтобетонной смеси, находящейся в кузове;


- во время разгрузки автомобиля-самосвала в асфальтоукладчик запрещается рабочим находиться у бункера, а также между бункером и автомобилем с асфальтобетонной смесью. Разгрузку смеси можно производить только после предварительного предупреждения рабочих, занятых на ее укладке;


- ручная разноска горячего асфальта совковыми лопатами допускается на расстояние не более 8 м;


- переброска горячей массы запрещается;


- горячий асфальт к месту укладки на расстояние свыше 8 м необходимо подавать на тачках с разгрузкой опрокидыванием вперед;


- запрещается работать, стоя на горячей смеси при ее укладке;


- производить отделку (затирку) пористых мест на покрытии со стороны движения катка не допускается;


- запрещается отдыхать на укатываемом асфальтобетонном покрытии, под катками, в бункере асфальтоукладчика, у других механизмов. Отдых при перерывах в работе разрешается только в отведенном бытовом помещении;


- инструмент, применяемый для отделки асфальтобетонного покрытия, должен быть подогрет в передвижной жаровне;


- запрещается подниматься в кузов автомобиля-самосвала при затруднениях с выгрузкой смеси. Застрявшую в кузове смесь необходимо выгружать при помощи специальных скребков или лопат с ручкой длиной не менее 2 м, стоя на земле. Нельзя ударять по днищу кузова снизу;


- при длительных перерывах в работе (6 час и более) асфальтоукладчик, катки и необходимо очистить, осмотреть, установить в одну колонну и затормозить. С обеих сторон колонны машин должны быть поставлены ограждения с красными сигналами (днем - флажки, ночью - фонарики).*

___________________

* Текст документа соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


6.26. При выполнении работ на проезжей части дороги в качестве ограждений применяют деревянные щиты высотой не менее 1,2 м и шириной в пределах 1,0-1,5 м. Щиты ограждения окрашивают в белый цвет с красной каймой размером 0,08-0,12 м по контуру. На щите черной краской указывают: номер телефона, название предприятия, производящего работы, и на одном из щитов отдельной табличкой фамилию производителя работ.


6.27. При проведении изоляционных работ запрещается:


- работать без спецодежды и средств индивидуальной защиты;


- применять грунтовки и мастики с канцерогенными (типа бензола) и токсичными (типа этилированного бензина, этилацетата, бутилацетата) растворителями;


- сжигать вблизи места работы отходы гидроизоляционных материалов и загрязненную ветошь;


- места их уничтожения должны быть согласованы с местными санитарно-эпидемиологическими станциями и пожарным надзором.


6.28. При устройстве гидроизоляции с использованием автогудронатора следует руководствоваться следующими правилами:


- автогудронатор должен обслуживаться водителем, имеющим полученные в установленном порядке права оператора;


- битумную мастику должны наносить изолировщики, ранее сдавшие техминимум и освоившие на практике правила выполнения работ по механизированному нанесению мастики;


- резервуар гудронатора допускается заполнять горячим битумом после проверки, подтвердившей отсутствие в нем воды;


- работы по механизированному нанесению горячей мастики должны выполнять лица в специальном шлеме с вмонтированными в него очками и в рукавицах с брезентовыми крагами.


6.29. Водитель автогудронатора должен иметь право на его обслуживание. Перед выездом за битумом он должен убедиться в отсутствии в резервуаре влаги и наполнять его строго дозированными количествами масла и битума.


6.30. Подача битумной мастики производится по команде оператора-изолировщика после подсоединения к приемному трубопроводу гибкого шланга, закрепления на нем трубчатой щелевой насадки и его прогрева путем обратной циркуляции мастики в течение 5 мин через горловину автогудронатора.


6.31. По окончании работы резервуар автогудронатора и гибкий шланг освобождают от мастики; шланг промывают соляровым маслом и закрывают крышку люка резервуара.


6.32. Оператор-изолировщик обязан выставить около рабочей зоны знаки, предупреждающие об опасности. Он является единственным лицом, подающим команды водителю автогудронатора о начале и прекращении подачи битумной мастики.


6.33. Битумную мастику в автогудронаторе приготавливают следующим образом:


- в резервуар автогудронатора, направляемого за получением очередной партии горячего битума, заливают заданное количество масла;


- на битумно-раздаточной установке или наливном пункте НПЗ автогудронатор наполняют соответствующим количеством горячего битума;


- битумную мастику однородного состава и свойств получают перемешиванием в течение 15-20 мин горячего битума и масла насосом системы обратной циркуляции гудронатора;


- приготовленную битумную мастику периодически подогревают до заданной температуры имеющейся на автогудронаторе горелкой, работающей на жидком топливе не более 20 мин.


6.34. Однофакельная воздушно-пропановая нагревательная горелка ГВПН работает на смеси пропана с воздухом, инжектируемым из атмосферы. Пропан из баллона через редуктор РД.1-БМ по резиновому шлангу подводится к ниппелю горелки под избыточным давлением 0,1-0,15 МПа и далее через регулировочный вентиль газа направляется в трубку наконечника.


6.35. Допущенные к работе с горелкам ГВПН лица должны перед началом работы проверить горелки и убедиться в их исправности. При обнаружении утечки газа она должна быть немедленно устранена следующими приемами:


- в сальнике вентиля - подтягиванием сальниковой гайки или заменой сальникового кольца;


- в шпинделе вентиля - зачисткой поверхности конуса мягкой наждачной бумагой;


- в резьбовом соединении стабилизатора горелки ГВПН и дозирующего сопла горелки ГВПЛ - их подтягиванием;


- у накладной гайки горелки ГВПН - заменой уплотнительного кольца смесительной камеры.


6.36. Для получения требуемого факела пламени необходимо:


- установить на редукторе баллона рабочее давление, предусмотренное технической характеристикой для горелок ГВПН или ГВПЛ;


- открыть у горелки ГВПН вентиль "дежурного пламени" на 1/2 оборота и зажечь газ у колпака горелки, открыть вентиль "основного пламени" до появления факела по контуру колпака;


- открыть у горелки ГВПЛ вентиль запальника на 1/2 оборота и зажечь газ поднесением пламени к выходному отверстию запальника, открыть основной вентиль на 1/4-1/2 оборота и зажечь газ в форсунках запальником;


- отрегулировать подачу газа до получения равномерного, устойчивого голубой окраски некоптящего факела пламени.


6.37. При неправильной форме факела пламени горелку следует погасить. У горелки ГВПН необходимо закрыть вентиль, продуть рассекательную вставку стабилизатора и прочистить зашлакованные в ней отверстия.


Прочищать загрязненные отверстия следует алюминиевой или медной проволокой диаметром 0,8 мм. Применение для очистки отверстий стальной проволоки не допускается.


Чтобы погасить пламя у горелки ГВПН, необходимо вначале закрыть вентиль "основного", а затем "дежурного" пламени.


6.38. По окончании работы необходимо выжечь пропан, находящийся в шланге, закрыть вентиль у баллона и вывернуть зажимной винт редуктора.


Горелки должны содержаться в чистоте; рассекатель и стабилизатор должны периодически очищаться от нагара и копоти.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав бригады составляет - 20 чел., в т.ч.:


	
	

	Машинист асфальтоукладчика 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист катка 6 разряда
	- 2 чел.

	Машинист катка 5 разряда
	- 1 чел.

	Водитель автосамосвала
	- 1 чел.

	Водитель поливомоечной машины
	- 1 чел.

	Водитель автогудронатора
	- 1 чел.

	Водитель уборочной машины
	- 1 чел.

	Асфальтобетонщик 5 разряда
	- 1 чел.

	Асфальтобетонщик 4 разряда
	- 1 чел.

	Асфальтобетонщик 3 разряда
	- 2 чел.

	Гидроизолировщик 4 разряда
	- 2 чел.

	Гидроизолировщик 3 разряда
	- 1 чел.

	Гидроизолировщик 2 разряда
	- 2 чел.

	Бетонщик 3 разряда
	- 1 чел.

	Бетонщик 2 разряда
	- 2 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на замене покрытия проезжей части составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 959,01 чел.-час.

	Машинного времени
	- 62,40 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 5,0 м[image: image43.jpg]


/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 6,2 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ
     
Таблица 7

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование
ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Н[image: image44.jpg]


 на ед. изм.
	Н[image: image45.jpg]


 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	30-08-025-3
	Устройство гидроизоляции стеклоизолом с защитным слоем
	100 м[image: image46.jpg]



	6,24
	146,01
	6,09
	911,10
	38,00

	27-06-026
	Подгрунтовка жидким битумом
	т
	0,465
	-
	0,66
	-
	0,31

	27-06-020-3,
27-06-021-3
	Устройство нижнего слоя покрытия h=0,05 м
	1000 м[image: image47.jpg]



	0,624
	38,48
	19,48
	24,01
	12,16

	27-06-020-1
	Устройство верхнего слоя покрытия h=0,04 м
	"
	0,624
	38,30
	19,12
	23,90
	11,93

	 
	ИТОГО:
	м[image: image48.jpg]



	624,0
	 
	 
	959,01
	62,40


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ГЭСН-2001, Сборник N 30, Мосты и трубы, Сборник N 27, Автомобильные дороги).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
     
Таблица 8

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	1.
	Замена асфальтобетонного покрытия проезжей части мостового сооружения
	м[image: image49.jpg]



	624,0
	1021,41
	Строительные машины - 8 ед.

Рабочие - 12 чел.
	6,2

[image: image50.jpg]



 


     
     
IX. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2014.  

                

9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85 не действуют. Действуют  "Организация строительства" (СНиП 12-01-2004). - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организации строительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.


