
ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

РЕМОНТ АСФАЛЬТОБЕТОННОГО ПОКРЫТИЯ ГОРОДСКИХ ДОРОГ ЛИТОЙ АСФАЛЬТОБЕТОННОЙ СМЕСЬЮ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (далее ТТК) - комплексный нормативный документ, устанавливающий по определённо заданной технологии организацию рабочих процессов по строительству сооружения с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ. Они рассчитаны на некоторые средние условия производства работ. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР), другой организационно-технологической документации, а также с целью ознакомления (обучения) рабочих и инженерно-технических работников с правилами производства работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью у люков колодцев подземных сетей и устройство покрытий в трамвайных путях.


Покрытия из литого асфальтобетона устраивают в труднодоступных для уплотнения катками местах. В трамвайных путях покрытия из литого асфальтобетона устраивают с целью пропуска по нему автомобильного транспорта, а также для предохранения от проникания воды внутрь путевой конструкции и улучшения внешнего вида путевого полотна.


1.2. В настоящей карте приведены указания по организации и технологии производства работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью рациональными средствами механизации, приведены данные по контролю качества и приемке работ, требования промышленной безопасности и охраны труда при производстве работ.


1.3. Нормативной базой для разработки технологических карт являются:


- рабочие чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажные работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТК - описание решений по организации и технологии производства работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью. Рабочие технологические карты разрабатываются на основе типовых карт для конкретных условий данной строительной организации с учетом её проектных материалов, природных условий, имеющегося парка машин и строительных материалов, привязанных к местным условиям. Рабочие технологические карты регламентируют средства технологического обеспечения и правила выполнения технологических процессов при производстве работ.


Конструктивные особенности по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ. Рабочие технологические карты рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации, по согласованию с организацией Заказчика, Технического надзора Заказчика.


1.6. Технологическая карта предназначена для производителей работ, мастеров и бригадиров, выполняющих работы по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью, а также работников технического надзора Заказчика и рассчитана на конкретные условия производства работ в III-й температурной зоне.


II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью.


2.2. Работы по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью выполняются в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:





где 0,06 - коэффициент снижения работоспособности за счет увеличения продолжительности рабочей смены с 8 часов до 10 часов.

2.4. В состав работ, выполняемых при ремонте асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью входят:


- удаление старой дорожной одежды;


- устройство прослойки из геотекстиля;


- устройство теплоизоляционного слоя из полистирола;


- восстановление дорожного покрытия.


2.5. При ремонте асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью в качестве основных материалов используются: холодный черный щебень фракции 5-10 мм отвечающий требованиям п.2.3 ип.2.7 ВСН 123-77; горячий, пористый, крупнозернистый асфальтобетон марки I, отвечающий требованиям ГОСТ 9128-97*; смесь асфальтобетонная литая тип V отвечающая требованиям ТУ 5718-002-04000633-2006.

_________________

ГОСТ 9128-97 не действует  на территории РФ. Действует ГОСТ 9128-2009 здесь и далее. - Примечание изготовителя базы данных.. 


Литая смесь - разновидность горячей асфальтобетонной смеси, но, в отличие от стандартной (ГОСТ 9128-97), имеет высокую подвижность и не требует уплотнения в процессе укладки. Такие особенности обусловлены специфическим составом и высокой температурой смеси (200-220 °С). Смесь характеризуется щебенистой структурой и повышенным содержанием асфальтового вяжущего вещества.


Литая смесь, благодаря своим особенностям и специфике средств доставки и укладки, позволяет вести ремонт дорог зимой при температуре воздуха до -10 °С, а также её возможно укладывать на влажную поверхность, т.к. она быстро выпаривает влагу из ремонтной карты, надежно заполняя её и образуя прочную связь с ранее уложенным покрытием.


2.6. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе:виброплиты TSS-VP90N, (вес [image: image1.png]


90 кг); дизельный компрессор Atlas Copco XAS 97 (производительность 5,3 м[image: image2.png]


/мин) с перфораторами; фреза дорожная WIRTGEN W130 F (ширина фрезерования [image: image3.png]


1,30 м, рабочая глубина [image: image4.png]


32 см) имашины-термомиксера УРД-2Н на шасси автомобиля КамАЗ-53213, эксплуатационный объем бункера [image: image5.png]


3,8 м[image: image6.png]


предназначена для доставки и укладки асфальтобетонной смеси, разогретой до 250 градусов, в качестве ведущего механизма.


Термо-миксер обеспечивает возможность выполнения следующих операций:


- прием готовой смеси с температурой 200-220 °С из мешалки или из перегрузочного бункера асфальтосмесительной установки;


- поддержание температуры литой смеси в пределах 200-220 °С с момента загрузки до выдачи на объекте работ;


- постоянное перемешивание смеси в пути, исключающее ее расслоение;


- порционную выгрузку смеси с варьированием скорости ее выдачи;


- распределение смеси по ремонтируемой карте (с помощью поворотного лотка).
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	Рис.1. Машина-термомиксер УРД-2Н
	Рис.2. Фреза дорожная WIRTGEN W 130 F
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	Рис.3. Виброплита TSS-VP90T
	Рис.4. Компрессор Atlas Copco XAS 97


2.7. Работы по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. Организация строительства;


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;

           

- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РОСАВТОДОР-2002. Сборник форм исполнительной производственно-технической документации при строительстве(реконструкции) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2011 "Организация строительства" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения запрещается.


3.2. До начала производства работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- назначить лиц, ответственных за качественное и безопасное выполнение работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- разместить в зоне производства работ необходимые машины, механизмы и инвентарь;


- устроить временные проезды и подъезды к месту производства работ;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить рабочих инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- подготовить места для складирования материалов, инвентаря и другого необходимого оборудования;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить разрешения на производство работ у технадзора Заказчика.


3.3. Перед ремонтом асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью должны быть выполнены следующие подготовительные работы:


- проведено обследование состояния покрытия, подлежащего ремонту, оценены причины разрушений;


- составлена дефектная ведомость и смета;


- получено разрешение установленного образца в дорожной инспекции объединения административно технических инспекций (ОАТИ), согласована работа с ГАИ и другими заинтересованными организациями;


- составлены и согласованы с местными органами ГАИ схемы ограждения мест производства работ и расстановки дорожных знаков;


- сделана заявка на изготовление АБЗ необходимого объема асфальтовой смеси.


3.3.1. В городских условиях для обеспечения прочного сцепления укладываемого слоя с нижним слоем, краем ранее уложенной полосы покрытия, люками колодцев, трамвайными и железнодорожными рельсами, и др. элементами проезжей части дороги их тщательно очищают и просушивают, а в холодное время года, примерно, за 3 часа до укладки литой смеси дополнительно обрабатывают горячим битумом с расходом 0,2-0,5 л/м[image: image11.png]


. Если поверхность, на которую будут укладывать литую смесь, из свежеуложенного асфальтобетона, - чистая и сухая, то ее не обрабатывают горячим битумом.


3.3.2. Для обеспечения требуемой ровности покрытия производят геодезическую разбивку с установкой контрольных маяков и выноской отметок на головку рельса.


Асфальтобетонные или деревянные маяки устанавливают по визиркам вдоль дороги на слое основания, технологическом слое или нижнем слое покрытия. Отметки наносят намелованным шнуром по рельсу. Одновременно проверяют соответствие высотных отметок крышек колодцев проектным и в случае необходимости исправляют.


3.3.3. Для создания шероховатого покрытия производят доставку и выгрузку по длине сменной захватки черного щебня соответствующими порциями. Черный щебень выгружают на обочину, или вдоль бортового камня с таким расчетом, чтобы его можно было легко, при помощи автопогрузчика или тачкой, доставить к месту непосредственного распределения и втапливания.


3.3.4. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена вРД 11-05-2007).


3.4. Ремонт асфальтобетонного покрытия у люка смотрового колодца


3.4.1. При ремонте асфальтобетонного покрытия у люка смотрового колодца выполняются следующие технологические операции:


- очистка, снятие крышки колодца, проветривание колодца;


- установка гидравлического съемника и демонтаж люка;


- установка устройства в горловину колодца;


- ремонт стенок и опорного кольца колодца цементобетонной смесью;


- регулировка высоты люков колодцев подземных коммуникаций и приведение их в соответствие с проектной отметкой покрытия;


- наращивание при необходимости колодцев металлическими вкладышами или железобетонными сегментами;


- при установке дождеприемной решетки края ее должны быть ниже проектной отметки лотка с верховой стороны на 30 мм, а с низовой - на 20 мм;


- установка люка с крышкой. Люки подземных коммуникаций устанавливают на проектную отметку непосредственно перед укладкой верхнего (нижнего) слоя покрытия. Категорически запрещается оставлять отремонтированные люки без устройства покрытия вокруг них;


- разметка, вырубка или отжиг поврежденных мест покрытия с очисткой от отходов и погрузкой в автомобиль-самосвал;


- укладка в нижний слой крупнозернистой асфальтобетонной смеси вручную;


- укладка литой асфальтобетонной смеси в покрытие и разравнивание её вручную.


3.4.2. Перед началом работ место ремонта ограждают, согласно согласованной "Схемы организации движения и расстановки дорожных знаков". После этого необходимо убедиться в отсутствии скопления газов в колодце. Для этого нужно открыть крышку колодца и с помощью сертифицированных газоанализаторов произвести проверку. При отсутствии газоанализаторов наличие газов можно установить рудничной предохранительной бензиновой лампой. Зажжённая рудничная лампа опускается на веревке в колодец. Для того, чтобы удобнее наблюдать за ее пламенем в колодце, к лампочке монтируют зеркало, устанавливаемое под углом 45°.


При обнаружении газа в колодце открывают крышки люков нескольких смотровых колодцев и коммуникационную сеть проветривают. Принудительное проветривание производится установкой вентилятора над колодцем. Удалять газ можно и промывкой колодца и коллектора. При этом, движение воды, подаваемой под давлением, создает и движение воздуха.


3.4.3. Убедившись в отсутствии газа, в колодце по центру горловины колодца устанавливают с помощью гидравлического крана, смонтированного на бортовой машине, гидравлический съемник (см. рис.3). Головку съемника вводят в люк и с помощью рычага раздвигают захваты головки и подводят их под бортик люка. После установки съемника включают в действие гидроцилиндр и люк, извлекают из гнезда. После демонтажа люка съемник краном грузят на платформу машины и перемещают к следующему колодцу. Производительность съемника 12 люков в час. После уборки отходов от демонтажа люка в горловину вставляют специальное устройство, с помощью которого осуществляют работы по ремонту стенок горловины и опорного кольца люка. Рабочий, находясь в обечайке устройства, производит указанные работы, используя ее, как опалубку для укладки быстротвердеющей цементобетонной смеси или как подмости для установки железобетонных сегментов в основание люка (см. рис.4). После ремонта колодца и выведения отметки люка на отметку существующего покрытия люк закрывают крышкой и производят обрубку покрытия вокруг него по намеченному контуру и восстанавливают дорожную одежду.


Укладку в нижний слой покрытия крупнозернистой асфальтобетонной смеси производят вручную с разравниванием гладилками и уплотнением виброплитой TSS-VP90N.


Перед устройством покрытия производится обработка всех выступающих мест конструкции: люков, колодцев и дождеприемных решеток битумной эмульсией из расчета 0,3-0,4 л/м[image: image12.png]


.


По окончанию устройства нижнего слоя асфальтобетонного покрытия, его необходимо предъявить Заказчику для осмотра и освидетельствования, путем документального оформления и подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и разрешения последующих работ по устройству верхнего слоя покрытия из литой смеси.
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Рис.5. Гидравлический съемник для демонтажа люков смотровых колодцев подземных коммуникаций
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Рис.6. Железобетонные сегменты
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Рис.7. Схема ремонта стенок горловины и опорного люка колодца

3.5. Ремонт асфальтобетонного покрытия в трамвайных путях


3.5.1. При ремонте асфальтобетонного покрытия в трамвайных путях выполняются следующие технологические операции:


- разметка, вырубка или отжиг поврежденных мест покрытия с очисткой от отходов и погрузкой в автомобиль-самосвал;


- очистка от ржавчины и смазка битумом боковых граней головок рельсов, пазух и скреплений. В осенне-зимнее время смазка кромки покрытия проезжей части на сопряжении с обочиной трамвайного пути;


- закладка и закрепление специальных блоков (бетонных, шлакобетонных или прессованных асфальтобетонных) в местах стыков рельсов трамвайных путей с внутренней, а при укладке смесей в местах сопряжений с проезжей частью - и с внешней стороны рельсов для обеспечения возможности проведения работ по затяжке болтов стяжных пластин без разрушения верхнего слоя покрытия;


- доставка автомобилем-самосвалом и складирование черного щебня;


- установка упорного деревянного бруса на внешней границе краевой полосы;


- обработка подготовленного слоя основания в трамвайных путях битумной эмульсией с расходом 0,3-0,4 л/м[image: image16.png]


;


- укладка литой асфальтобетонной смеси в покрытие и разравнивание её вручную;


- россыпь и втапливание черного щебня в литое покрытие вручную;


- охлаждение покрытия;


- сметание не втопившегося щебня.


3.5.2. Перед началом работ на действующих путях трамвая подрядчик должен иметь разрешение организации, эксплуатирующей эти пути. Ограничение или закрытие движения городского транспорта в зоне путевых работ, производимых на улицах и площадях в полосе общего движения городского транспорта, должны согласовываться с местными властями. Зона путевых работ должна ограждаться в соответствии с требованиями правил дорожного движения, при этом необходимо обеспечить проезд к предприятиям и зданиям пожарных и санитарных машин, а также средств городского транспорта. Ремонт покрытия производят под контролем регулировщика-сигнальщика, который одновременно с регулированием должен предупреждать водителя трамвая об осторожном движении (жезлом или флажком), а рабочих - о своевременном удалении с пути (свистком, голосом с помощью мегафона). При разборке существующих дорожных покрытий в путях трамвая дорожно-строительные материалы, пригодные для повторного применения, должны размещаться в местах, удобных для последующих уборки или использования. При этом должны учитываться требования безопасности движения городского транспорта.


3.5.3. Перед устройством покрытия из литого асфальтобетона в путях трамвая, основание должно быть принято подрядчиком по Акту освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006. Основание должно иметь требуемые геометрические характеристики: ширину, толщину, продольный и поперечный уклоны. Особое внимание подрядчик должен обратить на ровность поверхности основания и его плотность. Наибольший просвет под трехметровой рейкой не должен превышать 6,0-8,0 мм. При обнаружении изменения профиля, а также и в других сомнительных случаях, указывающих на возможность образования пустот под основанием, необходима более тщательная проверка.


3.5.4. Перед заделкой выбоин на асфальтобетонном покрытии трамвайного полотна разрушенные участки краевых полос, междупутья и межколейного пространства вырубают (фрезеруют) и очищают. Боковые грани головок рельсов, пазухи рельсов и крепления очищают от ржавчины и просушивают, а в зимнее время дополнительно смазывают горячим битумом.


Одновременно с этим производится также обработка основания трамвайных путей. При разливе эмульсии не допускается ее скопление в пониженных местах.
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Рис.8. Вырубка разрушенных участков краевых полос, междупутья и межколейного пространства

3.5.5. Для обеспечения точности хода фрезеровальной машины необходимо использовать продольную разметку, с помощью нивелирной разбивки. В качестве разметки может использоваться головка рельса, сигнальные струны, закрепленные на поверхности покрытия. В виду того, что забивать в асфальтобетонное покрытие металлические штыри поддерживающие струну трудоемко, вместо струны можно использовать длинную трубу или несколько ее секций, длиной 8-10 м, укладываемых на свободностоящие на покрытии опоры с регулировкой высотного положения трубы винтами по показаниям нивелира.


3.5.6. Для разборки асфальтобетонного покрытия применяют машины для холодного фрезерования покрытия. Основным рабочим органом такой машины является фреза-барабан, снабженная высокопрочными режущими зубьями. В процессе вращения фрезы-барабана срезается слой покрытия на заданную толщину, срезанный фрезой материал с помощью транспортера грузят в автомобили-самосвалы и перевозят в указанные места для складирования на объекте или на переработку на АБЗ. Для охлаждения рабочего органа машины его в процессе работы опрыскивают водой. Обработка ведется в продольном направлении. Участки с поперечными уклонами фрезеруются на полную глубину покрытия ([image: image18.png]


0,10 м) при ширине полосы фрезерования 1,3 м за один проход. Переход от одного поперечного сечения к другому следует выполнять плавно, с постоянной скоростью. Полоса движения обрабатывается на полную ширину, с тем, чтобы поперечное сечение новой поверхности было ровным.


Закругленную кромку входа и выхода фрезерного барабана из покрытия обрубают вертикально. Эту операцию, в целях обеспечения безопасности движения транспорта (при не полностью снятом движении) выполняют непосредственно перед укладкой смеси. В начале и в конце обрабатываемой полосы следует обеспечивать плавный переход к существующему покрытию. Не следует оставлять открытые вертикальные кромки в направлении перпендикулярном направлению движения.


3.5.7. При капитальном ремонте дорожного покрытия в трамвайных путях укладку литой смеси ведут, соблюдая следующие правила. Вначале асфальтируют краевые полосы трамвайного полотна, затем - междупутье и, в заключение - межколейное пространство.


Операции выполняются в следующей последовательности:


- вдоль наружного рельса слева по ходу потока;


- вдоль наружного рельса справа по ходу потока;


- в междупутье;


- в левый путь;


- в правый путь.


Перед асфальтированием краевых полос необходимо установить и закрепить упорные брусья на границе трамвайного полотна и проезжей части дороги.


Покрытие межколейного пространства устраивают на одном уровне с губками рельсов, а с наружной стороны колеи - на 8,0 мм ниже головки рельса.


Покрытие междупутья на прямых участках пути выполняют двухскатным с уклоном 1-2% от оси междупутья.


Межколейное покрытие и покрытие краевой полосы устраивают односкатным с уклоном 2% в сторону проезжей части дороги. На кривых участках пути покрытие устраивают с учетом возвышения наружного рельса так, чтобы обеспечивался поверхностный отвод воды с трамвайного полотна и плавный переезд через него автотранспорта.


3.5.8. Выгрузку литой смеси из емкости термоса-миксера производят через выпускное отверстие по лотку, непосредственно на поверхность ремонтируемого участка в зону межрельсового пространства трамвайных путей и разравнивается вручную. Для ускоренной выгрузки остатков литой смеси емкость термоса-миксера приподнимают на угол 15-30° при одновременной работе мешалки.


3.5.9. Обработка поверхности покрытия производится россыпью по нему черного щебня фракций 5-10 мм. Россыпь щебня производится равномерным слоем в одну щебенку сразу после распределения литой асфальтобетонной смеси. После остывания покрытия до температуры 80-100 °С допускается прикатка щебня легким катком. С остывшего до температуры наружного воздуха слоя незакрепившиеся щебенки должны сметаться.


IV. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. Организация строительства;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ.


4.2. Контроль качества строительно-монтажных работ осуществляется прорабом или мастером с привлечением аккредитованной Производственно-испытательной лаборатории оснащенной техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля.


4.3. Производственный контроль качества должен включать входной контроль рабочей документации и материалов, а также качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль отдельных строительных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


4.4. Транспортировка литой смеси тип V к месту проведения работ производится в специальных машинах-термомиксерах, оборудованными обогревом и мешалкой. При транспортировании должны обеспечиваться непрерывное перемешивание и температура смеси 180-240 °С. В процессе транспортирования общее время перемешивания смеси в передвижной установке должно быть не менее 20 мин.


4.5. Входной контроль


4.5.1. При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ.


4.5.2. Входной контроль поступающих изделий и материалов осуществляется внешним осмотром и путем проверки их основных геометрических размеров.


При отгрузке продукции потребителю завод-изготовитель обязан каждую транспортную единицу, доставляющую смесь к месту работ, сопровождать товарно-транспортной накладной (паспортом), где указывать наименование завода-изготовителя, тип и температуру смеси, номер, дату и время выдачи накладной.


4.5.3. Результаты входного контроля фиксируются в Журнале учета результатов входного контроля по форме ГОСТ 24297-87, Приложение 1.


4.5.* Операционный контроль

___________________

* Нумерация здесь и далее соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


4.5.1. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения строительных процессов или производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. При операционном контроле проверяется соблюдение технологий выполнения работ, соответствие выполнения работ рабочим проектом и нормативными документами.


4.5.2. Контроль осуществляется измерительным методом (с помощью измерительных инструментов и приборов) или техническим осмотром под руководством прораба (мастера). Инструментальный контроль ремонтного покрытия должен осуществляться систематически от начала до полного его завершения.


4.5.3. Проверке подлежат качество подготовки основания: высотные отметки, поперечный и продольный уклоны, ровность, наличие влаги на поверхности, чистота, равномерность распределения грунтовочного слоя по основанию, в местах сопряжения с существующим покрытием и на выступающих элементах проезжей части, правильность установки решёток и люков колодцев, упорных брусьев.


4.5.4. При ремонте покрытия проверяют:


- правильность установки решеток и крышек люков колодцев подземных сетей;


- ровность плотность и чистоту основания покрытия;


- температуру литой смеси в каждом прибывающем на место укладки автомобиле и на всех стадиях устройства покрытия;


- равномерность распределения смеси;


- толщину укладываемого слоя, его ровность, поперечный и продольный уклоны;


- качество сопряжения со смежной полосой.


4.5.5. При создании шероховатой поверхности с помощью чёрного мелкого щебня контролируют:


- температуру покрытия;


- размер фракции;


- расход щебня;


- равномерность его распределения;


- глубину погружения щебенок.


4.5.6. После завершения ремонтных работ проверяют:


- общую толщину;


- поперечный и продольный уклоны покрытия;


- плотность и деформационную устойчивость слоя.


Пробы отбирают из полосы наката покрытия с каждых 3 тыс. м[image: image19.png]


 не ранее, чем через 3 сут. после окончаниястроительства и открытия движения транспорта.


4.5.7. Ровность проверяют рейкой длиной 3 м, измеряя величину просвета под ней. Для магистральных улиц общегородского значения величина просвета должна быть не более 3 мм, районного значения - не более 5 мм и местного значения - не более 7 мм. Ровность проверяют через каждые 30-50 м на расстоянии 1-1,5 м от бортового камня. При текущем ремонте разница высотных отметок существующего и отремонтированного покрытия допускается не более 7 мм.


4.5.8. Результаты операционного контроля фиксируются в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.6. При приемочном контроле надлежит проверять качество работ выборочно по усмотрению Заказчика или Генерального подрядчика с целью проверки эффективности ранее проведенного операционного контроля и соответствия выполненных работ проектной и нормативной документации с составлением актов освидетельствования скрытых работ. Этот вид контроля может быть проведен на любой стадии работ.


4.6.1. Приемочный контроль - контроль, выполняемый по завершении работ или этапов с участием заказчика. При осуществлении приемочного контроля следует проверить соответствие фактических значений проектным. Кроме этого контролируют:


- плотность слоя покрытия, путем определения коэффициента уплотнения;


- ровность слоев основания и покрытия путем определения алгебраических разностей высотных отметок;


- деформативную устойчивость и толщину покрытия по трем кернам на 1000 м[image: image20.png]


 при выявлении несоответствия указанных параметров требуемым значениям и др. методам контроля.


4.7. Результаты контроля качества, осуществляемого Техническим надзором Заказчика, Авторским надзором, Инспекционным контролем и замечания лиц, контролирующих производство и качество работ, должны быть занесены вОбщий журнал работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.8. Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным настоящей ТК и Схеме операционного контроля качества (таблица 1).


Схема операционного контроля качества

     
Таблица 1

	
	
	
	
	

	Наименование операций подлежащих контролю
	Допустимые отклонения
	Способы контроля
	Время проведения
	Кто контролирует

	Установка технических средств ОДД
	Соответствие типовой схеме
	Визуально
	В ходе подготовки
	Прораб

	Разметка мест ремонта
	Контур карты должен быть очерчен прямыми линиями, параллельными и перпендикулярными оси дороги с захватом неповрежденного покрытия на 2-4 см
	"
	"
	"

	Глубина вырубки или фрезерования, отвесность стенок, тщательность очистки от скола и мусора
	На всю глубину выбоины, но не менее толщины верхнего слоя
	Линейка, рулетка
	В процессе работ
	"

	Обработка основания и краев вырубки горячим битумом или эмульсией (в холодное время года)
	Расход эмульсии 0,5-0,6 л/м[image: image21.png]




Температура 70-80 °С
	Мерный сосуд, термометр
	"
	"

	Прием черного щебня и его складирование
	Температура не ниже 100 °С
	Термометр
	"
	"

	Прием литой смеси
	Толщина слоя - просвет должен быть не более 7 мм.

Температура в покрытии не ниже 180 °С
	3-х метров. рейка, термометр
	"
	"

	Втапливание черного щебня
	Зерна щебня должны быть равномерно распределены по поверхности и втоплены в слой литого асфальта на 2/3-3/4 диаметра зерна
	Визуально
	"
	"


4.9. Приемка отремонтированного участка дорожной одежды производится путем осмотра и освидетельствования его Заказчиком. По результатам освидетельствования принимается документированное решение о пригодности дорожной одежды к эксплуатации, путем оформления и подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций, в соответствии с Приложением 4, РД 11-02-2006. К данному акту необходимо приложить:


- проект ремонтируемого участка дороги;


- паспорта заводов-изготовителей на литую асфальтобетонную смесь, черный щебень, битумную эмульсию;


- акты освидетельствования скрытых работ (Приложение 3, РД 11-02-2006) устройство нижнего слоя покрытия;


- исполнительную схему отремонтированного участка покрытия с привязкой к разбивочным осям и указанием отклонений в плане и по высоте (в соответствии с Приложением А, ГОСТ Р 51872-2002).


Вся приемо-сдаточная документация должна соответствовать требованиям РД 11-02-2006.


4.10. На объекте строительства должен вестись Общий журнал работ, Журнал авторского надзора проектной организации, Журнал инженерного сопровождения объекта строительства, Журнал учета входного контроля качества материалов и конструкций и Оперативный журнал геодезического контроля.


V. ПОТРЕБНОСТЬ В МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ РЕСУРСАХ

5.1. Перечень основного необходимого оборудования, машин, механизмов, для производства работ приведен в таблице 2.


Перечень строительных машин, механизмов, автотранспорта и инструментов

     
Таблица 2  

	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и материалов
	Марка
	Ед. изм.
	Количество

	1.
	Машина термомиксер, [image: image22.png]


3,8 м[image: image23.png]


 шасси КамАЗ-53213
	УРД-2Н
	шт.
	1

	2.
	Фреза дорожная WIRTGEN, [image: image24.png]


1,30 м, [image: image25.png]


32 см
	W130 F
	"
	1

	3.
	Виброплита, [image: image26.png]


90 кг
	TSS-VP90N
	"
	1

	4.
	Автомобили-самосвалы
	КамАЗ-65115
	"
	по расчету

	5.
	Дизельный компрессор Atlas Copco, [image: image27.png]


5,3 м[image: image28.png]


/мин
	XAS 97
	"
	1

	6.
	Лом ручной пневматический строительный
	ИП 4608
	"
	2

	7.
	Метла
	 
	"
	2

	8.
	Гладилка стальная (деревянная) строительная
	 
	"
	3

	9.
	Лопата подборочная совковая
	ЛП-2
	"
	4

	10.
	Нивелир
	НК-3Л
	"
	1

	11.
	Рулетка металлическая, 20,0 м
	РЗ-20
	"
	1


5.2. Потребность в основных строительных материалах для ремонта дорожной одежды приведена в таблице 3.


Потребность в строительных материалах

     
Таблица 3  

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименованиестроительныхматериалов
	Марка
	Ед. изм.
	Обоснование ЭСН-2001
	Норма расхода на 100 м[image: image29.png]



	Норма расхода на 1000 м[image: image30.png]




	1.
	Асфальтобетонная смесь
	Литая тип II
	т
	расчет
	17,5
	175,0

	2.
	Битумная эмульсия
	ЭБК
	л
	"
	65
	650,0

	3.
	Холодный черный щебень
	фр. 5-10 мм
	"
	"
	0,5
	5,0


     
     

VI. ПРОМЫШЛЕННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОХРАНА ТРУДА

6.1. При производстве работ по ремонту асфальтобетонного покрытия городских дорог литой асфальтобетонной смесью следует руководствоваться действующими нормативными документами:


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по промышленной безопасности, охране труда, промышленной санитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство строительными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Работы выполняются в спецобуви и спецодежде.


6.4. Санитарно-бытовые помещения, автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В вагончике для отдыха рабочих должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания первой медицинской помощи. Все работающие на строительнойплощадке должны быть обеспечены питьевой водой.


6.5. К выполнению работ допускаются лица:


- достигшие 18 лет, обученные безопасным методам и приемам производства работ, сдавшие экзамены квалификационной комиссии и получившие документы (удостоверения) на право производства работ;


- прослушавшие вводный инструктаж по охране труда и прошедшие инструктаж по технике безопасности на рабочем месте согласно ГОСТ 12.0.004;


- прошедшие медицинский осмотр в соответствии с порядком, установленным Минздравом России.


Повторный инструктаж по технике безопасности проводить для рабочих всех квалификаций и специальностей не реже одного раза в три месяца или немедленно при изменении технологии, условий или характера работ. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале и наряде-допуске.


6.6. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:


- ознакомить рабочих с Технологической картой под роспись;


- следить за исправным состоянием машин и механизмов;


- разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций;


- допускать к производству работ рабочих в соответствующей спецодежде, спецобуви и имеющие индивидуальные средства защиты (очки, рукавицы и др.);


- прекращать работы при силе ветра более 11,0 м/сек во время сильного снегопада, ливневого дождя, тумана или грозы при видимости менее 50 м.


6.7. Строительная площадка, участки работ, рабочие места, проезды и подходы к ним в темное время суток должны быть освещены в соответствии с "Инструкцией по проектированию электрического освещения" строительных площадок.


Освещенность должна быть равномерной, без слепящего действия осветительных приспособлений на работающих. Производство работ в неосвещенных местах не допускается, а доступ к ним людей должен быть закрыт.


6.8. Подача автомобиля-самосвала задним ходом к месту выгрузки материалов, должна производиться водителем только по команде Дорожного рабочего осуществляющего его приемку материалов.


6.9. Место производства работ оградить конусами либо штакетными барьерами облегченного типа, вехами или стойками. Установить дорожные сигнальные знаки на расстоянии 10 м от места производства работ. При этом следует руководствоваться утвержденной и согласованной "Схемой организации движения и расстановки дорожных знаков".


6.10. При проведении работ в темное время суток место ремонта ограждают техническими средствами, оснащенными фонарями с красным светом (постоянно горящими или мигающими), размещенными на высоте 0,8-1,2 м. Сигнал светового фонаря должен быть виден в темное время суток в хорошую погоду на расстоянии не менее 100 м. Фонари не должны оказывать на водителей слепящего действия. По мере движения фронта работ осветительные приборы и технические средства переставляют.


6.11. На ограждениях, устанавливаемых поперек улицы и перекрывающих одну полосу движения, один фонарь закрепляют в средней части по краям (по одному с каждой стороны ограждения).


На ограждениях, стоящих параллельно движению транспортных средств, устанавливают фонарь для обозначения крайних точек ограждения и через каждые 5-10 м по его периметру (до 50 м). Если периметр ограждения превышает 50 м, сигнальные фонари допускается устанавливать на расстоянии 15-20 м.


При проведении ремонта на картах до 25 м[image: image31.png]


 с использование небольших по размерам ограждений (штакетный барьер, стойки, конусы) допускается применять один сигнальный фонарь, размещая его не центру* ограждения на высоте 0,6-1,2 м.

________________

* Текст соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


6.12. Специфика использования литой смеси обусловливает необходимость дополнительных мер предосторожности при производстве работ, к которым относятся следующие:


- допуск к работам с литой смесью разрешается только после прохождения дополнительного инструктажа;


- для приема литой смеси, а также других материалов, из состава бригады выделяется рабочий-сигнальщик с красной повязкой. Содержание инструктажа и фамилия сигнальщика должны быть записаны в журнал инструктажа рабочих;


- рабочие асфальтобетонщики должны быть обеспечены спецодеждой и обувью, исключающими возможность получения ожогов;


- при производстве работ не допускается оставлять свежеуложенную смесь без присмотра до затвердевания ее поверхности;


- при работе в темное время суток рабочие должны быть дополнительно проинструктированы.


6.13. Рабочие-асфальтобетонщики, а также рабочие, обслуживающие машины, должны быть одеты в спецодежду установленного образца, а также в специальный жилет оранжевого цвета. В темное время суток рабочие должны быть одеты в специальную форму со световозвращающим покрытием.


6.14. Перед началом работ необходимо проверить исправность ручного инструмента.


6.15. Работы в зоне расположения контактных сетей электрофицированного транспорта, воздушных и кабельных линий электроснабжения следует выполнять, соблюдая правила безопасности при работах вблизи токоведущих частей, а также правила охраны этих линий.


6.16. Независимо от характера проводимой в колодце работы за работающим в колодце должно быть установлено постоянное наблюдение (даже при незначительном объеме работ). При возникновении даже незначительных отклонений (проявление слабости у работающего, появление газа в колодце и др.) рабочий должен быть поднят на поверхность.


6.17. При выполнении работ на проезжей части дороги в качестве ограждений применяют деревянные щиты высотой не менее 1,2 м и шириной в пределах 1,0-1,5 м. Щиты ограждения окрашивают в белый цвет с красной каймой размером 0,08-0,12 м по контуру. На щите черной краской указывают: номер телефона, название предприятия, производящего работы и на одном из щитов отдельной табличкой фамилию производителя работ.


6.18. При ямочном ремонте дорожных покрытий, заливке трещин, ремонте покрытия в трамвайных путях, у люков смотровых колодцев подземных коммуникаций и при других мелких работах, проводимых без разрытия траншей, участки работ можно ограждать переносными устройствами: штакетными барьерами, барьерами из брусьев, сигнальными шнурами, стойками, вехами и конусами.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Работы по ремонту покрытия выполняет бригада численностью - 17 чел. в том числе с разбивкой на звенья:


7.1.1. Звено ремонта смотровых колодцев


	
	

	Машинист термо-миксера 6 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 3 разряда
	- 3 чел.

	Дорожный рабочий 2 разряда
	- 3 чел.


7.1.2. Звено ремонта покрытия в путях трамвая


	
	

	Машинист термо-миксера 6 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 6 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 5 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 2 разряда

	- 2 чел.

	Изолировщик 2 разряда
	- 4 чел.


     
     

VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Ремонта смотровых колодцев (на один смотровой колодец)


8.1.1. Затраты труда на выполнение работ составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 0,52 чел./дня

	Машинного времени
	- 0,02 маш./смен


8.1.2. Выработка на одного рабочего - 2 колодца/смену.


8.2. Устройство покрытия в путях трамвая, на площади 1000 м[image: image32.png]





8.2.1. Затраты труда на выполнение работ составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 3,75 чел./дня

	Машинного времени
	- 5,7 маш./смен


8.2.2. Выработка на одного рабочего - 26,7 м[image: image33.png]


/смену.
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