
ВСН 50-87

     
     
ВЕДОМСТВЕННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ НОРМЫ

     
     
ИНСТРУКЦИЯ ПО РЕМОНТУ, СОДЕРЖАНИЮ И ЭКСПЛУАТАЦИИ ПАРОМНЫХ 
ПЕРЕПРАВ И НАПЛАВНЫХ МОСТОВ  

     
     
Дата введения 1989-04-01

РАЗРАБОТАНА впервые на основе научно-исследовательских работ ГипродорНИИ и СоюздорНИИ, а также передового опыта дорожных хозяйств Минавтодора РСФСР, эксплуатирующих наплавные мосты и паромные переправы.


ПОДГОТОВЛЕНА канд. техн. наук Н.Н.Петровым, раздел 5 - совместно с канд. техн. наук Б.Б.Анохиным и инж. В.Г.Чурарем, приложения 1 и 10 - совместно с инж. В.Г.Чурарем. В проведении исследований принимали участие канд. техн. наук В.М.Еремин, инженеры В.О.Машкин, Л.М.Максименко, Т.Н.Смирнова, Л.К.Семенова.


ВНЕСЕНА Государственным дорожным проектно-изыскательским и научно-исследовательским институтом ГипродорНИИ


СОГЛАСОВАНА Министерством речного флота РСФСР 14 августа 1987 г., Государственной инспекцией по маломерным судам РСФСР 20 апреля 1987 г.

                

УТВЕРЖДЕНА Министерством автомобильных дорог РСФСР 1 октября 1987 г.


1. Общие положения

1.1. Настоящая Инструкция предназначена для инженерно-технического и обслуживающего персонала, занятого эксплуатацией паромных переправ и наплавных мостов.



1.2. Действие Инструкции распространяется на ремонт, содержание и эксплуатацию паромных переправ и наплавных мостов дорожными хозяйствами Минавтодора РСФСР на общей сети автомобильных дорог РСФСР.



1.3. Паромные переправы и наплавные мосты являются одним из важных элементов автомобильных дорог общего пользования - составной части транспортной системы страны, от надежной работы которой зависит обеспечение бесперебойных перевозок народнохозяйственных грузов и пассажиров по автомобильным дорогам.



1.4. Основные термины и понятия:


переправа (паромная переправа и (или) наплавной мост) - пересечение автомобильной дорогой водотока с использованием для пропуска транспорта парома или наплавного моста;


паромная переправа - переправа, в которой для перевоза автомобилей используется подвижное (плавающее) устройство (судно) - паром;


наплавной мост - переправа, в которой проезд автомобилей осуществляется по мосту на плавучих опорах или по установленным в ленту плавсредствам;


плавсредства переправ - все плавающие (самоходные, несамоходные, стоечные) средства или суда;


     береговая часть переправы - причалы, эстакады и подходы к ним.

1.5. Статус паромных переправ и наплавных мостов, режим их работы, порядок и вопросы оплаты перевозки автотранспорта и пассажиров, а также горючих, опасных грузов и спецтранспорта определяются эксплуатирующими организациями и согласовываются с областными (районными) исполкомами Советов народных депутатов, а на внутренних водных путях, включенных в перечень, объявляемый Минречфлотом РСФСР, и сплавных путях - и с органами, регулирующими судоходство и сплав соответственно.



1.6. Паромные переправы и наплавные мосты должны иметь пропускную способность, обеспечивающую установленную для них расчетную интенсивность движения на данной автомобильной дороге, обеспечивать пропуск расчетных нагрузок, безопасные условия пересечения водной преграды транспортными средствами и пассажирами (пешеходами), безопасность движения автомобилей на переправах и подходах к ним. Работа паромных переправ и наплавных мостов не должна создавать препятствий и опасности для судоходства на внутренних судоходных путях.



1.7. Паромные переправы и наплавные мосты должны оборудоваться на береговой части служебными помещениями и павильонами для ожидания пассажиров; плавсредства переправ должны иметь аварийно-спасательное имущество и противопожарное оборудование; подходы к переправе должны оборудоваться средствами регулирования движения, в темное время суток переправы должны быть освещены.



1.8. На внутренних судоходных путях паромные переправы и наплавные мосты должны быть обозначены навигационными знаками и огнями в соответствии с требованиями ГОСТ 26600-85 "Знаки и огни навигационные внутренних водных путей". Типы, размеры, цвет и расположение навигационных знаков и огней должны быть согласованы с органами, регулирующими судоходство.


Плавсредства должны нести огни и знаки и подавать звуковые сигналы в соответствии с Правилами плавания по внутренним водным путям РСФСР.



1.9. Плавсредства паромных переправ и наплавных мостов должны отвечать техническим требованиям, иметь документацию, регистрироваться, проходить освидетельствование на годность к плаванию, эксплуатироваться в соответствии с требованиями нормативно-технических документов Минречфлота РСФСР, Речного регистра РСФСР или ГИМС РСФСР по поднадзорности плавсредств.



1.10. На каждую переправу должны быть разработаны с учетом ее конструктивных особенностей и местных условий перевозок правила пользования переправой, регламентирующие порядок погрузки, выгрузки автотранспорта и пассажиров, поведение водителей и пассажиров на переправе и т.д., а также схемы загрузки паромов автомобилями. Транспаранты и плакаты с правилами должны быть установлены перед въездом на переправу.


1.11. В задачи эксплуатации паромных переправ и наплавных мостов входят: определение состава переправы, отвечающего требуемой пропускной способности; организация работы переправы с установлением режима работы в течение суток; укомплектование переправы штатами, подготовка кадров и повышение их квалификации, решение вопросов оплаты труда и материального стимулирования; регистрация и периодические технические освидетельствования плавсредств переправ на годность к плаванию; ведение судовой документации на плавсредствах и технической документации на переправу; поддержание установленного режима эксплуатации навигационных знаков; обеспечение беспрепятственного и безопасного пропуска судов на судоходных реках; организация и регулирование движения автотранспорта на переправах и подходах к ним; руководство погрузкой и выгрузкой автомобилей, посадкой и высадкой пассажиров; контроль за весовыми параметрами пропускаемых по переправе нагрузок.



1.12. Основные задачи текущего ремонта и содержания паромных переправ и наплавных мостов: следить за чистотой грузовой палубы паромов, площадок для пассажиров, конструкций и проезжей части наплавных мостов, состоянием водоотвода, исправным состоянием причальных устройств, креплений буксиров к паромам, швартовых устройств, аппарелей, разводных устройств наплавных мостов, переходных пролетов и трапов, навигационных знаков; производить регулярный осмотр конструкций, выявлять в них дефекты, исправлять мелкие повреждения и регулировать элементы сопряжений; следить за отсутствием течи в плавучих опорах, паромах и буксирах, а при ее появлении откачивать воду и принимать меры по ликвидации течи, проветривать в сухую погоду внутренние помещения паромов и плавучих опор; вести ежедневные наблюдения за якорными закреплениями плавучих опор, креплениями канатов паромных переправ, подтягивать канаты якорей и т.д.; проводить ремонт и замену отдельных поврежденных и изношенных элементов конструкций, которые не требуют прекращения работы переправы и привлечения специализированных организаций; регулировать высотное положение причалов; производить при необходимости подкраску отдельных элементов и надводной части плавсредств.



1.13. При ремонте (среднем и капитальном) паромных переправ и наплавных мостов выполняются работы, требующие прекращения эксплуатации переправы в целом или ремонтируемых технических средств в составе переправы, использования стационарного специального оборудования или привлечения для выполнения работ специализированных предприятий и организаций. К таким работам относятся: сложный ремонт главных двигателей буксирных катеров и теплоходов, а также самоходных паромов; ремонт, замена и усиление обшивки и элементов набора корпуса плавсредств переправ; окраска конструкций и плавсредств, антисептирование деревянных конструкций и элементов; усиление и замена конструкций пролетных строений, переходных пролетов и аппарелей, причалов и их элементов и т.д.


2. ТИПЫ И КОНСТРУКЦИИ НАПЛАВНЫХ МОСТОВ И ПАРОМНЫХ ПЕРЕПРАВ. 
ВЫБОР И НАЗНАЧЕНИЕ СОСТАВА ПЕРЕПРАВЫ

2.1. В состав паромной переправы (рис.1) входят: перевозной паром 2 (самоходный или несамоходный), буксир 3 (для несамоходного парома), одна или несколько пар пристаней 1, подходы к переправе 4, а также места зимнего отстоя (хранения) плавсредств. При устройстве нескольких ниток переправы указанный состав обязателен для каждой из них.



2.2. Возможно применение различных схем организации паромных переправ. На канатных переправах (рис.2) движение парома осуществляется по тросу, натянутому поперек реки. Перемещение парома по тросу может осуществляться вручную (рис.2, а), с помощью лебедок при фиксированном прикреплении парома к тросу (рис.2, б), буксировкой катером под бортом (рис.2, в), с использованием силы течения реки (паром-самолет) (рис.2, г). Возможно применение парома-самолета при продольном расположении троса (рис.2, д), низовой конец которого закреплен на пароме, а верховой - на якоре на расстоянии 1,5-2 ширины реки вверх по течению. На бесканатных переправах используются самоходные или несамоходные буксируемые (толкаемые) паромы. Схемы движения самоходных и несамоходных буксируемых паромов зависят от способа погрузки-выгрузки автомобилей (рис.3, 4) и местных условий.
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Рис.1. Основные части паромной автодорожной переправы:


1 - пристань; 2 - перевозной паром; 3 - толкающий буксир; 4 - подход к переправе
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Рис.2. Схемы канатных паромных переправ:   
  

1 - причал; 2 - паром; 3 - трос (канат); 4 - лебедки; 5 - блок; 6 - якорь; 7 - лодки (поплавки); 
5 - буксирный катер
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Рис.3. Схемы движения самоходных паромов:     

а - "восьмеркой" с погрузкой-выгрузкой через оба борта; б - "семеркой" с погрузкой-выгрузкой через оба борта; 
в - по кругу с погрузкой-выгрузкой через один борт; г - "семеркой" с погрузкой-выгрузкой через носовую оконечность парома;
 д - по z-образной траектории с продольной погрузкой-выгрузкой через обе оконечности парома
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Рис.4. Схемы движения несамоходных буксируемых (толкаемых) паромов:     

а - '"восьмеркой" с погрузкой-выгрузкой через оба борта; б - "семеркой" с погрузкой-выгрузкой через оба борта; 
в - по кругу с погрузкой-выгрузкой через один борт; г - "семеркой" с погрузкой-выгрузкой через носовую оконечность парома; 
д - по прямой с продольной погрузкой-выгрузкой через обе оконечности парома и расположением буксира под бортом

2.3. Назначение схемы организации паромной переправы определяется местными условиями и имеющимися техническими средствами. При этом следует учитывать следующее.


Канатные переправы (см. рис.2) при расположении троса над водой в натянутом состоянии и паромы-самолеты с продольным расположением троса не должны применяться на судоходных путях и не рекомендуется применять на реках шириной свыше 100 м. На судоходных путях и на реках шириной свыше 100 м трос должен иметь провис в воду, обеспечивающий требуемую глубину судового хода, или быть опущен на дно реки, а на несудоходных путях натянутый трос должен находиться на такой высоте над водой, чтобы не препятствовать проходу плавсредств, эксплуатируемых (используемых) на этом водном пути. Применение канатных переправ на реках шириной свыше 400-600 м нецелесообразно.


Применение паромов на ручной тяге не рекомендуется. Как исключение, применение паромов на ручной тяге может быть допущено при малой грузоподъемности паромов (до 30 т), низкой интенсивности движения на переправе (не более 200 авт./сут) и ширине реки до 100 м.


Предпочтение следует отдавать способу перемещения парома по тросу буксирным катером, расположенным под бортом парома снизу по течению (см. рис.2, в).


Применение паромов-самолетов (см. рис.2, г и д) при скоростях течения воды свыше 1 м/с возможно в течение всего периода работы паромной переправы.


Самоходные и несамоходные буксируемые (толкаемые) паромы (см. рис.3, 4) рекомендуется применять на реках шириной свыше 100 м и при достаточных глубинах воды в течение всего периода работы переправы.



2.4. В качестве перевозных паромов могут применяться:


самоходные и несамоходные паромы серийного заводского изготовления, выпускаемые судостроительными и судоремонтными предприятиями (табл.1);

            

Таблица 1

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Тип парома
	Марка или номер проекта
	Завод-изготовитель
	Класс судна
	Мощ- ность двига- теля, кВт/л.с.
	Грузо- подъ- ем- ность, т
	Пло- щадь грузо- вой палу- бы, м[image: image5.jpg]



	Способ погрузки- выгрузки
	Ско- рость хода, км/ч
	Стои- мость, тыс. руб.

	Несамо- ходный
	ПР-25
	-
	-
	-
	25
	69,3
	Продольный
	-
	6,6

	"
	ПР-40
	-
	-
	-
	40
	108,8
	"
	-
	-

	"
	21550-90-3
	ССРЗ 
г. Астрахань
	Р
	-
	60
	146,29
	"
	-
	20,7

	"
	608-К
	То же
	О
	-
	80
	225,25
	"
	-
	-

	Самоходный (баржа- площадка)
	СП-40
	Жатайский СРЗ
	-
	66/90
	40
	72,0
	Через носовую аппарель
	-
	109,0

	Самоходный
	СП-60
	-
	-
	-
	60
	180,0
	Через борт
	-
	-

	"
	Д-057
	Чистопольский ССРЗ, Островская
ремонтно- эксплуатационная база
	Р
	66/90
	60
	204,0
	"      носовые аппарели
	12,0
	93,0

	"
	Р-144
	Волгоградский ССРЗ
	О
	2 х (287/390)
	120
	420,0
	Через борт
	21,6
	813,0

	Самоходный (теплоход- площадка)
	СП-414
	Жигаловская судоверфь
	Р
	165/225
	600
	530,0
	То же, с аппарелями
	18,5
	-


	Самоходный
	СП-1000
	Жатайский СРЗ
	Р
	300/408
	1000
	675,0
	Продольный с аппарелями
	19,5
	-


 

переоборудованные речные суда - бункерные баржи, баржи-площадки и т.п., обустройство которых должно обеспечивать безопасную погрузку, выгрузку, маневрирование на грузовой палубе и перевозку автомобилей. Применение списанных судов запрещается;


паромы, собранные на базе понтонов и имущества парков разборных наплавных мостов, унифицированных конструкций по проекту N 817, строительных понтонов (табл.2), а также паромы из имущества разборных мостов-лент;

           

     
Таблица 2

	
	
	
	
	
	
	
	

	 
	  
	Размеры понтона, м
	
Масса
	Грузоподъ- емность
	
Тип обвода

	Тип понтона
	Вид понтона
	Длина
	Ширина
	Высота
по борту
	понтона, т
	наибольшая
в составе парома, т
	крайнего понтона

	НЖМ-56
	Кормовой
	9,0
	2,6
	1,35
	4,0
	12,0
	Транец

	
	Средний
	9,0
	2,6
	1,35
	3,7
	12,0
	-

	
	Носовой
	9,0
	2,6
	1,35
	4,0
	12,0
	Санообразный

	КС
	-
	7,2
	3,6
	1,8
	7,0
	26,0
	Транец

	КС-У
	-
	7,2
	3,6
	1,8
	7,2
	26,0
	"

	КС-З
	-
	7,2
	3,6
	1,8
	5,9
	27,0
	"

	ТМП
	Средний
	4,94
	2,4
	1,05
	1,04
	8,9
	Транец

	
	Носовой
	5,97
	2,4
	1,05
	1,13
	8,75
	Санообразный

	ТПП
	Средний
	4,94
	2,4
	1,15
	1,0
	8,0
	Транец

	
	Носовой
	5,97
	2,4
	1,15
	1,05
	8,0
	Санообразный

	ЛПП
	Средний
	4,37
	2,2
	0,92
	0,57
	6,5
	Транец

	
	Носовой
	5,1
	2,2
	0,92
	0,61
	6,5
	Санообразный

	
Проект
	Средний
	6,42
	3,19
	1,56
	5,27
	12,0
	Транец

	N 817
	Крайний
	6,24
	3,16
	1,65
	4,04
	10,6
	Санообразный

	
	Понтон- аппарель
	6,26
	3,14
	1,54
	4,11
	10,5
	-


                

паромы, построенные не судостроительными и не судоремонтными предприятиями, но в соответствии с требованиями Речного регистра РСФСР или ГИМС РСФСР в зависимости от поднадзорности. Применение паромов, не отвечающих указанным требованиям, не допускается.



2.5. Для буксировки несамоходных паромов могут использоваться речные буксиры (толкачи), буксирные катера (табл.3).

           

Таблица 3

	
	
	
	
	
	
	

	Тип судна
	N проекта
	Класс судна
	Мощность двигателя, кВт/л.с.
	Сила тяги, кН/тс
	Скорость хода, км/ч
	Стоимость (нормативная), тыс.руб.

	Толкач
	878
	Р
	110/150
	13,7/1,4
	-
	-

	"
	Р-96
	Р
	110/150
	13,3/1,36
	-
	63

	"
	911-в
	Р
	220/300
	29,4/3,0
	-
	180

	"
	Р103
	О лед
	220/300
	36,6/3,73
	-
	135

	"
	908
	Р
	330/450
	46,8/4,77
	-
	215

	Катер буксирный
	БМК-130
	Р
	73/100
	-
	-
	-

	Катер
	1606
	О
	173/235
	-
	-
	-


     

2.6. Назначение состава переправы (выбор типа парома и определение количества ниток переправы) производится на основе расчета ее пропускной способности, которая должна отвечать расчетной (перспективной) интенсивности движения по дороге и составу транспортного потока, и разработки проекта переправы.


Расчет пропускной способности одной нитки паромной переправы выполняется по методике, приведенной в прил.1.


Перспективная расчетная суточная интенсивность движения и состав транспортного потока для переправ, эксплуатирующихся длительный срок, определяются на пятый год, считая с года ввода паромной переправы в эксплуатацию. По истечении этого срока производят увеличение мощностей переправы в расчете на следующие 5 лет с одновременным выполнением капитального ремонта плавсредств переправы и их последующей передислокацией на другие переправы в пределах одного хозяйства или между хозяйствами. Для краткосрочных переправ расчетная интенсивность и состав транспортного потока определяются исходя из целей организации переправы и срока ее службы.


Для выбора требуемого типа парома промышленного изготовления рекомендуется пользоваться таблицами пропускной способности одной нитки переправы с самоходными (табл. 4) и несамоходными буксируемыми (табл. 5) паромами, определенной по рекомендуемой методике (см. прил. 1) в расчетных автомобилях. Даны значения часовой и суточной (из расчета 18-часовой работы переправы в течение суток) приведенной пропускной способности. Определение приведенной расчетной интенсивности движения (в расчетных автомобилях), по которой выбирается тип парома, осуществляется по указаниям п.4 прил.1, а сравнение приведенной расчетной интенсивности движения и пропускной способности в соответствии с указаниями п.13 прил.1.


     
     
Таблица 5

	
	

	Основные наружные поверхности
	Время до очередной окраски судов, годы

	Подводная часть корпуса водоизмещающих судов
	3-4

	Пояс переменной ватерлинии
	1

	Надводный борт корпуса
	1

	Надстройки и рубки
	1-2

	Палубы
	1

	Палубные механизмы и устройства
	1-2


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 9

     
ПРИМЕРНЫЕ ДОЛЖНОСТНЫЕ ОБЯЗАННОСТИ ЛИЦ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА 
ПАРОМНЫХ ПЕРЕПРАВ И НАПЛАВНЫХ МОСТОВ

1. Мастер хозяйства паромных переправ и наплавных мостов ДРСУ



1.1. Мастер хозяйства паромных переправ и наплавных мостов является материально-ответственным лицом и единоначальником вверенного ему участка и обеспечивает надежную работу всех паромных переправ и наплавных мостов дорожного управления. Он назначается, перемещается и освобождается от занимаемой должности приказом начальника ДРСУ.


На должность мастера паромных переправ и наплавных мостов назначаются лица, имеющие специальное образование (техника-механика или судоводителя со стажем работы на речном флоте при наличии в ДРСУ паромных переправ, инженера-строителя или техника-строителя при наличии в ДРСУ наплавных мостов). Рабочее место мастера находится в конторе ДРСУ. В своей работе мастер хозяйства паромных переправ и наплавных мостов руководствуется законодательством СССР и РСФСР, настоящей Инструкцией и другими документами Минавтодора РСФСР, упомянутыми в Инструкции нормативными документами Минречфлота РСФСР и ГИМС РСФСР.


Мастер контролирует техническое состояние и сохранность всех плавсредств и сооружений на ввереном ему участке (суда, паромы, причалы, наплавные мосты, подходы к переправам со знаками, аншлагами, освещением и средствами регулирования, знаки навигационной обстановки на переправе и т.д.), своевременность ремонта, чистоту и порядок на всех объектах и организует работу по их надлежащему обеспечению. Мастер несет ответственность за выполнение возложенных на него обязанностей в соответствии с действующими положениями.



1.2. На мастера хозяйства паромных переправ и наплавных мостов возлагаются следующие обязанности.



1.2.1. Иметь на каждой паромной переправе и наплавном мосту утвержденное в установленном порядке штатное расписание, а также контролировать наличие и правильность ведения судовой и организационной документации на плавсредства и необходимой технической документации.



1.2.2. В целях безопасности эксплуатации переправы организовывать на переправах регулярные промеры глубин акватории, занятой движением и маневрированием паромов и буксиров, перемещением плавучих опор мостов, а при обнаружении отмели докладывать начальнику ДРСУ для принятия необходимых мер.



1.2.3. На любое происшествие на переправе составлять акт и незамедлительно докладывать письменно начальнику ДРСУ, а также обеспечивать проведение их расследования в установленном порядке.



1.2.4. Вести учет технического состояния плавсредств, конструкций и т.д. для своевременного предъявления их контролирующим организациям, постановки их на профилактический и заводской ремонт, своевременного выполнения работ по текущему ремонту и содержанию. Своевременно составлять график ремонта плавсредств и конструкций совместно с начальниками переправ и представлять его начальнику ДРСУ для утверждения. Ежегодно составлять совместно с начальником каждой переправы необходимые заявки на материалы, запчасти, такелаж, инструменты и инвентарь.



1.2.5. При заводском ремонте плавсредств участвовать в его подготовке, установке на завод, контролировать ход ремонта и участвовать в приемке плавсредств после ремонта.



1.2.6. Осуществлять регистрацию (приписку) плавсредств, предъявлять их для освидетельствования в соответствующие контролирующие органы.



1.2.7. Своевременно составлять акты на списание плавсредств.



1.2.8. Принимать активное участие в разработке мероприятий, направленных на безаварийную работу переправ, постоянно проводить организационно-воспитательную работу с обслуживающим персоналом переправ.



1.2.9. Участвовать в подборе специалистов для работы на вверенном ему участке. Проводить технический инструктаж с вновь принятыми на работу лицами, своевременно проводить инструктаж по технике безопасности, обеспечивать все переправы необходимыми должностными инструкциями. Организовывать работу по повышению квалификации лиц обслуживающего персонала.



1.2.10. Действенно реагировать на все предложения лиц обслуживающего персонала переправ, а также замечания и указания контролирующих организаций, направленных на улучшение работы вверенного участка.



1.3. Мастеру хозяйства паромных переправ и наплавных мостов в административном и оперативном порядке подчиняются все работники переправ вверенного ему участка. В выполнении возложенных на него функций мастеру предоставляются следующие права.



1.3.1. Утверждать табель учета отработанного обслуживающим персоналом времени (месячные табели).



1.3.2. Не допускать к работе на плавсредствах специалистов, не прошедших спецмедкомиссию, а также лиц, дипломы которых не соответствуют мощности судна и которые не прошли очередную проверку знаний в судоходной инспекции, и направлять их в распоряжение отдела кадров дорожного управления.


1.3.3. Своим распоряжением (письменным или устным) не допускать в эксплуатацию плавсредства, имеющие аварийное состояние, не прошедшие освидетельствование инспекцией Речного регистра или судоходной инспекцией, а также неукомплектованные штатами, необходимым спасательным, аварийным, навигационным и противопожарным оборудованием и инвентарем.



1.3.4. Ходатайствовать перед начальником ДРСУ о наказании провинившихся лиц обслуживающего персонала вверенного участка вплоть до их увольнения и о поощрении отличившихся работников переправ.



1.3.5. Запрещать производство переделок плавсредств и других конструкций без наличия технической документации, согласованной с соответствующими контролирующими организациями.



1.3.6. Немедленно отстранять от работы лиц, действия которых угрожают безопасности эксплуатации переправ вверенного ему участка.



1.3.7. При необходимости для устранения аварийных ситуаций привлекать к авральным работам всех работников вверенного участка в сверхурочное время в соответствии с действующим законодательством.



2. Начальник переправы (паромной переправы, наплавного моста)



2.1. Начальник переправы отвечает за весь комплекс сооружений вверенной ему переправы и является материально-ответственным лицом. Ему подчиняется весь обслуживающий персонал переправы.



2.2. Начальник переправы назначается приказом начальника ДРСУ. Перед назначением на должность начальник переправы должен пройти инструктаж и ознакомиться со своими должностными обязанностями.



2.3. Начальник переправы обязан:



2.3.1. Осуществлять постоянный технический надзор за переправой, следить за поддержанием ее в чистоте, обеспечением безопасности эксплуатации переправы в рамках выполнения настоящей Инструкции.



2.3.2. Контролировать наличие и правильность ведения предусмотренной Инструкцией и другими нормативными документами технической, судовой и административной документации на переправе.



2.3.3. Своевременно организовывать и проводить необходимые ремонтные и профилактические работы, обеспечивать переправу необходимыми материалами и инструментом для проведения ремонтных работ.



2.3.4. Незамедлительно информировать письменно начальника ДРСУ и мастера хозяйства паромных переправ и наплавных мостов о повреждениях и неисправностях, угрожающих безопасности работы переправы, и принимать меры по их устранению.



2.3.5. Проводить своевременную подготовку и обеспечивать бесперебойную и безопасную работу переправы в осенне-зимний период.



2.3.6. Периодически проверять знание должностных инструкций подчиненными ему работниками, проводить с ними техническую учебу и необходимые инструктажи по технике безопасности.



2.3.7. Проводить занятия и учебные тревоги в объеме требований Наставления по борьбе за живучесть судов Минречфлота РСФСР не реже 1 раза в месяц.



2.3.8. Решать вопросы начала и прекращения работы переправы в ледовых, штормовых условиях и при ограниченной видимости (см. разд.6).



2.4. Начальнику переправы при выполнении возложенных на него обязанностей предоставляются следующие права:



2.4.1. Отстранять от работы лиц, не прошедших медкомиссию, инструктаж по технике безопасности, не прошедших проверку знаний, а также лиц, действия которых угрожают безопасности эксплуатации переправы, находящихся в нетрезвом или болезненном состоянии.



2.4.2. Ходатайствовать перед мастером или начальником ДРСУ о наказании провинившихся лиц обслуживающего персонала и представлять к поощрению отличившихся в выполнении производственных заданий работников.



2.4.3. Привлекать подчиненных ему работников переправы к работе в сверхурочное время для выполнения авральных и аварийных работ в соответствии с порядком, установленным КЗОТом.



2.4.4. Останавливать работу переправы, если возникшие условия работы и техническое состояние плавсредств и конструкций не обеспечивает безопасности эксплуатации.



2.5. Начальник переправы несет ответственность за невыполнение возложенных на него обязанностей в соответствии с действующими положениями.



3. Сменный механик паромной переправы



3.1. Сменный механик паромной переправы является лицом, ответственным за техническое состояние и исправную работу всех механизмов, агрегатов и конструкций плавсредств и береговой части паромной переправы в течение всей смены.



3.2. Сменный механик назначается на должность приказом начальника ДРСУ. Административно он подчиняется начальнику переправы и является его заместителем, выполняя в отсутствие начальника его обязанности.



3.3. Сменному механику подчиняются рабочие берегового обслуживающего персонала переправы (см. п.4.6 Инструкции) и механики судов, а при выполнении им функций начальника переправы - весь штат обслуживающего персонала.



3.4.1. Вести регулярное в течение смены наблюдение и контроль за работой конструкций, устройств, механизмов паромной переправы, своевременно выявлять возникающие неисправности и нештатный режим их работы.


3.4.2. Своевременно устранять неисправности и повреждения, организуя работу таким образом, чтобы не останавливать эксплуатацию переправы, а если это невозможно, то обеспечивать выполнение ремонта с наименьшими перерывами в работе переправы.



3.4.3. При обнаружении неисправностей и повреждений, угрожающих безопасной эксплуатации переправы, незамедлительно принимать меры к прекращению работы, сообщать о случившемся начальнику переправы и при невозможности выполнения работ собственными силами определять потребность в рабочей силе, материалах и оборудовании.



3.4.4. Осуществлять техническую эксплуатацию конструкций, устройств и механизмов в соответствии с технической документацией на них.



3.4.5. Обеспечивать правильное хранение и рациональное использование запасных частей, приборов, инструментов, топлива, масел и материалов.



3.4.6. Составлять графики профилактических работ и ремонтные ведомости.



4. Капитан (буксирного теплохода, самоходного парома)



4.1. Капитан (капитан-дублер в других сменах) является единоначальником и руководителем экипажа вверенного ему судна и несет полную ответственность за выполнение работ на переправе, организацию и безопасность плавания, сохранность судна, жизнь находящихся на судне и буксируемом пароме людей, сохранность перевозимых автомобилей, техническое состояние и содержание судна.



4.2. На должность капитана (капитана-дублера) назначаются лица, имеющие дипломы (свидетельства) на управление судами мощностью не менее той, которую имеет вверенное капитану судно, а также справку или отметки судоходной инспекции в дипломе о прохождении очередной проверки знаний. Назначение на должность капитана (капитана-дублера) производится приказом начальника ДРСУ.



4.3. В своей работе капитан (капитан-дублер) должен руководствоваться настоящей Инструкцией и упомянутыми в ней нормативными документами Минречфлота РСФСР и ГИМС РСФСР.



4.4. Капитан (капитан-дублер) обязан:



4.4.1. Принимать все необходимые меры по обеспечению бесперебойной работы судна на переправе, безаварийного плавания судна, безопасности судоходства, соблюдать требования действующего законодательства, настоящей Инструкции и упомянутых в ней нормативных документов Минречфлота РСФСР и ГИМС РСФСР, приказов и распоряжений по Автодору и ДРСУ, касающихся эксплуатации судна и производственной деятельности.



4.4.2. Иметь на судне, вести и обеспечивать сохранность судовой и прочей документации. Обеспечивать соблюдение должной трудовой дисциплины и организацию судовой службы.



4.4.3. Обеспечивать правильную техническую эксплуатацию судна. Совместно с механиком своевременно составлять ремонтные ведомости, следить за соблюдением графика ремонта и технического обслуживания, вести наблюдения за сроками и качеством ремонта, выполняемого сторонними организациями.



4.4.4. Если техническое состояние судна делает невозможным его работу в составе переправы или не обеспечивает безопасность эксплуатации переправы, незамедлительно прекратить работу, сообщить об этом начальнику переправы и принять все возможные меры к восстановлению работоспособности судна.



4.4.5. Выполнять мероприятия по обеспечению живучести судна применительно к требованиям Наставления по борьбе за живучесть судов Минречфлота РСФСР.



4.4.6. Выполнять указания и требования органов надзора за безопасностью плавания судов, своевременно предъявлять судно к освидетельствованию.



4.4.7. Обеспечивать соблюдение правил техники безопасности, пожарной безопасности и санитарных правил.



4.4.8. Осуществлять контроль за правильной погрузкой и выгрузкой, размещением на грузовой палубе автомобилей, посадкой и высадкой пассажиров.



4.4.9. Следить за опрятным видом и чистотой судна, правильностью окраски и нанесения надписей на судне.



4.4.10. Не допускать работы судна в неблагоприятных метеорологических условиях, когда не обеспечивается безопасность плавания (недостаточная видимость; волнение, превышающее допустимое для данного типа судна; ледовые условия для судов, не имеющих ледового усиления корпуса и т.д.), за исключением работ, связанных с ликвидацией последствий аварий и стихийных бедствий, со спасением людей, оказанием помощи пострадавшим и т.п.



4.5. Перед началом смены капитан (капитан-дублер) обязан осуществить осмотр судна и удостовериться: в отсутствии водотечности корпуса, палуб и герметичности люковых закрытий; в исправности балластно-осушительной, противопожарной и санитарной систем, якорного, рулевого и шлюпочного устройства; в исправности УКВ-радиостанции, навигационных приборов и средств сигнализации; исправности сигнальных огней; наличии в достаточном количестве топлива и масла.



4.6. Во время рейса капитан (капитан-дублер) обязан: осуществлять управление судном, принимать все меры по обеспечению безопасности плавания судна (состава) и его безаварийного плавания; при возникновении опасности для судна (состава), а также при падении человека за борт объявлять тревогу и принимать все меры для ликвидации опасности; строго соблюдать Правила плавания по внутренним водным путям РСФСР.


7.2. На должность шкипера (сменного шкипера) назначаются лица, имеющие свидетельства или удостоверения, выдаваемые после соответствующего обучения судовладельцем (автодором, ДРСУ) или учебными заведениями в соответствии с положениями, утверждаемыми Минречфлотом РСФСР. Назначение на должность шкипера (сменного шкипера) осуществляется приказом начальника ДРСУ по согласованию с начальником переправы.



7.3. Шкипер (сменный шкипер) несамоходного парома в работе должен руководствоваться настоящей Инструкцией и упомянутыми в ней нормативными документами Минречфлота РСФСР и ГИМС РСФСР, а также приказами и распоряжениями по Автодору и ДРСУ, касающимися эксплуатации паромов и работы переправ.



7.4. Шкипер (сменный шкипер) обязан:



7.4.1. Обеспечивать бесперебойную и безаварийную работу вверенного ему парома в соответствии с утвержденным производственным заданием (планом) и графиком работы переправы.



7.4.2. Знать конструкцию парома, постоянно следить за состоянием корпуса, не допуская водотечности парома, а при появлении течи немедленно принимать меры к откачке поступающей в корпус воды и устранению водотечности.



7.4.3. Обеспечивать сохранность парома в хорошем техническом состоянии, следить за чистотой парома, его внешним видом. Обеспечивать проведение с привлечением берегового штата технических уходов за корпусом, устройствами, механизмами и системами в соответствии с существующими инструкциями.



7.4.4. Следить за исправностью аппарелей и трапов, подаваемых на причал, и за их креплением, а также за креплением троса к парому и парома к буксиру.



7.4.5. Иметь в небольшом количестве спасательный, противопожарный и аварийный инвентарь и материалы, содержать его в исправном состоянии и постоянной готовности к использованию.



7.4.6. Знать и уметь пользоваться способами ликвидации повреждений корпуса, систематически проводить с командой парома занятия и учебные тревоги в соответствии с требованиями Наставления по борьбе за живучесть судов Минречфлота РСФСР.



7.4.7. Соблюдать правила противопожарной безопасности, обеспечивать безопасные методы проведения работ на пароме, соблюдать санитарные правила.



7.4.8. Иметь, вести и содержать в надлежащем порядке все судовые документы, выполнять требования органов надзора за безопасностью плавания судов, своевременно предъявлять паром к освидетельствованию органами Речного регистра или ГИМС РСФСР.



7.4.9. Перед началом смены производить осмотр парома, проверять наличие и исправность спасательного, противопожарного и аварийного инвентаря и материалов, работу всех устройств, механизмов и систем, организуя немедленное устранение всех выявленных в них дефектов.



7.4.10. Принимать меры по обеспечению безопасности плавания, вести во время отхода и движения парома постоянное наблюдение за судоходной обстановкой, немедленно информировать капитана буксирного теплохода о приближающихся судах, обеспечивая их безопасный пропуск.



7.4.11. Обеспечивать посадку-высадку пассажиров, погрузку-выгрузку автомобилей, повозок и скота в соответствии с требованиями настоящей Инструкции (разд.4), размещение пассажиров, автомобилей, повозок и скота согласно схеме загрузки парома. Следить за правильным креплением и установкой автомобилей на грузовой палубе, соблюдением пассажирами правил проезда на пароме. Особое внимание уделять правильному провозу горючих и опасных грузов. Контролировать весовые параметры автомобилей, не допуская заезда на паром нагрузок, превышающих допустимые для конструкции парома.



7.4.12. Во время погрузки и выгрузки находиться у аппарелей (трапов), поданных на причал, и следить за их исправностью.



7.5. Шкиперу (сменному шкиперу) запрещается уход с парома при посадке-высадке пассажиров, погрузке-выгрузке автомобилей, повозок и скота, а также во время движения парома.



7.6. Шкипер (сменный шкипер) в административном отношении подчиняется начальнику переправы, а при буксировке парома буксирным теплоходом - капитану буксировщика.



7.7. Шкиперу (сменному шкиперу), подчинена команда (матросы) парома.



7.8. Шкипер (сменный шкипер) несет полную ответственность за невыполнение возложенных на него обязанностей в соответствии с действующими положениями.



8. Матрос парома



8.1. Матрос несамоходного парома подчиняется шкиперу (сменному шкиперу), а матрос-моторист самоходного парома - капитану (капитану-дублеру) и обязан выполнять все их служебные распоряжения.



8.2. Назначение на должность матроса осуществляется приказом начальника ДРСУ по согласованию с начальником переправы.



8.3. Матрос (матрос-моторист) обязан:



8.3.1. Выполнять все судовые работы по уборке, оборудованию и вооружению судна, а также мелкий ремонт под непосредственным руководством шкипера (сменного шкипера) или капитана (капитана-дублера), механика (механика-дублера).



8.3.2. Убирать и мыть грузовые палубы, площадки для пассажиров и судовые помещения.


8.3.3. Следить за безопасностью расположения на пароме перевозимых автомобилей, повозок и скота, за выполнением пассажирами правил проезда на пароме и их местонахождением в строго отведенных для этого местах.



8.3. Следить за сохранностью инвентаря, такелажа, спасательного, противопожарного и аварийного инвентаря и материалов, закрепленных за ним устройств и механизмов парома.



8.3.5. При подходах к причалам и отходах от них проводить швартовку парома.



8.3.6. При погрузке-разгрузке парома по указаниям шкипера или капитана осуществлять регулирование маневрами автомобилей и повозок по грузовой палубе и указывать им места стоянки.



8.3.7. Переносить полученный для парома инвентарь и материалы.



8.3.8. Знать конструкцию парома и уметь выполнять работы по заделке пробоин и устранению водотечности.



8.3.9. Во время движения парома вести наблюдение за окружающей обстановкой, своевременно докладывая шкиперу или капитану о приближающихся судах.



9. Постовой дорожный рабочий наплавного моста



9.1. Постовой дорожный рабочий наплавного моста является должностным лицом, осуществляющим все работы по текущему ремонту, содержанию и эксплуатации наплавного моста и отвечает за его исправное техническое состояние, своевременную разводку и безопасный пропуск судов, безопасное и безаварийное движение автотранспорта и пешеходов по наплавному мосту.



9.2. На должность постового дорожного рабочего наплавного моста назначаются лица, прошедшие обучение, организуемое в ДРСУ, и инструктаж по технике безопасности. Назначение на должность постового дорожного рабочего осуществляется приказом начальника ДРСУ по согласованию с начальником переправы.



9.3. Постовой дорожный рабочий наплавного моста обязан:



9.3.1. Знать конструкцию моста и его основные технические характеристики: длину, габарит, грузоподъемность, допустимую скорость движения и минимальную дистанцию между автомобилями.



9.3.2. Знать конструкции плавсредств, используемых в составе наплавного моста, их грузоподъемность и уметь выполнять работы по заделке пробоин и устранению водотечности.



9.3.3. Иметь в необходимом количестве спасательный, противопожарный и аварийный инвентарь и материалы, содержать его в исправном состоянии и постоянной готовности к использованию.



9.3.4. Знать схему разводки наплавного моста, работу всех средств разводки, замковых соединений, закреплений и т.д. и уметь быстро осуществлять все необходимые операции по разводке моста.



9.3.5. Знать расположение, правила использования и уметь пользоваться средствами регулирования движения по мосту (шлагбаумы, светофоры) и семафором для судов.



9.3.6. Содержать все конструкции наплавного моста в исправном техническом состоянии, следить за чистотой проезжей части и конструкций, выполнять все работы по текущему ремонту и содержанию моста, предусмотренные настоящей Инструкцией, а также распоряжения начальника переправы и старшего смены (бригадира).



9.3.7. Знать правила пропуска судов через наплавные мосты, осуществлять разводку моста и пропуск судов в соответствии с требованиями Правил плавания по внутренним водным путям РСФСР и настоящей Инструкции.



9.3.8. Осуществлять контроль за весовыми параметрами пропускаемых по мосту нагрузок, не допуская превышения грузоподъемности моста, за правильным проездом по мосту.



9.4. Постовой дорожный рабочий наплавного моста, назначаемый приказом начальника ДРСУ старшим по смене (бригадиром), кроме перечисленного выше, обязан:



9.4.1. Перед началом смены производить осмотр конструкций наплавного моста, проверять отсутствие водотечности плавучих опор, наличие и исправность спасательного, противопожарного и аварийного инвентаря и материалов, работу всех механизмов, систем и средств разводки, исправность и работу средств регулирования движения, навигационных огней и семафора, организуя немедленное устранение всех выявленных дефектов.



9.4.2. Распределять постовых рабочих своей смены по операциям, осуществляемым при разводке моста, выдавать им задания по выполнению работ на мосту.



9.4.3. Осуществлять общее руководство разводкой моста, подавать необходимые команды сигнальщику, капитану буксирного теплохода или старшине-мотористу буксирного катера, другим рабочим, обеспечивая при этом быструю и своевременную разводку моста и безопасный пропуск судов.



9.4.4. При обнаружении неисправностей или повреждений, угрожающих безопасной эксплуатации наплавного моста, немедленно закрыть движение по мосту, сообщить о случившемся начальнику переправы или в ДРСУ и принять все меры по устранению неисправностей.



9.5. В административном отношении постовой дорожный рабочий наплавного моста подчиняется начальнику переправы.


ПРИЛОЖЕНИЕ 10 
Рекомендуемые оптимальные режимы работы паромных переправ

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Интен- сивность движения, авт./сут
	При ширине реки в месте переправы, м

	  
	
Паром несамоходный ПР-25

	  
	50-100
	100-200
	200-300
	300-500
	500-1000
	1000-1500
	1500-2000
	2000-3000

	200-400
	Работа с ограниченным временем ожидания
	Непре- рывная работа без
	Использование парома нецелесообразно

	  
	[image: image6.jpg]


= 
15 мин
	[image: image7.jpg]


= 
10 мин
	[image: image8.jpg]


= 
7 мин
	[image: image9.jpg]


= 
4 мин
	ожидания полной или частичной загрузки
	  

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-300
	300-500
	500-1500
	1500-2000
	2000-3000

	400-600
	Работа с ограниченным временем ожидания
	Непре- рывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно
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= 
11 мин
	[image: image11.jpg]


= 
6 мин
	[image: image12.jpg]


= 
3 мин
	 
	  

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-250
	250-500
	500-1500
	1500-2000
	2000-3000

	600-800
	Работа с ограни- ченным временем ожидания [image: image13.jpg]


 = 5 мин.
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-250
	250-500
	500-1500
	1500-2000
	2000-3000

	800-1000
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	  
	50-80
	80-150
	150-200
	200-250
	250-500
	500-1500
	1500-2000
	2000-3000

	1000-1200
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	
Паром несамоходный ПР-40

	  
	50-150
	150-200
	200-300
	300-500
	500-1000
	1000-1200
	1200-2000
	2000-3000

	200-400
	Работа с ограниченным временем ожидания
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно
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= 
16 мин
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= 
11 мин
	[image: image16.jpg]


= 
8 мин
	[image: image17.jpg]


= 
5 мин
	  
	  

	  
	50-150
	150-200
	200-300
	300-500
	500-700
	700-1200
	1200-2000
	2000-3000

	400-600
	Работа с ограниченным временем ожидания загрузки
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно
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= 
9 мин
	[image: image19.jpg]


= 
5 мин
	
	  

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-300
	300-700
	700-1200
	1200-2000
	2000-3000

	600-800
	Работа с ограниченным временем ожидания
	Непре- рывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	  
	[image: image20.jpg]


= 
7 мин
	[image: image21.jpg]


= 
5 мин
	[image: image22.jpg]


= 
5 мин
	 
	  

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-250
	250-300
	300-1200
	1200-2000
	2000-3000

	800-1200
	[image: image23.jpg]


= 5 мин
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	  
	50-80
	80-150
	150-200
	200-250
	250-300
	300-1200
	1200-2000
	2000-3000

	1200-1600
	Непре-
рывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	  
	
Паром несамоходный 21550

	  
	50-150
	150-200
	200-300
	300-500
	500-1000
	1000-1500
	1500-2000
	2000-3000

	200-400
	Работа с ограниченным временем ожидания
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Исполь- зование парома нецелесо- образно
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= 
17 мин
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= 
14 мин
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= 
10 мин
	[image: image27.jpg]


= 
8 мин
	[image: image28.jpg]


= 
5 мин
	  

  
	  

  

	  
	50-150
	150-200
	200-300
	300-500
	500-1000
	1000-1300
	1300-2000
	2000-3000
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Спаренный несамоходный паром 2 х 608К
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	Непре- рывная работа без ожидания загрузки
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	Непре- рывная работа без ожидания загрузки
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	[image: image131.jpg]


= 
13 мин
	[image: image132.jpg]


= 
10 мин
	  
	  

	  
	50-100
	100-150
	150-200
	200-300
	300-400
	400-600
	600-2000
	2000-3000

	1400-1800
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	Непрерывная работа без ожидания загрузки

 
	  

Использование парома нецелесообразно
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	Непре- рывная работа без ожидания загрузки
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	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно
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	500-1000
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	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно

	
Паром самоходный СП-1000
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	Работа с ограниченным временем ожидания 
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	Непрерывная работа без ожидания загрузки

	  
	50-150
	150-200
	200-300
	300-400
	400-1000
	1000-1500
	1500-2000
	2000-3000

	2000-2800
	Непрерывная работа без ожидания загрузки
	Использование парома нецелесообразно
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