     
ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

УСТАНОВКА И СНЯТИЕ РЕЛЬС-ФОРМ ПРИ УСТРОЙСТВЕ БЕТОННОГО ПОКРЫТИЯ

 

     
1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (далее ТТК) - комплексный нормативный документ, устанавливающий по определённо заданной технологии организацию рабочих процессов по строительству сооружения с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ. Они рассчитаны на некоторые средние условия производства работ. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР), Проектов организации строительства (ПОС), другой организационно-технологической документации, а также с целью ознакомления (обучения) рабочих и инженерно-технических работников с правилами производства работ по установке и снятии рельс форм при устройстве бетонного покрытия.


1.2. При строительстве двухслойных бетонных покрытий обычно применяют комплекс высокопроизводительных бетоноукладочных машин ДС-153, передвигающихся по рельс-формам. 


1.3. Цель создания представленной ТТК - дать рекомендуемую схему технологического процесса установки и снятия рельс-форм, содержание ТТК, примеры заполнения необходимых таблиц. 


1.4. Нормативной базой для разработки технологических карт являются: СНиП, СН, СП, ГЭСН-2001 ЕНиР, производственные нормы расхода материалов, местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.5. Применение ТТК способствует улучшению организации строительных работ, повышению производительности труда и его научной организации, снижению себестоимости, улучшению качества и сокращению продолжительностистроительства, безопасному выполнению работ, организации ритмичной работы, рациональному использованию трудовых ресурсов и машин, а так же сокращению сроков разработки ППР и унификации технологических решений.


1.6. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по установке и снятию рельс-форм. Рабочие технологические карты разрабатываются на основе типовых карт для конкретных условий данной строительнойорганизации с учетом природных условий и имеющегося парка машин. Рабочие технологические карты регламентируют средства технологического обеспечения и правила выполнения технологических процессов при производстве работ. Конструктивные особенности установки рельс-форм решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются подрядной строительно-монтажной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ.


Рабочие технологические карты рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации, по согласованию с организацией Заказчика, Технического надзора Заказчика.


1.7. Работы следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:
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СНиП 3.06.03-85. "Автомобильные дороги";
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СНиП 12-03-2001 "Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования";
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СНиП 12-04-2002 "Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство";


[image: image4.png]


ВСН 19-89. "Правила приёмки работ при стр-ве и ремонте автомобильных дорог".


2. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на установку и снятие рельс-форм высотой 24,0 см и длиной 4,0 м при помощи автомобильного крана КС-3561 и транспортировке рельс-форм на двухосном автомобильном прицепе, перемещаемом автокраном.


2.2. В соответствии с указаниями главы СНиП 3.06.03-85. по производству и приемке работ при строительствеавтомобильных дорог, перед установкой рельс-форм должен быть подготовлен выравнивающий слой, а рельс-формы очищены и отбракованы. 


2.3. Для ускорения установки рельс-формы должны быть пронумерованы, чтобы порядок их расположения при перестановке сохранялся.


2.4. Работы по установке и снятию рельс-форм выполняются только в дневное время, в весенне-осенний период, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час,

где [image: image6.png]


 - коэффициент использования механизмов по времени в течение смены (время, связанное с подготовкой к работе и проведение ЕТО - 15 мин, перерывы, связанные с организацией и технологией производственного процесса и отдыха машиниста - 10 мин через каждый час работы).

2.4. В состав работ, рассматриваемых картой, входят следующие операции: 
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подготовка основания;
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разбивка линий установки рельс-форм;
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установка рельс-форм;
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снятие рельс-форм. 


2.5. Во всех случаях применения ТТК необходима привязка её к местным условиям. При привязке Типовой технологической карты к конкретному объекту и условиям строительства уточняются схемы производства, объемы работ, затраты труда, средства механизации, материалы, оборудование, и т.п. После привязки карта может быть использована при установке и снятии рельс-форм на автомобильных дорогах I-III технических категорий с цементобетонным (железобетонным) покрытием.


3. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. Рельс-формы следует устанавливать только после приемки готового земляного полотна и основания на участке длиной не менее 500 м.


Для обеспечения нормальной работы машин по устройству покрытия длина участка с установленными рельс-формами должна быть не менее сменной производительности. При этом на один комплект бетоноукладочных машин должно быть не менее 600 м рельс-форм в две нитки.


3.2. Каждую нитку рельс-форм устанавливают в плане по шаблону и проверяют теодолитом.


Направление для установки рельс-форм фиксируют штырями или колышками, внешняя сторона которых (считая от уложенного ряда) должна соответствовать грани укладываемого покрытия. Штыри или колышки устанавливают через 4,0 м, у каждого стыка рельс-форм. Затем штыри или колышки забивают под проектную отметку покрытия.


3.3. Для уменьшения просадок в стыках рельс-форм устанавливают деревянные прокладки по шаблону (смотри рис.1), имеющему вырез, равный высоте рельс-формы. 
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Рис.1. Шаблон для установки подкладок под рельс-формы

1 - шаблон; 2 - штырь, выставленный по нивелиру; 3 - подкладка; 4 - выравнивающий слой; 5 - основание

Подкладки заглубляют в песок так, чтобы верх подкладки лежал на проектной отметке поверхности выравнивающего слоя. Песчаный выравнивающий слой окончательно выравнивают под рельс-формы с помощью рейки-шаблона длиной 4,0 м, которую протаскивают под подкладками (смотри рис.2). После установки подкладок готовят постель под рельс-формы. Для этого песок выравнивающего слоя между подкладками разравнивают под рейку.
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Рис.2. Схема подготовки основания под рельс-формы

1 - штырь по линии установки рельс-форм; 2 - подкладка под стыки рельс-форм; 3 - рейка; 4 - выравнивающий слой; 5 - шаблон для разбивки линии установки рельс-форм; 6 - покрытие смежного ряда; 7 - основание

3.4. Рельс-формы следует устанавливать с точностью и надежностью, обеспечивающими заданную ровность поверхности покрытия. Рельс-формы необходимо устанавливать на прочное, спланированное основание из грунта, укрепленного вяжущими, из щебня или гравия шириной не менее 0,5 м с каждой стороны полосы бетонирования. Допускается установка рельс-форм на уширенное основание дорожной одежды. 


Не допускается осадка основания от воздействия бетоноукладочных машин во время укладки. Для этого установленные рельс-формы следует обкатывать наиболее тяжелой машиной комплекса. Обнаруженные просадки необходимо устранить подбивкой основания и подъемкой рельс-форм с проверкой их положения нивелиром. Рельс-формы должны опираться на основание всей нижней плоскостью без просветов. Отклонения отметок рельс-форм после обкатки не должны превышать ±5,0 мм. 


Если такое основание не обеспечивает беспросадочного положения рельс-форм под нагрузкой от машин бетоноукладочного комплекта, то под рельс-формами должно быть устроено усиленное основание.


3.5. Перед установкой должно быть проверено состояние и правильность геометрических размеров рельс-форм. Искривления рельс-форм в вертикальной плоскости не должны превышать 2,0 мм, в горизонтальной плоскости - 5,0 мм. Для быстрой и правильной установки рельс-формы рекомендуется пронумеровать, чтобы при перестановке сохранялся постоянный порядок их расположения.


3.6. Предварительно рельс-формы раскладывают по краю покрытия смежного ряда, очищают от бетона и грязи, отбраковывают, а затем устанавливают автокраном и выправляют их положение в плане и по высоте по разбивочным колышкам при помощи шаблона и уровня. Смежные звенья рельс-форм соединяют замками и крепят штырями к основанию.


После закрепления рельс-форм их полости засыпают песком и обкатывают профилировщиком. Затем нивелиром проверяют отметки в каждом стыке рельс-форм и исправляют места просадок. Обнаруженные просадки необходимо устранить подбивкой основания и подъемкой рельс-форм с проверкой их положения нивелиром. Рельс-формы должны опираться на основание всей нижней плоскостью без просветов. Отклонения отметок рельс-форм после обкатки не должны превышать ±5,0мм. Разность высоты звеньев рельс-форм на стыках не должна превышать ±2,0 мм. Для уменьшения затрат труда по рихтовке рельс-форм рекомендуется пользоваться приспособлением для подъема рельс-форм (смотри рис.3). Рычаг и рамка приспособления изготовлены из стальных труб, а плита - из стального листа. Крюк к рычагу прикреплен шарнирно.
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Рис.3. Приспособление для подъема рельс-форм при рихтовке

1 - рычаг; 2 - рамка; 3 - плита; 4 - крюк

3.7. Рельс-формы следует снимать не ранее 24 ч после укладки бетонной смеси. Отделять рельс-формы от бетона следует с помощью приспособления, сохраняющего целостность боковых граней и кромок плит. При снятии рельс-форм при помощи лома с лопатой извлекают штыри, а затем осторожно отделяют рельс-формы от бетона, очищают их от песка и наплывов. Запрещается забивать клинья между формой и плитой во избежание облома краев плит. При выдергивании штырей рекомендуется пользоваться приспособлением (смотри рис.4). На головку штыря надевают насадку и поворачивают её на 45° (при этом выступы головки штыря входят в поперечные пазы насадки), рычаг вставляют в хомутик и поворачивают его на вилке, укрепленной на стойке, которая приварена к отрезку швеллера.
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Рис.4. Приспособление для выдергивания штырей рельс-форм

1 - насадка; 2 - вилка; 3 - стойка; 4 - отрезок швеллера; 5 - рычаг; 6 - хомутик; 7 - штырь рельс-формы

3.8. При транспортировании на новое место, а также при раскладке погрузку рельс-форм следует производить с помощью крана. Запрещается перемещать их волоком.


3.9. Работы по перестановке рельс-форм выполняют на двух захватках: на одной устанавливают рельс-формы а через две захватки производят их раборку. Установку осуществляют автомобильным краном КС-3561 только в первую смену, а разборку рельс-форм тем же краном - во вторую смену. Кроме того, автокран используется как тягач для перевозки прицепа с рельс-формами на другую захватку к месту установки.


[image: image15.png]Crrree peasc-dop

Creus norora

oo

|

o
Sexvarin






Рис.5. Схема установки и снятия рельс-форм

1 - подкладки под стыки рельс-форм; 2 - выравнивающий слой; 3 - автокран КС-3561; 4 - рельс-формы; 5 - приставная опалубка; 6 - бетонное покрытие; 7 - автомобильный прицеп; 8 - покрытие смежного ряда

     
     
4. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по установке рельс-форм выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:
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СНиП 3.06.03-85. "Автомобильные дороги";
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ВСН 19-89. "Правила приёмки работ при стр-ве и ремонте автомобильных дорог".


4.2. Контроль качества выполняемых работ должен осуществляться специалистами или специальными службами, оснащенными техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля и возлагается на руководителя производственного подразделения (прораба, мастера), выполняющего работы.


4.3. Производственный контроль качества работ должен включать входной контроль рабочей документации, поставляемых строительных материалов и изделий, а также качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль отдельных строительных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ. 


Результаты входного контроля фиксируются в Журнале учета результатов входного контроля по форме: ГОСТ 24297-87, Приложение 1.


4.4. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения строительных процессов или производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. При операционном контроле проверяется соблюдение технологий выполнения работ, соответствие выполнения работ рабочим проектом и нормативными документами, в том числе правильность установки рельс-форм и надежность крепления стыковых соединений отдельных звеньев.


Результаты операционного контроля должны быть зарегистрированы в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в Приложении Г, СНиП 12-01-2004).


4.5. При приемочном контроле надлежит проверять качество работ выборочно по усмотрению Заказчика или Генерального подрядчика с целью проверки эффективности ранее проведенного операционного контроля и соответствия выполненных работ проектной и нормативной документации с составлением актов освидетельствования скрытых работ. Этот вид контроля может быть проведен на любой стадии работ.


4.6. Результаты контроля качества, осуществляемого Техническим надзором Заказчика, Авторским надзором, Инспекционным контролем и замечания лиц, контролирующих производство и качество работ, должны быть занесены вОбщий журнал работ (Рекомендуемая форма приведена в Приложении Г, СниП 12-01-2004). 


4.7. Контроль качества работ ведут с момента поступления материалов на строительную площадку и заканчивают при сдаче объекта в эксплуатацию.


Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным в ПОС и ППР.


4.8. По окончанию установки рельс-форм, выполненные работы предъявляют Заказчику для освидетельствования скрытых работ и подписания Акта, к которому прилагают:
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общий журнал работ;
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исполнительную схему инструментальной проверки установленных рельс-форм с нанесением на ней отклонений от проекта, допущенных в процессе строительства.


Вся приемо-сдаточная документация должна соответствовать требованиям СНиП 12-01-2004. 


4.9. На объекте строительства необходимо вести Общий журнал работ, Журнал авторского надзора проектной организации, Оперативный журнал геодезических работ. 


5. ПОТРЕБНОСТЬ В МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ РЕСУРСАХ

5.1. Потребность в машинах и оборудовании. 


5.1.1. Механизация строительных и специальных строительных работ должна быть комплексной и осуществляться комплектами строительных машин, оборудования, средств малой механизации, необходимой монтажной оснастки, инвентаря и приспособлений.


5.1.2. Средства малой механизации, оборудование, инструмент и технологическая оснастка, необходимые для выполнения работ, должны быть скомплектованы в нормокомплекты в соответствии с технологией выполняемых работ.


5.1.3. При выборе установок необходимо предусматривать варианты их замены в случае необходимости. Если предусматривается применение новых установок и приспособлений, необходимо указывать наименование и адрес организации или предприятия-изготовителя;


5.1.4. Примерный перечень основного необходимого оборудования, технологической оснастки, инструмента и приспособлений приведен в таблице 1.


 Таблица 1

	
	
	
	
	

	N п/п
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и материалов
	Марка
	Ед. изм.
	Количество

	1.
	Кран автомобильный, Q=10,0 т
	КС-3561
	шт.
	1

	2.
	Автомобильный прицеп, Q=8,0 т
	8332-10-03
	-- // --
	1

	3.
	Контрольная рейка 
	L=4,0 м
	-- // --
	1

	4.
	Шаблон для разбивки
	 
	-- // --
	1

	5.
	Лопата совковая
	 
	-- // --
	2

	6.
	Лом монтажный
	 
	-- // --
	2

	7.
	Кувалда кузнечная
	 
	-- // --
	2

	8.
	Приспособление для подъема рельс-форм
	 
	-- // --
	1

	9.
	Приспособление для выдергивания штырей
	 
	-- // --
	2

	10.
	Деревянная гладилка для основания
	 
	-- // --
	2

	11.
	Захват для строповки рельс-форм
	 
	-- // --
	1

	12.
	Жилеты оранжевые
	 
	-- // --
	6


 

     
6. ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ И ОХРАНА ТРУДА

6.1. При производстве работ по нарезке швов следует руководствоваться действующими нормативными документами: 
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СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;
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СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по технике безопасности, охране труда, промышленной санитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом. Ответственное лицо осуществляет организационное руководство строительными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Работы выполняются в спецобуви и спецодежде. Рабочие, должны быть одетыми также в специальные сигнальные жилеты.


6.4. Санитарно-бытовые помещения, автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В вагончике для отдыха рабочих должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания первой медицинской помощи. Все работающие на строительнойплощадке должны быть обеспечены питьевой водой.


6.5. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:
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ознакомить рабочих с технологической картой под роспись; 
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следить за исправным состоянием машин, механизмов и приспособлений;


[image: image24.png]


разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций.


6.6. К выполнению работ допускаются лица в возрасте не моложе 18 лет, прошедшие: 
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медицинский осмотр и признанные годными для работы в строительстве; 
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обучение и проверку знаний по безопасным методам и приемам труда, пожарной безопасности, оказанию первой медицинской помощи и имеющие об этом специальное удостоверение;
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вводный инструктаж по технике безопасности, производственной санитарии и инструктаж непосредственно на рабочем месте.


Повторный инструктаж проводится не реже одного раза в три месяца. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале.


6.7. Основные требования техники безопасности при подъеме и перемещении грузов краном:
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для подачи сигналов крановщику, перед началом работы должен быть назначен старший стропальщик;
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стропальщик может находиться рядом с грузом (но не ближе 1,0 м), если он поднят на высоту не более 1,0 м;
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по схеме строповки и весу груза подбирается строп по типу и грузоподъемности (указана на бирке), он не должен иметь повреждений, деформаций, обрывов проволок, износа коушей, обжимных втулок и других деталей стропа.


6.8. При производстве погрузочно-разгрузочных работ - ЗАПРЕЩАЕТСЯ:
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нахождение людей в кузове автомобиля, на грузе и в опасной зоне работы крана;
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перемещение груза над автомобилем, оборудованием, производственными помещениями;
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совмещение операций при подъеме (опускании) и перемещении груза;
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выравнивать перемещаемый груз руками, а также поправлять стропы на весу;
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находиться между поднимаемым грузом и оборудованием или штабелем с грузом;
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поднимать груз если он имеет повреждения или неисправные петли, несвободно лежит (присыпан, придавлен, примерз и т.п.), при косом натяжении грузовых канатов.
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Рис.6. Опасные зоны при работе стреловых самоходных кранов

1 - граница опасной зоны; 2 - граница зоны возможного падения груза; 3 - граница зоны обслуживания крана; 4 - стрела крана  
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 - опасная зона действия крана,
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 - максимальный вылет,
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 - расстояние от крюка до наиболее удаленной точки груза;
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 - минимальное расстояние возможного отлета груза: при [image: image43.png]


 до 10 м [image: image44.png]


=4 м.

На границах опасных зон должны быть установлены предохранительные защитные и сигнальные ограждения, предупредительные надписи, хорошо видимые в любое время суток.


6.9. При установке рельс-форм необходимо:
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производить подъем рельс-форм сначала на высоту 20-30 см и, убедившись в надежности строповки, производить дальнейший подъем и перемещение;
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осуществлять точную наводку рельс-форм на место их укладки при высоте подъема над основанием не более 25 см;
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направлять движение перемещаемой краном рельс-формы такелажными баграми или стропами оттяжки.


7. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

7.1. Численный и профессиональный состав звена составляет - 6 чел., в т.ч.


Машинист автокрана 5 разряда - 1 чел.


Такелажник 2 разряда - 1 чел.


Дорожный рабочий 4 разряда - 1 чел.


Дорожный рабочий 3 разряда - 2 чел.


Дорожный рабочий 2 разряда - 1 чел.


7.2. Темп установки рельс-форм должен обеспечивать работу бетоноукладочных машин в течение не менее двух смен. 


8. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

8.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2011.


8.2. При разработке Типовой технологической карты использованы: 


8.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


8.2.2. ЦНИИОМТП.М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве. 


8.2.3. Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве к СНиП 3.01.01-85 "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-8), СНиП 12-01-2004"Организация строительства".


8.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организациистроительства и проекта производства работ.


8.2.5. МДС 12.-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.

           

Электронный текст документа подготовлен ЗАО "Кодекс"
и сверен по авторскому материалу.
Автор: Василенко С.Д. - начальник ПТО,
строитель-технолог (стаж 30 лет),
Санкт-Петербург, 2011

