     
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

ВЫГРУЗКА СТАЛЬНЫХ ИЗОЛИРОВАННЫХ ТРУБ ДИАМЕТРОМ 1020-1720 ММ ИЗ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПОЛУВАГОНОВ АВТОМОБИЛЬНЫМ КРАНОМ И УКЛАДКА В ШТАБЕЛЬ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (далее ТТК) - комплексный нормативный документ, устанавливающий по определённо заданной технологии организацию рабочих процессов по строительству сооружения с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ. Они рассчитаны на некоторые средние условия производства работ. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР), другой организационно-технологической документации, а также с целью ознакомления (обучения) рабочих и инженерно-технических работников с правилами производства работ по выгрузке стальных изолированных труб 
Характеристики выгружаемых труб
     
Таблица 1

	
	
	
	

	Диаметр и толщина стенки труб, мм
	Масса 1 п.м трубы (с учетом изоляционного покрытия), кг
	Масса трубы, т
	Средняя длина трубы, м

	1420x23,2
	827,14
	9,35
	11,3

	1420х18,7
	687,4
	7,77
	11,3

	1420х15,7
	572,3
	6,45
	11,3

	1020х12,3
	311,0
	4,01
	11,3

	1720х16,0
	672,0
	4,03
	6,0


1.2. В настоящей карте приведены указания по организации и технологии производства работ по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель, рациональными средствами механизации, приведены данные по контролю качества и приемке работ, требования промышленной безопасности и охраны труда при производстве работ.


1.3. Нормативной базой для разработки технологических карт являются: СНиП, СН, СП, ГЭСН-2001 ЕНиР, производственные нормы расхода материалов, местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТК - описание решений по организации и технологии производства работ по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель. Рабочие технологические карты разрабатываются на основе типовых карт для конкретных условий данной строительной организации с учетом её проектных материалов, природных условий, имеющегося парка машин и строительных материалов, привязанных к местным условиям. Рабочие технологические карты регламентируют средства технологического обеспечения и правила выполнения технологических процессов при производстве работ. Конструктивные особенности по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ.


Рабочие технологические карты рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации, по согласованию с организацией Заказчика, Технического надзора Заказчика.


1.6. Технологическая карта предназначена для производителей работ, мастеров и бригадиров, выполняющих работы по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель, а также работников технического надзора Заказчика и рассчитана на конкретные условия производства работ в III-й температурной зоне.


II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель.


2.2. Работы по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель выполняются в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час,



где 0,06 - коэффициент снижения работоспособности за счет увеличения продолжительности рабочей смены с 8 часов до 10 часов.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов автомобильным краном и укладка в штабель входят:


- выгрузка труб из полувагона автокраном и укладка на стенд входного контроля;


- погрузка труб трубоукладчиком со стенда входного контроля на трубоплетевоз;


- перевозка труб трубоплетевозом к штабелю;


- выгрузка труб из трубоплетевоза трубоукладчиком и укладка в штабель.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: трубоплетевоза Урал-43204-1153-41 с прицепом, роспуском 9048 (грузоподъемность [image: image2.jpg]


14,5 т);крана-трубоукладчика ТО-1224В (вылет крюка [image: image3.jpg]


4,5 м, максимальная грузоподъемность [image: image4.jpg]


12,0 т) иавтомобильный стреловой кран КС-45717 "Ивановец" (максимальная грузоподъемность [image: image5.jpg]


25,0 т, длина стрелы [image: image6.jpg]


21,7 м), в качестве ведущего механизма.
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Рис.1. Трубоплетевоз на шасси Урал 43204-1153-41 с прицепом-роспуском 9048
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Рис.2. Кран-трубоукладчик ТО-1224
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Рис.3. Автомобильный стреловой кран КС-45717

[image: image11.png]ceszR0IasISBERNEY

(AR

Buicora noavewa Kok, M.

01 2345678 91011121314151617 1819202122





Рис.4. График грузоподъемности крана в зависимости от наличия и вылета стрелы

2.5. Работы по выгрузке стальных изолированных труб из железнодорожных полувагонов следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. Организация строительства;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства;


- ПБ 10-157-97. Правила устройства и безопасной эксплуатации кранов-трубоукладчиков;


- ПБ 10-14-92*. Правила устройства и безопасной эксплуатации грузоподъёмных кранов.

_________________

* ПБ 10-14-92 утратили силу с введением в действие Федеральных норм и правил в области промышленной безопасности "Правила безопасности опасных производственных объектов, на которых используются подъемные сооружения". - Примечание изготовителя базы данных.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "Организация строительства" до начала выполнения разгрузочно-погрузочных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения запрещается.


3.2. До начала производства работ по выгрузке труб из железнодорожных полувагонов необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- назначить лиц, ответственных за качественное и безопасное производство работ;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить рабочих инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- подготовить места для складирования материалов, инвентаря и другого необходимого оборудования;


- оградить разгрузочную площадку предупредительными знаками, освещенными в ночное время;


- обеспечить разгрузочную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить разрешение на производство работ у технадзора Заказчика.


3.3. До начала разгрузочных работ должны быть выполнены следующие мероприятия:


- подготовлены подъездные пути к погрузочной площадке;


- подготовлены площадки для установки крана;


- подготовить площадку для складирования труб;


- оборудовать стрелы трубоукладчиков, крюки торцевых захватов и траверс, ложементы на плетевозах защитными приспособлениями в виде эластичных накладок, предохраняющими изоляционное покрытие труб от непосредственного контакта.


3.3.1. Ответственный от предприятия за безопасное производство работ кранами должен принять подъездные пути и дороги к погрузочной площадке, а также основание площадки для установки крана. При приемке основания площадки для установки крана лицо, ответственное за производство работ, должно удостовериться, что:
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основание площадки способно выдерживать нагрузки до 0,4-0,5 МПа. Прочность основания площадки следует проверять любым современным методом. При свеженасыпанном, не утрамбованном грунте он должен быть уплотнен;
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основание площадки устойчиво к влиянию местных климатических факторов (не теряет несущей способности при обильных осадках, сохраняет свою пригодность при сильных морозах или жаре и т.п.);


[image: image14.jpg]


имеет водоотвод;
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поперечный и продольный уклоны площадки под кран не должны превышать значений, указанных в паспорте крана, и не должны превышать 5°;
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для подъездных путей продольный уклон не должен превышать 0,09. Ширина проезжей части подъездных путей должна быть не менее 4,0 м, ширина обочин - не менее 0,75 м. Подъездные пути обустроены дорожными знаками "въезд", "выезд", "разворот", "ограничение скорости" и т.п.;
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поверхность площадки и подъездных путей должна быть ровной, без впадин, волн и бугров. Просвет под рейкой длиной 3 м в продольном и поперечном направлениях не должен превышать 30-50 мм;
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погрузочная площадка, участки работ, рабочие места, проезды и подходы к ним должны иметь освещенность, характеризующуюся следующими нормами:


- наименьшая освещенность - 10 лк;


- высота подвески лампы - 5 м;


- мощность светильников наружного освещения типа "Н" - 2 лампы по 300 Вт.


Эту приемку следует производить по Акту сдачи основания погрузочной площадки и подъездных путей к ней.


Примечание. Заказчик должен принять на себя ответственность за содержание оснований на весь период производства погрузочных работ, если в акте сдачи не оговорено, что ответственность за содержание подъездных путей и дорог к погрузочной площадке и основания площадки возлагается на СМУ.


3.3.2. Стрела трубоукладчика оборудуется эластичными амортизирующими накладками (см. рис.5). Такие накладки изготавливают из отработанных автопокрышек и крепят к стреле в местах возможного контакта с трубами при помощи съемных планок и хомутов. Крепление должно быть прочным и надежным, а также обеспечивать, в случае необходимости, быстрый демонтаж накладок.
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Рис.5. Схема крепления эластичных накладок на стреле трубоукладчика

а - схема стрелы с накладками; б - схема трубоукладчика с обрезиненной стрелой

3.3.3. Для разгрузки труб автомобильным стреловым краном из железнодорожных полувагонов применяются траверсы различных грузоподъемностей и для различных диаметров труб (см. рис.6). Для исключения повреждения торцов труб, грузоподъемные крюки траверсы оборудуют капролоновыми накладками. Траверса должна быть проверена на отсутствие задиров и искривлений на торцевых захватах, имеющих контакт с трубой.
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Рис.6. Схема траверсы ТРВ-162 грузоподъемностью [image: image21.jpg]


16,0 т

1 - разъемная часть балки; 2 - балка траверсы; 3 - серьга; 4 - крюки для навески стропов при работе с различными длинами труб; 5 - строп с крюком

3.3.4. При разгрузке труб автомобильными кранами и погрузке на транспортные средства используют торцевые захваты различных грузоподъемностей и для различных диаметров труб (см. рис.7), состоящие из 2-х и более канатов с крюками на концах. Для исключения повреждений концов труб крюки должны быть снабжены губками из мягкого материала типа капролон.
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Рис.7. Схема торцевого захвата ЗТ-1422 грузоподъемностью [image: image23.jpg]


9,0 т

1 - серьга; 2 - строп; 3 - крюк; 4 - щёки; 5 - скоба; 6 - капролоновая накладка нижняя; 7 - капролоновая накладка верхняя; 8 - шплинт; 9 - пята

3.3.5. Для перевозки на трубоплетевозах труб с защитным покрытием предназначено приспособление типа ПП-31 (см. рис.8), устанавливаемое на конике автомобиля и прицепе-роспуске. ПП-31, установленное на конике автомобиля, дает возможность трубе вместе с коником поворачиваться в горизонтальной и вертикальной плоскостях, а также ограниченно поворачиваться с опорным ложементом в осевом направлении. На прицепе-роспуске трубоплетевоза опорные поворотные ложементы жестко укреплены на каждом конике.
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Рис.8. Ложемент поворотный приспособления ПП-31

Ложементы оборудуются эластичными амортизирующими накладками, изготовленными из отработанных автопокрышек и прикрепленными к ложементу в местах возможного контакта с трубой при помощи съемных планок и хомутов. Крепление должно быть прочным и надежным, а также обеспечивать, в случае необходимости, быстрый демонтаж накладок.


3.3.6. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


3.4. При размещении автомобилей на погрузочно-разгрузочных площадках расстояние между автомобилями, стоящими друг за другом (в глубину), должно быть не менее 1,0 м, а между автомобилями, стоящими рядом (по фронту), - не менее 1,5 м.


Если автомобили устанавливают для погрузки или разгрузки вблизи здания, то между зданием и задней точкой свешиваемого груза должен соблюдаться интервал не менее 0,5 м.


Расстояние между автомобилем и штабелем груза должно быть не менее 1,0 м.


3.5. При производстве погрузочно-разгрузочных работ автокран устанавливают на площадку, выполненную в соответствии с требованиями п.3.3.1. Автокран должен быть установлен таким образом, чтобы при подъеме груза исключалась необходимость предварительного подтаскивания груза при наклонном положении грузовых канатов и имелась бы возможность перемещения груза, поднятого не менее чем на 500 мм выше встречающихся на пути оборудования, штабелей грузов, бортов подвижного состава и т.п. Ответственность за правильную установку крана возлагается на лицо, ответственное за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами.


3.6. При неблагоприятных погодных условиях накануне или при работе крана (ливневые дожди, сильный снегопад и т.д.), могущих привести к снижению прочности основания площадки, следует провести мероприятия по подготовке основания и прежде всего удостовериться в достаточности его прочности для установки крана. Для этого необходимо выборочно определить прочность грунта основания площадки. При недостаточной прочности грунтового основания грунт необходимо уплотнить или применять подстилающие устройства. При использовании в качестве подстилающих устройств бревенчатых щитов последние должны иметь сквозные болтовые соединения, соединяющие бревна в единое целое.


3.7. Эксплуатацию крана при подъеме и перемещении труб необходимо проводить при обязательном контроле угла отклонения грузовых канатов от плоскости подъема.


Установленный в кабине крана указатель угла наклона должен обеспечивать контроль не менее двух значений угла, в том числе наибольшего, указанного в паспорте крана или в инструкции завода-изготовителя.


При подъеме труб, при установке крана на площадке с поперечным по отношению к плоскости подъема стрелы уклоном и во всех других случаях, когда отклонение грузовых канатов от указанной плоскости исключить невозможно, допустимо отклонение грузовых канатов на угол, значение которого не превышает значения допустимого уклона места установки крана, указанного в паспорте крана или инструкции завода-изготовителя.


Угол наклона крана, определяемый как сумма углов уклона площадки и угла осадки, вызванной неравномерной деформацией грунта под краном, не должен превышать значения, указанного в паспорте и инструкции завода-изготовителя.


Угол наклона крана должен быть определен лично лицом, ответственным за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами, или кем-либо по его указанию до установки крана на площадке; при несоответствии его норме основание площадки следует соответствующим образом подготовить (выровнять, уплотнить и т.д.).


3.8. Погрузочно-разгрузочные работы должны производиться краном при условии установки его на все выносные опоры (аутригеры). Под опоры должны подкладываться прочные и устойчивые подкладки. Опорная площадь подстилающего устройства под выносную опору крана должна превышать площадь опорной плиты выносной опоры в 3 и более раз. При использовании под опору двух и более подстилающих устройств последние должны быть вплотную уложены друг к другу. Укладывать подстилающие устройства необходимо горизонтально для обеспечения прямого угла между осью цилиндра выносной опоры и опорной плитой (см. рис.9). Если необходимо под выносную опору уложить не одно-, а многослойное подстилающее устройство, необходимо убедиться в устойчивости устройства против разрушения при передаче на него статических и динамических нагрузок.


[image: image25.png]



