     
ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА 
УКЛАДКА АСФАЛЬТОБЕТОННОЙ СМЕСИ



1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

Типовая технологическая карта разработана на укладку асфальтобетонной смеси.

           

Общие сведения
Горячие укатываемые смеси укладывают в теплую и сухую погоду, весной - при температуре воздуха не ниже +5 °С, а осенью - не ниже +10 °С.


Подготовка асфальтоукладчика к работе
Асфальтоукладчик приводят в состояние готовности к работе в конце смены (за 30-40 мин до ее окончания) в период работы катков на последней захватке. Катки готовят к работе в начале смены, во время установки асфальтоукладчика в исходное положение, когда фронт работ для них еще не подготовлен.


Укладчик осматривают и проверяют качество очистки упорных роликов, приемного бункера, питателей, шнеков и ходовой части от налипшей асфальтобетонной смеси. Налипшая и застывшая смесь может вызвать значительное сопротивление работе питателей и шнеков, а в ряде случаев заклинить эти механизмы и привести к поломке трансмиссии. Механизмы промывают керосином или дизельным топливом с одновременным их прокручиванием. Рабочую поверхность выглаживающей плиты протирают, а пространство между выглаживающей плитой, трамбующим брусом и отражательным щитом смачивают керосином или дизельным топливом.


Кроме того, проверяют:


состояние ходовой части, приемного бункера, питателей, шнеков, тяговых брусьев, шарнирных соединений, крепежа, панелей и рычагов управления;


уровень топлива и рабочей жидкости в баках, герметичность соединений и давление жидкости в гидросистеме;


работу аккумуляторных батарей и приборов освещения, гидромотора трамбующего бруса и вибратора выглаживающей плиты;


ход машины на транспортной и рабочих скоростях (вперед, назад, вправо, влево).


Перед укладкой смеси в следующую смену машинист производит установку укладчика в исходное положение, а именно:


поднимает выглаживающую плиту;


подъезжает к началу укладываемой полосы (на дороге с продольным уклоном более 4% укладку ведут вверх по уклону);


совмещает переднюю кромку выглаживающей плиты с ровно обрезанным краем ранее уложенного слоя или устанавливает плиту на заданную отметку, подкладывая под нее стартовый брус толщиной, равной толщине слоя в неуплотненном состоянии;


настраивает систему контроля ровности и начинает разогрев плиты. 


Отметка, на которую устанавливают плиту, зависит от типа смеси и типа уплотняющего органа, которым оснащен укладчик (трамбующий брус со статической выглаживающей плитой или трамбующий брус с вибрационной выглаживающей плитой).


При укладке смеси под трамбующий брус со статической выглаживающей плитой ее устанавливают выше проектной отметки покрытия на 15-25%, а при укладке под трамбующий брус с вибрационной выглаживающей плитой - на 10-15%.


Выгрузка смеси в асфальтоукладчик
Каждую машину, прибывающую к месту укладки асфальтобетонной смеси, встречает выделенный из состава бригады опытный рабочий-сигнальщик. Он руководит действиями водителя при маневрировании и подаче автомобиля задним ходом к асфальтоукладчику, проверяет наличие товарно-транспортной накладной, дату и время отправления смеси, паспорт смеси с указанием вида, типа и марки смеси, ее массы и температуры, а также наличие отметки отдела технического контроля (ОТК) завода о соответствии смеси требованиям технических условий.


Температуру смеси проверяют в кузове, а не после ее выгрузки. Термометр многократно погружают в смесь, чтобы получить более точное представление о средней температуре (рис.1). Для безопасного измерения лучше использовать бесконтактный термометр, при этом меньшая точность измерений вполне компенсируется большим количеством замеров.



     
Рис.1. Измерение температуры смеси

Команду на выгрузку смеси дает сигнальщик по согласованию с машинистом асфальтоукладчика. При этом важно:


снять полог непосредственно перед выгрузкой и закрепить его на козырьке переднего борта;


подать машину строго по оси движения укладчика, не допуская подхода под углом или сбоку;


не допустить удара задних колес машины об асфальтоукладчик, так как при этом возникнет смещение слоя и след на покрытии от выглаживающей плиты асфальтоукладчика;


снять машину со скорости и тормозов;


своевременно открыть замки заднего борта кузова;


не допустить просыпания смеси перед асфальтоукладчиком. Для этого водитель должен сначала немного приподнять кузов и ссыпать первую порцию смеси в приемный бункер асфальтоукладчика. Затем, по мере выработки смеси из приемного бункера, добавлять смесь, поднимая кузов на больший угол. Остатки смеси, особенно, если они прилипли ко дну и стенкам кузова, водитель выгружает в асфальтоукладчик, встряхивая кузов, а если это не помогает, то очищает кузов специальной лопатой с удлиненной ручкой.


Действиями водителя руководит сигнальщик.


Большинство из вышеперечисленных операций и требований отпадают при использовании специальных перегружателей асфальтобетонной смеси.

           

Перегружатель асфальтобетонной смеси
Машина (рис.2) имеет собственный изолированный от воздуха бункер-накопитель емкостью 25 т с антисегрегационным многошаговым шнеком большого (559/153 мм) диаметра и поворотный в обе стороны на 55° выгружающий конвейер производительностью 720 т/ч.
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Рис.2. Перегружатель асфальтобетонной смеси SB-2500 ("Shuttle Baggy")

Приемный бункер перегружателя оборудован загружающим шнеком (737/178 мм) и широким (1,5 м) конвейером производительностью 1080 т/ч.


Перегружатель устанавливают между автомобилем-самосвалом и асфальтоукладчиком. Во избежание просыпания смеси приемный бункер асфальтоукладчика оснащают специальной вставкой-бункером вместимостью 15-20 т.


Использование перегружателя целесообразно по многим причинам. Во-первых, он устраняет фракционную и температурную сегрегацию смеси, которая неизбежно возникает при транспортировке от тряски и неодинакового остывания смеси на поверхности, у бортов кузова и внутри объема. Смесь подается в бункер асфальтоукладчика однородной по гранулометрическому составу и температуре, а покрытие приобретает высокую ровность и бездефектную структуру. Во-вторых, на поверхности покрытия не образуется поперечных рубцов от выглаживающей плиты, так как укладчик не испытывает ударов колес о направляющие ролики при разгрузке автомобилей-самосвалов и работает безостановочно. В-третьих, перегружатель уменьшает время простоя автомобилей со смесью в ожидании разгрузки и позволяет сократить их количество. В-четвертых, в результате безостановочной укладки с постоянной скоростью увеличивается производительность процесса и снижается трудоемкость работ.


Перегружатель позволяет также разгружаться автомобилям вдали от мест, имеющих ограничения по высоте разгрузки (тоннели, мосты, контактные сети городского электротранспорта). Немалое удобство - возможность подачи смеси в труднодоступные места для устройства покрытия, у люков колодцев, бордюра и т.п. За счет регулирования скорости подачи и угла поворота конвейера перегружатель способен отсыпать любой объем смеси.


Что делать с забракованной смесью?


Вопрос о дальнейшем использовании остывшей ниже рабочей температуры или перегретой смеси следует решать оперативно.


Если на объекте имеются участки, требующие отсыпки обочин, выравнивания и тому подобное, смесь следует уложить и уплотнить немедленно. При отсутствии такой возможности необходимо связаться с диспетчером АБЗ или диспетчером дорожно-строительной организации и узнать адрес другого объекта, где есть возможность использования бракованной смеси. В крайнем случае, смесь возвращают на завод или на базу механизации для переработки и утилизации, например, в производстве ремонтных смесей. Для этого бракованную смесь выгружают на ровную просыпанную песком площадку и распределяют слоем не более 50 мм. После остывания затвердевшую смесь разделяют на небольшие фрагменты и складируют, пересыпая слои песком.


2. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Укладка смеси
Асфальтобетонную смесь нельзя укладывать на мокрую поверхность. Влага быстро охлаждает рыхлую смесь и препятствует прочному сцеплению слоев; не исключено смещение слоя, образование разрывов и вздутий, а при уплотнении - трещин и сдвигов.


Отрицательное влияние влажной поверхности уменьшается с увеличением толщины укладываемого слоя. Так, например, смесь слоем 60 мм и более можно укладывать при моросящем дожде. Если идет слабый дождь, и на поверхности нет луж, то смесь следует немедленно выгрузить, распределить и быстро уплотнить.


Осенью используют более плотные смеси и работы стараются завершить до наступления устойчивых заморозков. В этот период можно устраивать в основном только нижний слой. Однако если все же требуется уложить верхний слой, то его устраивают вслед за укладкой нижнего, пока последний не остыл ниже 50 °С. При этом верхний слой должен иметь толщину не менее 50 мм. В противном случае смесь быстро остынет и ее невозможно будет уплотнить.


К укладке смеси в солнечные весенние дни можно приступить после того, как покрытие прогреется до +20 °С.


В жаркую погоду не рекомендуется укладывать смесь слоем толще 60 мм, так как вероятность его растрескивания при укатке очень высока.


Рабочую скорость машинист выбирает с учетом погоды, вида и типа смеси, толщины слоя, количества машин со смесью, готовых к выгрузке.


После наполнения приемного бункера смесью, машинист укладчика включает питатели, шнеки и начинает прием смеси в шнековую камеру. Затем, он включает рабочую скорость и приступает к укладке смеси.


Требуемый уровень смеси устанавливают с помощью специальных датчиков (лопаток с концевыми выключателями). При равномерной укладке уровень смеси должен достигать середины вала шнека.


Трамбующий брус и вибрационная выглаживающая плита обеспечивают предварительное уплотнение смеси. Для достижения максимального эффекта уплотнения параметры (амплитуду и частоту колебаний) регулируют в зависимости от вида смеси и толщины слоя. Чем меньше щебня в смеси и тоньше ее слой, тем меньше амплитуда и частота колебаний.


Толщину слоя регулируют, изменяя угол атаки выглаживающей плиты (рис.3).
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Рис.3. Схема установки выглаживающей плиты для регулирования толщины слоя:

а - толщина слоя постоянная (угол атаки равен 0°); б - толщина слоя уменьшается (угол атаки меньше 0°); в - толщина слоя увеличивается (угол атаки больше 0°); 1 - укладываемый слой; 2 - выглаживающая плита

Поперечный уклон слою задают регулятором поперечного профиля, который изменяет угол между левой и правой частями выглаживающей плиты (рис.4).
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Рис.4. Схема изменения поперечного профиля покрытия

а - горизонтальная поверхность; б - двускатный профиль; в - односкатный профиль; 1 - регулятор толщины слоя; 2 - регулятор поперечного профиля

Ровность покрытия обеспечивают специальной системой контроля продольного и поперечного уклонов покрытия.


На рис.5 схематично показан принцип действия системы.
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Рис.5. Схема автоматического управления положением рабочих органов асфальтоукладчика:

     
1 - распределительная коробка; 2 - гидроцилиндры управления положением трамбующего бруса; 3 - гидрозолотники; 4 -блок дистанционного управления; 5 - электрический разъем; 6 - датчик поперечного уклона; 7, 8, 11 - лыжи; 9 - копирная струна; 10 - поворотный кронштейн; 12 - датчик продольного уклона; 13 - блок сравнения

При укладке смеси неровности поверхности нижележащего слоя воспринимаются датчиками продольного уклона 12 и поперечного уклона 6. Продольный уклон задается с помощью копирной струны 9 или определяется уклоном базовой поверхности, по которой скользят лыжи 7, 8 или 11. Поперечный уклон задается дистанционным блоком 4. При отклонении профиля слоя от заданного включается соответствующий датчик уклона 6 или 12. Сигнал от датчика поступает на блок сравнения 13, который через распределительную коробку 1 и гидрозолотники обеспечивает подачу рабочей жидкости из гидронасоса в гидроцилиндры 2 управления положением трамбующего бруса. Гидроцилиндры изменяют положение бруса в соответствии с заданным профилем покрытия.


Схема укладки асфальтобетонной смеси, и расположение основных рабочих органов асфальтоукладчика показаны на рис.6.
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Рис.6.Схематическое изображение процесса укладки асфальтобетонной смеси:

     
1 - автомобиль самосвал; 2 - упорный ролик; 3 - приемный бункер; 4 - скребковый питатель; 5 - тоннель; 6 - шнек; 7 - трамбующий брус; 8 - выглаживающая плита; 9 - регулятор толщины слоя; 10 - регулятор заслонки; 11 - заслонка

Неснижаемый уровень смеси перед фронтом трамбующего бруса должен постоянно поддерживаться системой автоматического контроля работы питателей. При отсутствии автоматики количество смеси между шнеками и трамбующей плитой регулируется заслонкой и согласованными действиями водителя, машиниста и сигнальщика. Переполнение шнековой камеры приводит к наползанию выглаживающей плиты на смесь, утолщению слоя и неровной поверхности, исправить которую трудно (только вручную).


Смесь следует укладывать безостановочно, загружая приемный бункер на ходу. Если укладчик требуется все же остановить, то машинист должен предварительно выключить трамбующий брус, чтобы не уплотнять смесь в момент стоянки и зафиксировать его положение.


При подходе к крышкам колодцев и решеткам водоприемников, поднятым на проектную отметку, движение укладчика следует замедлить, а уплотняющий орган отключить. При этом решетка водоприемника, во избежание засорения смесью, должна быть закрыта.


Разравнивание смеси и отделку поверхности в этом месте, а также в местах образования разрывов и раковин в слое, выполняют вручную. При этом набрасывать смесь в образовавшийся разрыв не нужно. Смесь следует взять лопатой из приемного бункера, поднести и выложить, а затем граблями или движком распределить. Брошенная смесь под влиянием гравитации расслаивается. Крупные частицы как более тяжелые отделяются от растворной части и первыми достигают поверхности. При уплотнении таких мест катком покрытие становится раковистым и в процессе эксплуатации быстро разрушится. Кроме того, смесь очень быстро остывает и хорошего сцепления с уложенной смесью не удается обеспечить даже интенсивной укаткой.


После того, как первая полоса уложена и уплотнена, переходят к укладке смеси на смежной полосе. Правильное положение выглаживающей плиты асфальтоукладчика на смежной полосе показано на рис.7.
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Рис.7. Положение выглаживающей плиты укладчика при распределении смеси на смежной полосе:

     
а - правильное, б - неправильное, в - покрытие, поврежденное из-за неправильной установки плиты укладчика

     
1 - уплотненный слой; 2 - уровень неуплотненного слоя; 3 - плита укладчика; 4 - неуплотненный слой второй полосы; 5 - линия сопряжения полос; 6 - дефект покрытия

Время начала укладки асфальтобетонной смеси на смежной полосе выбирают с таким расчетом, чтобы кромка ранее уложенного слоя не остыла ниже 80 °С. Это предельная температура, при которой еще можно достичь прочной спайки кромок.


Требуемое количество смеси определяют заранее с таким расчетом, чтобы получился один поперечный шов.


Если конструкция покрытия многослойная, то полосы укладываемой смеси следует смещать по ширине относительно нижних на 100-150 мм, чтобы не допустить расположения продольных швов друг над другом.


Для уменьшения числа сопрягаемых полос используют:


асфальтоукладчик с дополнительными вставками на шнеки и шнековую камеру;


широкозахватный асфальтоукладчик с бесступенчатым изменением ширины укладки;


одновременно два или три асфальтоукладчика с длиной шнековой камеры кратной ширине проезжей части.


В плане укладчики располагают ступенчато с опережением одним другого на 20-30 м. Причем вперед выдвигают укладчик, распределяющий смесь у края проезжей части или бортового камня.


При укладке смеси одним асфальтоукладчиком необходимо, чтобы ширина полосы укладки была кратной ширине проезжей части.


В процессе укладки смеси будущему покрытию необходимо придать одно- или двускатный поперечный профиль. Для этого изменяют положение шарнирносочлененных частей плиты и уплотняющего бруса.


Для того чтобы получить сплошной ровный слой, укладку смеси ведут при постоянной скорости, которую выбирают, учитывая:


температуру воздуха;


вид, тип и температуру смеси;


толщину слоя и тип уплотняющего органа асфальтоукладчика;


наличие смеси на объекте.


В хорошую погоду плотные смеси типов "Б", "В", "Г" и "Д", а также пористые и высокопористые, укладывают со скоростью 4-5 м/мин, слоем 50 мм с уплотнением трамбующим брусом при интенсивной подаче смеси к укладчику, а смеси типа "А" - со скоростью 2-3 м/мин.


Следует помнить, что любую смесь лучше распределять медленно и равномерно, чем быстро и с остановками.


Необходимо также, чтобы скорость распределения соответствовала объему поставки смеси и производительности катков. Например, для ритмичной работы укладчика при распределении щебенистой смеси слоем 5 см (в плотном теле) на ширину 3,75 м со средней скоростью 2 м/мин требуется 55 т смеси в час (примерно 4-5 самосвалов), а при скорости 2,5 м/мин уже 68 т (5-6 самосвалов КамАЗ-55111).


При длительном перерыве в укладке (окончание смены, отсутствие смеси, ухудшение погоды, поломка механизмов или завода) асфальтоукладчик необходимо продвинуть вперед до полной выработки смеси и очистить ручным инструментом его приемный бункер, питатели и шнековую камеру.


По мере продвижения укладчика и выработки смеси из шнековой камеры покрытие становится тоньше и сужается. Этот участок покрытия после уплотнения всей полосы и до возобновления укладки смеси следует удалить, а кромку обрезать по намеченной линии с помощью отбойных молотков с наконечником в виде лопатки или с помощью резательной машины.


Срок выполнения указанной операции зависит от того, полностью или частично объект закрыт для движения транспорта. Если движение на нем снято не полностью, участок покрытия удаляют непосредственно перед возобновлением работ, чтобы создать более безопасные и комфортные условия движения транспорта по дороге. Если же дорога полностью закрыта для движения, то участок удаляют сразу после уплотнения смеси.


При небольшом перерыве в работе (до 20 мин) машинист должен поднять боковые стенки приемного бункера, ссыпать остатки смеси на питатели и максимально заполнить шнековую камеру асфальтоукладчика. После подхода машины со свежей смесью он опускает стенки бункера, включает питатели, шнеки и начинает прием свежей смеси в шнековую камеру. При перемешивании свежей смеси со старой, вся масса нагревается, благодаря чему разрывы и раковины в слое практически не образуются. Если же в приемном бункере осталось много смеси, а шнековая камера заполнена, смесь в бункере следует укрыть пологом.


Иногда при укладке встречаются участки, недоступные для работы асфальтоукладчика. Это - примыкания, развилки, площадки клинообразной формы и т.д. В этих местах, одновременно с работой асфальтоукладчика, асфальтобетонную смесь распределяют вручную, используя лопату, разравниватель, грабли и гладилку. Смесь берут из приемного бункера и распределяют слоем на 25-30% толще проектного. При этом инструмент должен быть всегда горячим, чтобы смесь не прилипала к нему. Смесь с лопаты не кидают во избежание охлаждения и расслоения, а подносят лопатой, переворачивают и затем разравнивают.


После распределения смеси следует проверить ровность поверхности трехметровой рейкой, а затем приступить к уплотнению смеси.


Уплотнение производят сразу по всей площади. В процессе укладки смеси особое внимание следует обращать на сопряжения смежных полос, так как при небрежном выполнении работ они становятся уязвимым местом для проникания воды. Поэтому, если край полосы остыл ниже 70 °С, его следует прогреть на ширину 150-200 мм валиком горячей смеси или специальной линейкой-нагревателем, оснащенной горелками инфракрасного излучения и смазать битумом.


Хорошее сопряжение полос достигается, как правило, при спаренной работе асфальтоукладчиков. Продольный шов, в этом случае, обнаружить практически невозможно (рис.8).
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Рис.8. Укладка асфальтобетонной смеси двумя асфальтоукладчиками

 

     
3. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

УСТРОЙСТВО АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ ПОКРЫТИЙ И ОСНОВАНИЙ.
ПРИЕМ И УКЛАДКА СМЕСИ  
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Условные обозначения:

Н - толщина уплотняемого слоя  

Рис.9



Таблица 3.1  

	
	

	Операционный контроль
	Обоснование

	При операционном контроле качества работ по устройству дорожной одежды следует контролировать по каждому укладываемому слою не реже чем через каждые 100 м:

 [image: image9.png]


высотные отметки по оси дороги;

 [image: image10.png]


ширину;

 [image: image11.png]


толщину слоя неуплотненного материала по его оси;

 [image: image12.png]


поперечный уклон [image: image13.png]


2;

 [image: image14.png]


ровность (просвет под рейкой длиной 3 м) [image: image15.png]


3;

 [image: image16.png]


температуру горячей и теплой асфальтобетонной смеси в каждом автомобиле-самосвале;

 [image: image17.png]


качество  продольных и поперечных сопряжений укладываемых полос.
	СНиП 3.06.03-85
п.п.1.13, 10.40




Таблица 3.2  

	
	

	Примечание
	Обоснование

	Покрытия и основания из асфальтобетонных смесей следует устраивать в сухую погоду. Температура воздуха должна быть:

 [image: image18.png]


для горячих и холодных смесей весной и летом не ниже 5 °С;
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для горячих и холодных смесей осенью не ниже 10 °С;

 [image: image20.png]


для теплых смесей не ниже минус 10 °С.
	СНиП 3.06.03-85
п.10.16

	Допускается укладка горячей асфальтобетонной смеси при температуре воздуха не ниже 0 °С, с соблюдением следующих условий:

 [image: image21.png]


толщина укладываемого слоя Н должна быть не менее 4 см (рис.9);
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необходимо применять асфальтобетонные смеси с ПАВ или активированными минеральными порошками;
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устраивать следует, как правило, только нижний слой двухслойного асфальтобетонного покрытия (из плотного асфальтобетона - если зимой и весной по нему будут передвигаться транспортные средства);

 [image: image24.png]


верхний слой допускается устраивать только на свежеуложенном нижнем слое до его остывания (с сохранением температуры нижнего слоя не менее 20 °С).
	СНиП 3.06.03-85
п.10.16

	При укладке горячих, теплых и холодных (в горячем состоянии) асфальтобетонных смесей толщина укладываемого слоя Н должна быть на [image: image25.png]


1 больше проектной:
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при укладке асфальтоукладчиками [image: image27.png]


1 - 10-15%;
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при укладке автогрейдером или вручную [image: image29.png]


1 - 25-30%;
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при укладке холодной асфальтобетонной смеси из штабеля асфальтоукладчиком (с выключенными уплотняющими рабочими органами) и при укладке автогрейдером или вручную [image: image31.png]


1 - 60-70%.
	СНиП 3.06.03-85
п.10.19

	Поперечные сопряжения полос, устраиваемых из асфальтобетонных смесей, должны быть перпендикулярны оси дороги (рис.1).
	СНиП 3.06.03-85
п.10.30

	Температура асфальтобетонных смесей при укладке в конструктивные слои дорожной одежды должна соответствовать требованиям ГОСТ 9128-97. Уплотнение смесей начинают непосредственно после их укладки, соблюдая температурный режим, указанный в таблице 3.3.
	СНиП 3.06.03-85
п.10.22, таб.14

	При устройстве верхних слоев покрытий в процессе строительства и ремонта федеральных дорог I и II технических категорий предписывается применять битумы, модифицированные полимерами типа СБС и другими.
	Приказ ФДД N 9 от 31.01.95 "О повышении качества выпускаемых асфальтобетонных смесей" (п.1)




Таблица 3.3

	
	
	
	

	Вид смеси
	Марка битума
	Температура смеси в начале уплотнения, °С, для

	

	

	плотного асфальтобетона типов А и Б, пористого и высокопористого асфальтобетонов с содержанием щебня (гравия) более 40% массы
	плотного асфальтобетона типов В, Г и Д пористого и высокопористого асфальтобетонов с содержанием щебня (гравия) менее 40% массы и высокопористого песчаного

	Горячая
	БНД 40/60, БНД 60/90, БНД 90/130, БН 60/90, БН 90/130
	120-160
	100-130

	Теплая
	БНД 130/200, БНД 200/300, БН 130/200, БН 200/300
	100-140
	80-110

	 
	СГ 130/200, МГ 130/200, МГО 130/200
	70-100

	Холодная
	СГ 70/130, МГ 70/130, МГО 70/130
	Не ниже 5


     
     
4. МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕСУРСЫ

     

Техника для укладки асфальтобетонной смеси
Основной машиной для распределения и предварительного уплотнения асфальтобетонной смеси является асфальтоукладчик.


Выбирая асфальтоукладчик, руководствуются следующими требованиями:


производительность укладчика должна на 15-20% превышать производительность асфальтосмесительной установки;


укладчик должен иметь повышенное тяговое усилие, обеспечивающее распределение и выглаживание как песчаных, так и более жестких и тяжелых - многощебенистых смесей; длина шнековой камеры должна бесступенчато изменяться от 2,5 до 7 м;


трамбующий брус должен иметь регулировку хода в пределах 4-8 мм и частоту ударов 25-39 Гц. Выбор амплитуды следует соотносить с толщиной слоя по правилу: чем тоньше слой, тем меньше амплитуда;


вибрационная выглаживающая плита должна иметь амплитуду колебания до 0,5 мм и число оборотов вала вибратора в пределах 1500-3000 об/мин;


укладчик должен быть оснащен системой автоматического обеспечения требуемой ровности и поперечных уклонов покрытия;


система подогрева выглаживающей плиты должна быть достаточно мощной и эффективной во избежание возможных смещений и разрывов слоя.


Асфальтоукладчики выпускают на колесном или гусеничном ходу.


Колесные укладчики могут легко маневрировать в стесненных условиях города и своим ходом переезжать с объекта на объект. Они весьма эффективны при укладке смеси в верхний слой покрытия.


Гусеничные укладчики создают большее тяговое усилие и оказывают меньшее удельное давление на нижний слой. Они малочувствительны к его неровностям и ровнее, чем колесные, укладывают толстые слои. Эффект от применения гусеничных укладчиков более заметен при распределении щебенистых смесей типов "А" и "Б".


Современные укладчики имеют мощные силовые агрегаты, вместительный приемный бункер, высокопроизводительные питатели, узел распределения смеси, трамбующий брус и обогреваемую вибрационную выглаживающую плиту (рис.10).
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Рис.10. Конструкция асфальтоукладчика

1 - упорная балка с роликами; 2 - приемный бункер; 3 - складывающаяся стенка бункера; 4 - скребковые питатели; 5 - ходовая часть; 6 - тоннель с регуляторами заслонки; 7 - шнек; 8 - трамбующий брус; 9 - вибрационная выглаживающая плита; 10 - силовая установка

Приемный бункер имеет высоту и ширину загрузки, исключающие касание его поднятым кузовом. Стенки бункера складываются для более полной выработки смеси. Левый и правый скребковые питатели имеют независимый привод, для регулирования объема подачи смеси при укладке на основание с изменяющимся поперечным профилем, и на различных радиусах кривых.


Регулирующие заслонки обеспечивают оптимальную загрузку шнековой камеры. Величина их открытия связана с толщиной укладываемого слоя.


В шнековой камере расположены два шнека с независимым приводом, которые обеспечивают равномерное распределение смеси по ширине до требуемого уровня.


Ниже приведены технические характеристики асфальтоукладчиков.


Технические характеристики асфальтоукладчиков

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Производитель укладчика, марка, модель
	Технические характеристики асфальтоукладчиков

	 
	Тип ходовой части
	Производительность, т/ч
	Вместимость бункера, т
	Ширина распределения смеси, м
	Способ изменения ширины распределения
	Амплитуда, мм/частота ударов трамбующего бруса в минуту
	Масса, т
	Скорость перемещения, м/мин

	Россия

	г.Вышний Волочек СД-404Б
	Колесн.
	450
	12
	3-5,2
	Телескопический
	4-8/1960
	17,3
	1,6-56

	г.Брянск "Брянский арсенал" ДС-181
	То же
	250
	10
	345
	То же
	 
	17,5
	0-15

	АО "СММ" ДС-191
	То же
	200
	12
	345
	То же
	 
	20
	0-10

	Украина

	г.Николаев, "Дормашина"Д С-126А
	Гусенич.
	150
	8
	3-3,75
	Дополн. вставки на шнеки
	2/1450
	13
	1,6; 2,7; 4,4

	ДС-143
	То же
	170
	10
	345
	 
	3,2/1500
	13
	1,6; 3; 4,4

	ДС-195
	То же
	200
	10
	345
	 
	3,2/1500
	13,3
	1,8-8,6

	ДС-173
	Колесн.
	250
	12
	3-5
	Телескопический
	3,2/1500
	15,7
	1-37

	ДС-179
	Гусенич.
	250
	12
	3-5
	То же
	3,2/1500
	17,6
	1,7-14

	ДС-189
	То же
	210
	10
	3-5
	То же
	3,2/1500
	15
	1,8-8,6

	Германия

	S-750
	Колесн.
	400
	12
	345
	То же
	4/1650
	16
	0,7-11,8

	S-850
	То же
	500
	12
	3-5
	То же
	4/1650
	15
	0,8-12

	"Vogele" Super-1502
	То же
	350
	12
	2,5-6
	То же
	4/2850
	13,5
	0,6-24

	Super-1600
	Гусенич.
	400
	12
	2,5-8
	То же
	4/2850
	16
	0,6-24

	Super-1804
	Колесн.
	600
	14
	2,5-8
	То же
	4/2850
	19
	1-56

	Super-2500
	Гусенич.
	1500
	16
	3-16
	То же
	5/2850
	24
	0,6-24

	"АБГ" Титан 211
	То же
	500
	12
	2,5-7
	То же
	4/2750
	12
	0,6-24

	Титан 311
	То же
	500
	12
	2,5-8
	То же
	4/2750
	19
	0,6-24

	США

	"Blaw Knox" PF-451
	То же
	450
	15
	2,5-8,5
	То же
	4/2750
	17,4
	0-50


 

     
5. ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И ПРАВИЛА ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ

Непосредственными организаторами проведения мероприятий по охране труда на объекте и ответственными за их выполнение являются мастера, производители и старшие производители работ, начальники участков.


Указанные лица вместе с инженером по технике безопасности:


производят обход объекта;


намечают места установки бытового помещения, размещения площадки складирования материалов, стоянки и заправки машин и механизмов, маршрут подхода машин с асфальтобетонной смесью и места их разворота;


составляют схемы ограждения и расстановки дорожных знаков, привязанных к местности с указанием видов работ и сроков их выполнения;


согласовывают схемы с органами ГИБДД, а при необходимости - с другими заинтересованными организациями (технической инспекцией профсоюзов, местными органами Госгортехнадзора и Госэнергонадзора, санитарной и пожарной инспекцией) и утверждают их у главного инженера дорожной организации.


Неотложные (аварийные) работы по устранению отдельных повреждений и восстановлению разрытий, нарушающих безопасность движения, можно выполнять без согласования и утверждения схем, но с условием обязательного извещения органов ГИБДД о месте и времени проведения таких работ.


Опасные участки должны быть ограждены во избежание наезда транспортных средств на работающих людей. Кроме того, если работы ведут на всей ширине проезжей части, в обязательном порядке устраивают удобные объезды. Особо опасные места (траншеи, котлованы, ямы) должны быть ограждены щитами (заборами), на них навешаны сигнальные фонари, которые зажигают с наступлением темноты или в туман.


Если оставшаяся полоса проезжей части вместе с обочиной узки для разъезда встречных автомобилей, движение должны регулировать специально выделенные лица. В отдельных случаях, когда протяженность участка производства работ не превышает 50-60 м и обеспечена достаточная видимость, возможно движение по принципу саморегулирования.


К дорожным работам допускаются лица, достигшие совершеннолетия, прошедшие медицинский осмотр, вводный (общий) инструктаж и инструктаж по технике безопасности на рабочем месте. Проведение инструктажа оформляется документально. Кроме того, не позднее одного месяца со дня поступления на работу рабочих требуется обучить безопасным методам работы по утвержденной программе.


После обучения, знания рабочих должны быть проверены и им выданы удостоверения. Проверка знаний проводится ежегодно.


Перед началом работ мастер вместе с бригадиром и рабочими в соответствии с утвержденной схемой устанавливают дорожные сигнальные знаки на подходе к зоне производства работ, ограждают ее штакетными барьерами установленного образца, специальными конусами красного цвета или сплошными деревянными щитами.


Ограждения поперек дороги устанавливают с обеих сторон рабочей зоны сплошными рядами, а вдоль - с интервалом 5-10 м. Конусы устанавливают с интервалом не более 3 м.


Дорожные рабочие и машинисты в обязательном порядке должны работать в спецодежде, обуви и рукавицах установленного образца.


Если дорожные работы ведутся в темное время суток, участок работ должен быть освещен, а по внешнему контуру ограждений вывешены сигнальные красные фонари, свет от которых должен быть виден на расстоянии не менее 100 м. Рабочие одеваются в спецодежду со вставками из материала, имеющего светоотражающее покрытие.


Ручной инструмент должен иметь гладкую рабочую поверхность, исправные рукоятки и быть плотно насажен. Хранить его, до и после работы, следует в бытовом помещении.


При применении отбойного молотка необходимо выполнять следующие требования:


перед началом работы проверить исправность молотка, исправность шлангов, подающих к нему сжатый воздух, а также узлов их соединения;


подключать шланги к воздуховодам сжатого воздуха следует только через вентили, установленные на воздухораспределительных коробках или отводах от магистрали. Подключать или отсоединять шланги допускается только после выключения подачи воздуха;


работать в небьющихся защитных очках или защитном щитке;


следить за тем, чтобы в зоне разлетающихся осколков не находились другие рабочие.


Приемку асфальтобетонной смеси на объекте производит проинструктированный рабочий-сигнальщик. Его фамилия должна быть записана в журнале инструктажа. Сигнальщик встречает каждую машину со смесью, сопровождает к месту разгрузки, а после этого выводит ее из зоны работ. Он должен иметь красный флажок и нарукавную повязку.


Температуру смеси измеряют при полной остановке машины. Вставать на подножку двигающегося автомобиля запрещается.


Смесь из машины разрешается выгружать, убедившись в отсутствии рабочих в зоне выгрузки и после звукового сигнала. При выгрузке рабочие должны находиться с правой стороны (по ходу укладки).


Во время разгрузки кузова рабочим запрещается находиться между автомобилем и бункером асфальтоукладчика, производить погрузку просыпавшейся смеси в бункер укладчика. Прилипшие к кузову остатки смеси разрешается выгружать вручную только скребками или лопатами с рукояткой длиной не менее 2 м, стоя на земле. Нельзя находиться в поднятом кузове или в бункере асфальтоукладчика, раскачивать поднятый кузов вручную для ускорения выгрузки.


В процессе распределения смеси асфальтоукладчиком и ее уплотнения катками запрещается:


находиться ближе 1 м от боковой стенки бункера асфальтоукладчика;


прикасаться к кожуху выглаживающей плиты и отбирать смесь из шнековой камеры;


находиться на свежеуложенной смеси во время ее уплотнения катками;


смазывать вальцы катка вручную;


складывать инструмент и ставить ведра с дизельным топливом в приемном бункере укладчика или на плоскостях выглаживающей плиты;


сокращать дистанцию между асфальтоукладчиком и катком менее чем на 10 м;


производить отделку (затирку) покрытия перед двигающимся катком;


подогревать инструмент на открытом огне.


Во время перерыва инструмент должен быть аккуратно сложен в зоне производства работ так, чтобы исключить наезд на него транспорта.


Категорически запрещается отдых рабочих на вновь устроенном покрытии, под катками, в бункере укладчика и у других механизмов.


После работы все механизмы должны быть отведены в безопасную зону, а в случае нахождения на проезжей части ограждены, а в темное время суток освещены.


Оставлять катки на проезжей части с уклоном более 2% запрещается.


Механизмы, работающие в темное время суток или в туман, должны работать с зажженными фарами, быть оборудованы проблесковыми маяками и иметь звуковой сигнал.


В бытовом помещении должны быть огнетушитель, аптечка с медикаментами и средствами оказания первой помощи, бачок с питьевой водой, шкафы для хранения спецодежды и обуви, стол и стулья для отдыха и приема пищи.


Руководители и инженерно-технические работники дорожных организаций всех рангов и уровней несут ответственность в уголовном и административном порядке за невыполнение возложенных на них обязанностей по охране труда, за бездействие и отсутствие надлежащего контроля в процессе работ.



6. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

     
Ориентировочный расход асфальтобетонной смеси на 100 м[image: image33.png]


  

	
	
	
	
	
	
	

	Средняя плотность асфальтобетона, т/м[image: image34.png]



	Норма расхода смеси, т, при толщине слоя, см

	
	1
	1,5
	2,0
	3,0
	4,0
	5,0

	2,26
	2,36
	3,49
	4,62
	6,88
	9,15
	11,5

	2,28
	2,38
	3,52
	4,66
	6,94
	9,26
	11,6

	2,30
	2,40
	3,55
	4,70
	7,00
	9,34
	11,7

	2,32
	2,42
	3,58
	4,74
	7,06
	9,42
	11,8

	2,34
	2,44
	3,61
	4,78
	7,10
	9,50
	11,9

	2,36
	2,46
	3,64
	4,82
	7,18
	9,60
	12,0

	2,38
	2,48
	3,67
	4,86
	7,25
	9,70
	12,1

	2,40
	2,50
	3,70
	4,90
	7,30
	9,74
	12,2

	2,42
	2,52
	3,73
	4,94
	7,37
	9,83
	12,3

	2,44
	2,54
	3,76
	4,98
	7,42
	9,88
	12,4

	2,46
	2,56
	3,79
	5,02
	7,49
	9,98
	12,5

	2,48
	2,58
	3,82
	5,06
	7,55
	10,1
	12,6
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