
ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

 

ВЫРЕЗАНИЕ КОРЫТА В ЗЕМЛЯНОМ ПОЛОТНЕ  

1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) разработана на комплекс работ по вырезанию корыта в земляном полотне, при строительстве автомобильной дороги III-й технической категории, во II-й дорожно-климатической зоне. 


1.2. Земляное полотно обычно возводят без корыта, а затем его устраивают путем вырезания части грунта из полотна и образования из него обочин (полуприсыпные обочины) или путем присыпки обочин.


Врезное корыто устраивают преимущественно в выемках и при нулевом профиле земляного полотна. Этот способ применяют, как правило, в городских условиях для дорожных одежд нежесткого типа (асфальтобетонное покрытие) с бортовыми камнями. Корыто с присыпными обочинами делают, если земляное полотно в насыпи. В дальнейшем присыпные обочины используют под тротуары.  


1.3. Типовая технологическая карта предназначена для использования при разработке проектов производства работ (ППР) и другой организационно-технологической документации, а также с целью ознакомления рабочих и инженерно-технических работников с правилами производства работ по вырезанию корыта в земляном полотне автомобильной дороги.


1.4. Цель создания представленной ТТК дать рекомендуемую схему технологического процесса по вырезанию корыта в земляном полотне автомобильной дороги состав и содержание ТТК, примеры заполнения необходимых таблиц. 


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются рабочие технологические карты на выполнение отдельных видов работ по устройству корыта в земляном полотне.


При привязке типовой технологической карты к конкретному объекту и условиям строительства уточняются схемы производства, объемы работ, затраты труда, средства механизации, материалы, оборудование и т.п.


1.6. Все рабочие технологические карты разрабатываются по рабочим чертежам проекта, регламентируют средства технологического обеспечения и правила выполнения технологических процессов при производстве работ.


1.7. Нормативной базой для разработки технологических карт являются: СНиП, СН, СП, ГЭСН-2001, ЕНиР, производственные нормы расхода материалов, местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.8. Рабочие технологические карты рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем генеральной подрядной дорожно-строительной организацией, по согласованию с организацией заказчика, технического надзора заказчика и организациями, в ведении которых находится эксплуатация данной автомобильной дороги.


1.9. Применение ТТК способствует улучшению организации производства, повышению производительности труда и его научной организации, снижению себестоимости, улучшению качества и сокращению продолжительностистроительства, безопасному выполнению работ, организации ритмичной работы, рациональному использованию трудовых ресурсов и машин, а также сокращению сроков разработки ППР и унификации технологических решений.


1.10. Технологической картой предусмотрено устройство корыта в земляном полотне комплексным механизированным звеном с бульдозером PR-752 (оборудованным поворотным отвалом) фирмы Libherr (рис.1), в качестве ведущего механизма.

          


Рис.1. Бульдозер PR-752

1.11. В состав работ, рассматриваемых картой, входят: 
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зарезание грунта;
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перемещение в конус;
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погрузку грунта фронтальным погрузчиком на автомобили-самосвалы;
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вывоз грунта на автомобилях-самосвалах;
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планировка дна корыта;
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уплотнение дна корыта.


1.12. Работы выполняются круглый год, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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,

где [image: image8.png]


 -  время, связанное с подготовкой машины к работе и ЕТО, а также с перерывами, связанными с организацией и технологией производственного процесса, и перерывами, предназначенными для отдыха и личных надобностей машиниста, [image: image9.png]


0,85.

1.13. Работы следует выполнять руководствуясь требованиями:


СНиП 3.01.01-85*. Организация строительного производства;


СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги;


СНиП 3.02.01-87. Земляные сооружения, основания и фундаменты;  


СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство.


2. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

2.1. В соответствии со СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" до начала выполнениястроительно-монтажных (в том числе подготовительных) работ на объекте Генподрядчик обязан получить в установленном порядке разрешение от Заказчика на ведение строительных работ (ордер на производство работ). Выполнение работ без указанного разрешения запрещается. 


2.2. Выполнению работ по устройству корыта в насыпи земляного полотна предшествует комплекс организационно-технических мероприятий и подготовительных работ, таких как:


- назначение лица, ответственного за качественное и безопасное ведение работ;


- обеспечение рабочих мест техникой, механизированным инструментом, приспособлениями, приведенными в состояние технической готовности, а также средствами первой медицинской помощи, питьевой водой, противопожарным оборудованием и средствами индивидуальной защиты;


- инструктаж членов бригад по технике безопасности и производственной санитарии; 


- произведена плановая и высотная разбивка предполагаемого корыта.


2.3. Разбивку корыта производят на участке равном длине сменной захватки, которая принята в карте - 760 м. Разбивка выполняется от постоянных опорных геодезических пунктов (реперов, тригапунктов и т.п.). Величина требуемой глубины корыта должна быть равна проектной отметке низа дорожной одежды, т.е. толщине конструкции дорожной одежды проезжих частей и тротуаров, включая подстилающие слои основания. Отметки проектной глубины корыта закрепляются по краям и оси корыта колышками-высотниками через каждые 25 м. Поврежденные в процессе работ разбивочные точки необходимо сразу восстановить. Проектная отметка (дна корыта) низа дорожной одежды находится по формуле:
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Рис.2. Схема определения глубины вырезаемого корыта

2.4. Работы по устройству корыта в земляном полотне производят в два этапа: 
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вырезание корыта по заданному профилю с уплотнением дна корыта до [image: image13.png]


0,98.
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устройство песчаной подушки на дне корыта. 


При уширении существующей дорожной одежды дно нового корыта делается не менее чем на 5 см ниже существующего, и при необходимости в уширенной части делается продольный дренаж мелкого заложения с выпусками в существующую сеть.


2.5. Для устройства корыта в плотных связных грунтах и значительных толщинах дорожных одежд (не менее 0,5-0,6 м) предпочтительнее использовать универсальный бульдозер с поворотным отвалом. При меньшей толщине дорожной одежды в легких грунтах (I и II группы) корыто рекомендуется устраивать круговыми проходами автогрейдера, выполняющего попеременно операции по зарезанию, перемещению и планировке дна корыта.


Можно применять экскаватор-планировщик с телескопической стрелой, который разрабатывает грунт корыта с одновременной погрузкой на автомобили-самосвалы. 


2.6. В состав операций по вырезанию корыта бульдозером входят следующие:
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резание грунта;
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перемещение грунта;
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укладка (разгрузка) в конус; 
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обратный холостой ход.


2.7. Резание грунта в корыте производится путем снятия гребенчатой стружки (рис.3). Основной задачей при этом является то, чтобы, затрачивая минимальное время, нож бульдозера вырезал как можно больший объем грунта. 


Выполняется данная операция следующим образом. Вначале отвал заглубляется на максимальную величину, а когда число оборотов двигателя начинает снижаться, его приподнимают на 80% достигнутой глубины. Затем опять отвал опускают, потом приподнимают и так несколько раз. В результате такого чередования опытный бульдозерист обеспечивает наибольшую производительность.
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Рис.3. Гребенчатое резание грунта бульдозером

2.8. Перемещение грунта бульдозером практически может осуществляться на любое расстояние. Но с увеличением расстояния эффективность резко падает и поэтому всегда надо стремиться применять бульдозер при перемещении грунта на короткие расстояния (до 100 метров). Так, при транспортировании грунтов I-III группы на расстояние 40,0 м сменная производительность бульдозера в 2,2 раза выше, чем при транспортировании этих грунтов на 100 м. Перемещение грунта производится по фиксированной схеме, это означает, что движение имеет ярко выраженное направление и производится по вырезаемому корыту, боковые стенки которого не позволяют рассыпаться грунту, и способствуют более производительной работе бульдозера.


2.9. Укладка грунта в конус является завершающей фазой процесса перемещения. При укладке отвал несколько приподнимается, а трактор продолжает движение. 


Из конуса вырезанный грунт погружается фронтальным погрузчиком L-90D (объем ковша g=2,5 м[image: image20.png]


) фирмы Volvo (рис.4) в автосамосвалы FM-9 (10 м[image: image21.png]


) фирмы VOLVO и вывозится на другую захватку, где возводится земляное полотно.


[image: image22.png]




Рис.4. Фронтальный погрузчик L-90D

2.10. Корыто рекомендуется делать непосредственно перед устройством дорожной одежды во избежание разрушения дна корыта, нарушения вертикальности стенок и размыва их.


В целях сохранения корыта от переувлажнения необходимо в процессе работ обеспечивать водоотвод путем устройства в корыте воронок для стока воды после выпадения осадков. Проезд автомобилей по дну корыта, потерявшему свою несущую способность из-за переувлажнения атмосферными осадками, не рекомендуется.


Чтобы точно выдержать проектную глубину корыта, грунт не добирают на 0,1-0,15 м. В дальнейшем этот слой удаляют, придавая дну корыта заданные поперечные уклоны, которые должны быть равны уклонам поверхности покрытия и направляются к лоткам проезжих частей или к дренажам.


2.11. Для повышения прочности основания дорожной одежды в корыте устраивают песчаную подушку по слою нетканого синтетического материала Тайпар или Дорнит. В начале по дну корыта расстилают НСМ с нахлестом полос 15-20 см и прибивают его стальными анкерами ко дну корыта. Затем на него высыпают автосамосвалами песок (без заезда на материал) и разравнивают бульдозером способом "от себя". Уплотнение песчаного слоя производится одновременно с его разравниванием, толщина слоя принимается в зависимости от применяемого катка согласно данным таблицы 1. 


Таблица 1
 

Максимальная толщина уплотняемого слоя (Ку = 0,95)
 

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Модель катка
	Общий вес, т
	Вес вибро-
вальцового модуля, т
	Амплитуда,
мм
	Частота,
Гц
	Ширина вальца, мм
	Толщина слоя (см)

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	Скальный грунт
	Гравий, ПГС, песок
	Песок пылеват.
супесь
	Подстил. слой, щебень

	СА152Д
	7,3
	3,7
	0,8/1,7
	40/29
	1675
	-
	(30-35)
	(20-25)
	(20-25)

	СА252Д
	10,0
	5,5
	0,8/1,7
	33/30
	2130
	-
	(40-50)
	(30-35)
	(30-35)

	СА302Д
	12,8
	8,3
	0,84/1,72
	33/30
	2130
	(80-90)
	(60-70)
	(35-45)
	(40-45)

	СА602Д
	18,6
	12,8
	1,0/1,8
	37/27
	2130
	(130-150)
	(90-100)
	(60-70)
	(60-70)


При уплотнении указанных в таблице слоев до Ку = 0,95 количество проходов катка с сильной вибрацией должно быть в пределах 6-8 и первые два прохода делать со слабой вибрацией или без вибрации, на рабочей скорости 4-5 км/ч.


Выполнять свою работу по уплотнению каждый из этих катков может в трех режимах - статическом (без вибрации), со слабой вибрацией (малая амплитуда) и с сильной вибрацией (большая амплитуда).  


2.10. Работы по вырезанию корыта в земляном полотне выполняют на  захватках. Длина сменной захватки определяется расчетом исходя из производительности бульдозера.


3. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

3.1. Контроль и оценку качества работ по вырезанию корыта в земляном полотне выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СНиП 3.02.01-87. Земляные сооружения, основания и фундаменты;


- СНиП 3.01.01-85*. Организация строительного производства;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги.


3.2. Контроль качества выполняемых работ должен осуществляться специалистами или специальными службами, оснащенными техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля и возлагается на руководителя производственного подразделения, выполняющего работы по возведению насыпи.


3.3. В процессе вырезания корыта необходимо проводить операционный контроль качества работ. Это позволит своевременно выявить дефекты и принять меры по их устранению и предупреждению. Контроль проводится под руководством мастера (прораба), в соответствии со схемой операционного контроля качества.


При операционном (технологическом) контроле надлежит проверять соответствие выполнения основных производственных операций требованиям, установленным строительными нормами и правилами, рабочим проектом и нормативными документами. Инструментальный контроль вырезания корыта должен осуществляться систематически от начала до полного его завершения. При этом должны проверяться:


- геометрические параметры корыта в плане и профиле;


- поперечные уклоны и ровность поверхности дна корыта.


Результаты операционного контроля должны быть зарегистрированы в Общем журнале работ.


3.4. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. Контроль проводится под руководством мастера, прораба.


3.5. Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным в Проекте организации строительства и Проекте производства работ, а также в схеме операционного контроля качества работ.


3.7. Пример заполнения схемы операционного контроля качества работ приведен в таблице 2.

 

 Таблица 2

	
	
	
	
	

	Наименование операций, подлежащих контролю
 
	Состав и объем проводимого контроля  
	Способы
контроля  
	Время проведения  
	Кто контролирует  

	Разбивочные работы (поперечников корыта)
	Высотные отметки на длине до 100 м - ±40 мм

в створе поперечн. ±20 мм
	Измерительный, нивелир, рулетка,
	За 1-2 смены до начала работ
	Геодезист

	Устройство корыта
	Высот. отм. профиля ±5 см

Поперечный уклон ±0,005

Ширина корыта ±10 см

Глубина корыта ±10%

Уклон дренажа ±0,001

Попер. разм. дренажа ±5 см
	Шаблон, 3-метр. рейка, метр, нивелир
	в 3-х точках на поперечнике через 100 м
	Прораб Геодезист


3.8. Приемка участка дороги, на котором произведено устройство корыта земляного полотна оформляется актом освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 6*, СНиП 3.01.01-85*.


3.9. На объекте строительства необходимо вести Общий журнал работ, Журнал оперативного геодезического контроля, и Журнал авторского надзора проектной организации.


4. ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

4.1. Пример составления графика производства работ приведен в таблице 3.


 Таблица 3

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед.
изм.
	Объем
работ
	Т/емкость
на объем,
чел.-час
	Название и количество бригад (звеньев)
	Месяц начала и окончания работ, продолжительность
работ, дни

	1
	Устройство корыта в земляном полотне (100х8,74х0,50 м)
	м[image: image23.png]



	437,0
	8,17
	Механизированная
бригада - 6 чел.
	01.10   1   01.10.

[image: image24.png]





4.2. При составлении графика производства работ рекомендуется выполнение следующих условий:


4.2.1. В графе "Наименование технологических операций" приводятся в технологической последовательности все основные, вспомогательные, сопутствующие рабочие процессы и операции, входящие в комплексный строительныйпроцесс, на который составлена технологическая карта.


4.2.2. В графе "Принятый состав звена" приводится количественный, профессиональный и квалификационный состав строительных профессий для выполнения каждого рабочего процесса и операции в зависимости от трудоемкости, объемов и сроков выполнения работ. 


4.2.3. В графике работ указываются последовательность выполнения рабочих процессов и операций, их продолжительность и взаимная увязка по фронту работ во времени. 


4.2.4. Продолжительность выполнения комплексного строительного процесса, на который составлена технологическая карта, должна быть кратной продолжительности рабочей смены при односменной работе или рабочим суткам при двух- и трехсменной работе.


5. МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕСУРСЫ

5.1. Потребность в машинах и оборудовании. 


5.1.1. Механизация строительных и специальных строительных работ должна быть комплексной и осуществляться комплектами строительных машин, оборудования, средств малой механизации, необходимой монтажной оснастки, инвентаря и приспособлений.


5.1.2. Средства малой механизации, оборудование, инструмент и технологическая оснастка, необходимые для выполнения работ по возведению земляного полотна, должны быть скомплектованы в нормокомплекты в соответствии с технологией выполняемых работ.


5.1.3. При выборе машин и установок необходимо предусматривать варианты их замены в случае необходимости. Если предусматривается применение новых строительных машин, установок и приспособлений, необходимо указывать наименование и адрес организации или предприятия-изготовителя.


5.1.4. Примерный перечень основного необходимого оборудования, машин, механизмов, технологической оснастки, инструмента и приспособлений приведен в табл.4.


Таблица 4  

	
	
	
	
	

	N
п/п  
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и материалов
 
	Марка  
	Ед. изм.  
	Количество  

	1
	Бульдозер
	Б.10М.1
	шт.
	1

	2
	Фронтальный погрузчик,  2,5 м[image: image25.png]



	L-90D
	"
	1

	3
	Автосамосвал, Q=20,0 т
	FM-9
	"
	по расчету

	4
	Виброкаток
	СА 302D
	"
	1

	5
	Передвижной вагон-дом
	ВО-12
	"
	1

	6
	Нивелир
	НК-3Л
	"
	1

	7
	Шаблон
	 
	"
	1

	8
	Рулетка металлическая, 10,0 м
	РЗ-10
	"
	1

	9
	Жилеты оранжевые
	 
	"
	8


 

     
6. БЕЗОПАСНОСТЬ ТРУДА

6.1. При производстве работ следует руководствоваться действующими нормативными документами: 


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2;


- ГОСТ 12.3.002-75* "Процессы производственные. Общие требования безопасности";


- Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог. Минтранс РФ. Москва 1993.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по технике безопасности, охране труда, промсанитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на возведении земляного полотна.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, вентиляция, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Работы выполняются в спецобуви и спецодежде. 


6.4. Сроки выполнения работ, их последовательность, потребность в трудовых ресурсах устанавливается с учетом обеспечения безопасного ведения работ и времени на соблюдение мероприятий, обеспечивающих безопасное производство работ, чтобы любая из выполняемых операций не являлась источником производственной опасности для одновременно выполняемых или последующих работ.


6.5. При разработке методов и последовательности выполнения работ следует учитывать опасные зоны, возникающие в процессе работ. При необходимости выполнения работ в опасных зонах должны предусматриваться мероприятия по защите работающих.


На границах опасных зон должны быть установлены предохранительные защитные и сигнальные ограждения, предупредительные надписи, хорошо видимые в любое время суток.


6.6. Санитарно-бытовые помещения, автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В вагончике для отдыха рабочих должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания первой медицинской помощи. Все работающие на строительнойплощадке должны быть обеспечены питьевой водой.


6.7. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:


- ознакомить рабочих с технологической картой под роспись;


- следить за исправным состоянием инструментов, механизмов и приспособлений;


- разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций;


- прекращать работы при силе ветра более 11,0 м/сек во время сильного снегопада, ливневого дождя, тумана или грозы при видимости менее 50 м. 


6.8. К выполнению работ допускаются лица в возрасте не моложе 18 лет, прошедшие: 


- медицинский осмотр и признанные годными для работы в строительстве; 


- обучение и проверку знаний по безопасным методам и приемам труда, пожарной безопасности, оказанию первой медицинской помощи и имеющие об этом специальное удостоверение;


- вводный инструктаж по технике безопасности, производственной санитарии и инструктаж непосредственно на рабочем месте.


Повторный инструктаж проводится не реже одного раза в три месяца. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале.


6.9. Техническое состояние машин (надежность крепления узлов, исправность связей и рабочих настилов) необходимо проверять перед началом каждой смены. 


Каждая машина должна быть оборудована звуковой сигнализацией. Перед пуском ее в действие необходимо подавать звуковой сигнал. 


6.10. Перед пуском машины необходимо убедиться в их исправности, наличии на них защитных приспособлений, отсутствие посторонних лиц на рабочем участке.


6.11. При работе нескольких машин, идущих друг за другом, необходимо соблюдать дистанцию между ними не менее 10 м.


6.12. Машинистам запрещается:


- работать на неисправных механизмах;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- стоять перед диском с запорным кольцом при накачивании шин;


- производить работы в зоне действия кранов и ЛЭП любого напряжения.


6.13. При работе бульдозера необходимо соблюдать следующие правила:


- при перемещении грунта бульдозером на подъеме необходимо следить за тем, чтобы отвал не врезался в грунт;


- запрещается перемещать грунт на подъем или под уклон более 30°;


- запрещается выдвигать отвал бульдозера за бровку откоса при сбрасывании грунта под откос;


- запрещается работать в глинистых грунтах в дождливую погоду;


- запрещается до остановки двигателя находиться между трактором и отвалом или под трактором;


- во время случайных остановок бульдозера отвал должен быть опущен на землю.


6.14. При работе фронтального погрузчика необходимо соблюдать следующие правила:


- запрещается производство каких-либо работ и нахождение посторонних лиц в радиусе, равном длине стрелы плюс 5 м;


- при движении погрузчика следует стрелу устанавливать строго по оси движения, а ковш опустить на высоту не более 0,5-0,7 м от земли и подтянуть к стреле;


- запрещается держать (оставлять) ковш на весу;


- во время остановки работ стрелу нужно ковш опустить на землю;


- в нерабочее время экскаватор должен быть поставлен в безопасное место, кабина закрыта, двигатель выключен, ходовая и поворотные части заторможены.


6.15. При работе на грунтоуплотняющей технике необходимо соблюдать следующие требования:


- каток должен быть оборудован звуковыми и сигнальными приборами, за исправностью которых, должен следить машинист;


- на свежеотсыпанной насыпи колеса катка должны быть не ближе 0,5 м от бровки откоса;


- машинист катка должен носить спецодежду, для предохранения глаз от пыли следует надевать защитные очки.


7. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

7.1. Численный и профессиональный состав комплексной бригады составляет - 6 чел. в том числе:

           

	
	

	Машинист погрузчика 6 разряда 

	- 1 чел.

	Машинист катка 6 разряда 

	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 

	- 3 чел.

	Машинист бульдозера 6 разряда

	- 1 чел.

	Водитель автосамосвала
	- по расчету


 

     
8. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА
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8.1.1. Б.Ф.Белецкий Технология и механизация строительного производства.


8.1.2. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


8.1.3. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


8.1.4. СНиП 11-02-96 "Инженерные изыскания для строительства. Основные положения".
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