     
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

СОДЕРЖАНИЕ И ПРОФИЛАКТИЧЕСКИЙ РЕМОНТ РЕГУЛЯЦИОННЫХ СООРУЖЕНИЙ АВТОДОРОЖНЫХ МОСТОВ И ПУТЕПРОВОДОВ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР) строительными подразделениями.




Рис.1. Общий вид мостового сооружения

1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов, определён состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажных работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов, с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Технологическая карта разработана на следующие объёмы работ:


	
	

	- ширина проезжей части
	- [image: image1.jpg]


8,0 м (габарит Г);

	- схема путепровода
	- 15+2х24+15 м;

	- ширина тротуаров
	- [image: image2.jpg]


1,5х2 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов.


2.2. Работы по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов, выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при содержании и ремонте регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов, входят следующие технологические операции:


- весенне-летне-осеннее содержание;


- зимнее содержание;


- профилактический ремонт.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: передвижная бензиновая электростанция Honda ET12000 (3-фазная 380/220 В, [image: image4.jpg]


11 кВт, [image: image5.jpg]


150 кг); бетономешалка Al-Ko TOP 1402 GT (масса [image: image6.jpg]


48 кг, объем загрузки [image: image7.jpg]


90 л); передвижной компрессор фирмы Atlas Copco XAS 97 Dd (подача сжатого воздуха 5,3 м[image: image8.jpg]


/час, рабочее давление [image: image9.jpg]2
pab =



0,7 МПа, масса [image: image10.jpg]


940 кг); отбойный молоток М0-2К (масса [image: image11.jpg]


10 кг, номинальное давление [image: image12.jpg]2
pab =



0,5 МПа, частота ударов не менее - 16 с[image: image13.jpg]


); автомобили-самосвалы КамАЗ-6520 (грузоподъемность [image: image14.jpg]


20 т);поливомоечная машина ПМ-3У ([image: image15.jpg]wctepror =



6000 л); экскаватор-планировщик UDS-114а (объем планировочного ковша [image: image16.jpg]


0,4 м[image: image17.jpg]


, объем экскаваторного ковша [image: image18.jpg]


0,63 м[image: image19.jpg]


).
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Рис.2. Поливомоечная машина ПМ-3У
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Рис.3. Автосамосвал КамАЗ-6520
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Рис.4. Экскаватор-планировщик UDS-114а
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Рис.5. Компрессор Atlas Copco XAS 97


[image: image25.png]




Рис.6. Отбойный молоток М0-2К
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Рис.7. Бетономешалка
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Рис.8. Электростанция

2.5. Для содержания и ремонта регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов применяются следующие строительные материалы: бетонная смесь кл. В 30, W8, F150 по ГОСТ 7473-2010;гранитный щебень фракции 20-40 мм М 800 по ГОСТ 8267-93; портландцемент марки 400 по ГОСТ 10178-85, песок средней крупности по ГОСТ 8736-93; раствор цементный М 100 по ГОСТ 28013-98*;бутовый камень произвольной формы, получаемый дроблением скальных горных пород по ГОСТ 22132-76*.

________________

* ГОСТ 22132-76 не действует. - Примечание изготовителя базы данных.

           

2.6. Работы по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


-  СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги;


- СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы;


- РДА "Росавтодор"-1999. Методические рекомендации по содержанию мостовых сооружений на автомобильных дорогах;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на содержание и ремонт регуляционных сооружений автодорожных мостов и путепроводов;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схемы и устроить временные подъездные пути для движения транспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудования и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить у технического надзора Заказчика разрешение на начало производства работ (п.4.1.3.2. РД 08-296-99*).

________________

* РД 08-296-99 не действует. - Примечание изготовителя базы данных.

           

3.3. Общие положения


3.3.1. Содержание мостов - это комплекс работ и мероприятий, направленных на:


- обеспечение безопасного круглогодичного непрерывного и комфортного движения транспортных средств с установленными расчётными для моста и дороги скоростями и осевыми нагрузками, а также движение пешеходов;


- обеспечение технически исправного состояния сооружений и расчётного срока их службы при минимальных затратах труда и материально-технических ресурсов;


- систематическое улучшение транспортно-эксплуатационного состояния сооружений с учётом роста интенсивности движения и массы транспортных средств на автомобильных дорогах;


- поддержание в надлежащем состоянии внешнего вида сооружений.


3.3.2. В состав работ по содержанию мостовых сооружений включаются:


Надзор - состоящий из определённой системы наблюдения с целью своевременного обнаружения повреждений и дефектов, снижающих транспортно-эксплуатационные качества сооружения, или предупреждения возможности возникновения этого явления; Надзор включает: постоянный надзор, текущие, периодические и специальные осмотры (обследования) и, при необходимости, испытание сооружения.


Уход - комплекс работ, обеспечивающий чистоту элементов и их опрятность, что снижает вероятность скорого зарождения дефектов и обеспечивает эстетические качества сооружения.


Профилактика - обеспечивает устранение небольших дефектов на стадии, когда они не являются опасными для сооружения по грузоподъемности, безопасности движения и долговечности и требуют для их устранения минимальных затрат (износ элементов сооружения не превышает 10%).


Назначение и состав работ по содержанию мостов

     
Таблица 1

	
	
	
	

	Вид работ
	Назначение
	Состав работ
	Периодичность

	1
	2
	3
	4

	НАДЗОР:
	Оценка состояний сооружения
	 
	 

	1. Технический учет
	Необходим для определения состояния и степени износа каждого сооружения
	Ведение технической документации, в состав которой входят: книга искусственного сооружения, карточка моста, акты обследований, а также проектная и исполнительная документация
	Регулярно, незамедлительно после каждого осмотра или ремонта

	2. Осмотр и диагностика
	Выявление состояния сооружения, изучение его работы, планирование ремонтов
	Визуальные, инструментальные осмотры, исследования прочностных и деформативных качеств конструкций и материалов
	По нормативам

	УХОД
	Поддержание сооружений в надлежащем состоянии
	Оперативное устранение небольших повреждений, влияющих на безопасность движения. Очистка всех элементов конструкций и подходов от снега, грязи, мусора и т.д. Работы по организации пропуска ледохода, паводковых вод
	Постоянно в течение года

	ПРОФИЛАКТИКА
	Предупреждение появления повреждений и дефектов
	Профилактика бетонных поверхностей (герметизация трещин, гидрофобизация, окраска).

Профилактика металлических и сталежелезобетонных пролетных строений (подтяжка болтов, нейтрализация трещин в балках, локальная подкраска металлических поверхностей).

Устройство сливов на подферменных площадках.

Заливка мастикой деформационных, швов и др. профилактические работы на проезжей части.

Профилактика фасадов
	1-5 лет


           

3.3.3. К числу основных факторов, неблагоприятно влияющих на эксплуатационную надёжность таких крупных водопропускных сооружений, как средние и большие мосты, относятся русловые процессы и ледовые воздействия на опоры мостов.


3.3.4. Мостовой переход изменяет естественный режим водного потока. Наибольшие изменения водного режима характерны для извилистых равнинных рек с широкими затопляемыми поймами. В этом случае для уменьшения длины моста на части поймы устраивают подходные насыпи; что приводит к существенному стеснению паводкового потока. Вследствие увеличения скорости его течения под мостом возникают различные русловые деформации.


3.3.5. Размыв русла - равномерное понижение отметок дна и постепенная канализация русла, приводит к увеличению скорости течения, подмыву опор.


Местные размывы у опор особенно опасны для сооружения, поскольку могут вызывать недопустимые просадки и крены опор и связанные с ними расстройства опорных частей пролетных строений, нарушения плавности проезда, а в отдельных случаях даже обрушения мостов.


3.3.6. Общий размыв подмостового русла, выражающийся в понижении отметок дна русла по всей его ширине, вызывается стеснением потока подходными насыпями и русловыми опорами. При этом в случае неудачного расположения отверстия моста относительно русла на части ширины русла может развиваться так называемый сосредоточенный размыв. Одновременно с общим (или сосредоточенным) размывом образуются воронки местного размыва у русловых опор. Их появление обусловлено тем, что при набегании водного потока на опору происходит отклонение части струй в сторону дна. Естественно, общие (или сосредоточенные) и местные размывы суммируются и в наиболее неблагоприятных ситуациях могут вызывать опасные подмывы русловых опор.


3.3.7. Вследствие указанных причин при эксплуатации мостов необходимы специальные мероприятия по содержанию под мостового русла и устройств мостового перехода, состоящие в контроле за русловыми процессами и обеспечении надежной работы сооружения.


3.4. Подготовительные работы


3.4.1. До начала производства работ по ремонту и содержанию регуляционных сооружений должны быть выполнены предусмотренные ТТК подготовительные работы, в т.ч.:


- проведён осенний (в прошедшем году) и весенний (в текущем году) визуальный осмотр откосов, конусов и регуляционных сооружений, в ходе которых обращают внимание на:
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уровень и направление течения воды;
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отметки высоких вод;
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профиль дна реки;
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изменение в плане положения русла;
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размывы конусов и берегов


- результаты осмотра с перечислением выявленных дефектов и указанием объёма ремонтных работ заносят в книгу данного искусственного сооружения;


- на основании осмотра составляется дефектная ведомость, которая служит основанием для определения и планирования работ, даётся оценка технического состояния сооружения;


- разработаны Подрядчиком и утверждены Заказчиком в производство работ необходимые расчёты, сметы, чертежи и пояснительная записка для проведения содержания и ремонта ограждения проезжей части.


3.4.2. Для оценки гидрологических режимов реки и русловых деформаций в зоне мостового перехода производят постоянные наблюдения за уровнем и направлением течения воды, отметками высоких вод, профилем дна реки, изменением в плане положения русла и др. Данные наблюдений заносят в Книгу мостового сооружения.


3.4.3. Боковое смещение русла (частичное заиливание старого русла и размыв нового) приводит к размывам у опор, конусов и понижение их отметок.


Общее заиливание приводит к уменьшению площади живого сечения русла.


Затор русла при корчеходе, наносе древесной растительности приводит к уменьшению площади сечения русла, образование размывов, разрушение опор от навала.


3.4.4. При осмотре дна реки у опор основное внимание обращают на наличие размывов.


3.4.5. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007) и должно быть принято по Акту о выполнении мероприятий по безопасности труда, оформленного согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001.


3.5. Весенне-летне-осеннее содержание


3.5.1. Весенне-летне-осеннее содержание включает следующие работы:


- организация пропуска паводковых вод;


- промеры глубин около опор после паводка;


- очистка регуляционных сооружений от грязи, наносов грунта, растительности (травы, кустарника) топляка.


3.5.2. Работы по очистке регуляционных сооружений в летний и осенний периоды проводят с учётом местных условий с апреля по октябрь.


3.5.3. Очистку регуляционных сооружений от мусора, грязи и растительности производят вручную собирая все в планировочный ковш экскаватора-планировщика UDS-114а и его последующей загрузки в кузовавтомобиля-самосвала КамАЗ-6520.


3.5.4. Основные задачи содержания подмостового русла и регуляционных сооружений:


- организация нормального пропуска под мостом водного потока, судов, паводковых вод;


- предупреждение и своевременное устранение заторов в русле, опасных размывов у опор, регуляционных сооружений и насыпи подходов;


- предупреждение повреждений откосов, их укреплений и рисберм.


3.5.5. Подмостовое русло на длину 100 м выше и ниже по течению должно расчищаться от посторонних предметов, а конуса и регуляционные сооружения также и от наносов. Откосы подходов содержат согласно требованиям, предъявляемым к содержанию земляного полотна.


Если кустарниковая и древесная растительность в русле не является средством борьбы с размывом и регулированием потоков, ее следует вырубить: при наличии струенаправляющих дамб - в пределах длины дамбы плюс 30-40 м выше и ниже по течению от крайних точек дамб.


3.5.6. Успешный пропуск паводка обеспечиваются хорошей предшествующей подготовкой сооружения и наличием необходимых материалов и инвентаря. Подготовка к пропуску паводка проводят заблаговременно в осенне-зимний период.


3.5.7. Для определения времени начала паводка и его интенсивности необходимо использовать прогнозы гидрометеорологической службы, проводить систематические наблюдения за режимом потока, особенно в период паводков.


3.5.8. Подготовка сооружений к паводку состоит:


- в заблаговременном ремонте самих сооружений и укреплений;


- расчистку русла от снега, льда, кустарника (кроме случаев, когда кустарник выполняет роль укрепления русла) на расстоянии не менее 20-30 м в верховую и низовую стороны;


- заготовлении и складировании необходимых материалов и конструкций;


- обследовании реки выше и ниже моста;


- очистку кюветов;


- устранение дефектов укрепления русла, из-за которых возможна фильтрация воды в насыпь.


3.5.9. К паводку заготовляют такие противоразмывные материалы как фашины, кули рогожные, колья, камень, верёвки, проволоку, гвозди, круглый и пиленый лес.


3.5.10. Охраняемые сооружения к началу паводка должны быть обеспечены средствами связи автомобилями, спасательными средствами, а большие мосты - также спасательными лодками.


3.5.11. До начала паводка приводят в порядок водомерные рейки и обследуют участок реки на 5-15 км вверх по течению или до ближайшего моста, и на 2-5 км вниз по течению.


При расчистке отверстий выполняют следующие работы:


- на мостах через суходолы, овраги и малые водотоки расчищают от снега подошвы конусов;


- устраивая канавы с выходом к отверстию моста;


- прокапывают канаву в снегу по главному руслу.


3.5.12. Работы по устройству канав ведут от сооружения во избежание образования подпора воды в верхней части его, затопления или размыва.


3.5.13. Развивающиеся в ходе паводка размывы определяют путём промеров русла по контуру опор и устоев моста, струе направляющих дамб и траверсов и сравнения с допустимыми значениями.


3.5.14. При опасности подмыва опор, струенаправляющих дамб, конусов и откосов места размыва немедленно засыпают камнем, забрасывают мешками с песком или грунтом, обкладывают хворостом и фашинами, не допуская при этом стеснения отверстия, так как это может привести к новым размывам.


3.5.15. В период прохода высоких вод на больших и средних мостах следят за режимом водотока, работой сооружения на пропуск высокой воды (достаточностью отверстия, равномерностью пропуска воды под мостом).


3.5.16. При спокойном характере водотока следят за наивысшими и меженными уровнями, профилем русла после прохода паводковых вод.


3.6. Зимнее содержание


3.6.1. Зимнее содержание включает следующие работы:


- ликвидация примёрзшего к опорам льда;


- организация пропуска ледохода.


3.6.2. Неблагоприятные воздействия льда на опоры больших мостов определяются местными природно-климатическими условиями и особыми ситуационно-гидрологическими условиями мостового перехода. Они могут меняться по своему характеру в течение периода от образования льда на реке до окончания весеннего ледохода.


3.6.3. Мероприятия по защите мостов от вредного воздействия льда выполняют не только в период ледохода, но и на протяжении всего осенне-зимнего периода. Примёрзший к опорам лёд может повреждать их кладку, а в ослабленных сооружениях вызывать и более опасные повреждения. Для их предотвращения вокруг опор устраивают проруби (майны) шириной 0,5 м при помощи отбойных молотков М0-2К работающих отпередвижного компрессора фирмы Atlas Copco XAS 97 Dd. Толщина льда в них на протяжении зимы не должна превышать 0,15-0,20 м.


3.6.4. На мостах с малым отверстием в зимний период необходимо производить защиту отверстия щитами от заносов снегом, а в случае образования заносов - своевременно его очищать.


3.6.5. Организация подготовительных работ по пропуску ледохода


Успешный пропуск ледохода обеспечиваются хорошей предшествующей подготовкой сооружения и наличием необходимых материалов и инвентаря. Подготовка к пропуску ледохода проводят заблаговременно в осенне-зимний период.


Для определения времени начала ледохода и их интенсивности необходимо использовать прогнозы гидрометеорологической службы, проводить систематические наблюдения за режимом потока, особенно в период ледоходов.


Низководные мосты (в основном деревянные), которые могут быть снесены ледоходом, разбирают, материалы сохраняют и после спада высоких вод мосты восстанавливают.


Перед ледоходом для ослабления его воздействия ледяной покров рек ослабляют, разрабатывая майны и борозды, раздробляя ледяные поля, проводя следующие ледокольные работы:


- окалывают лёд по периметру опор, ледорезов, вдоль укреплений откосов в виде прорубей - борозд шириной 0,3-0,5 м, располагаемых как можно ближе к конструкциям, но не менее чём на 0,2-0,3 м от них;


- перед каждой опорой вдоль реки прорубают борозду шириной несколько больше ширины опор и ледорезов и длиной 10-100 м в зависимости от режима реки для уменьшения давления льда при первой подвижке;


- при подготовке моста к пропуску ледохода необходимо непрерывно получать сведения о ледовой обстановке как в верховье реки, так и в низовье. При получении информации о том, что с верховья движутся ледяные поля размерами в поперечнике более пролёта моста, необходимо раздроблять их в 1,5-2,0 км от моста. При этом работы производят только специалисты-взрывники, используя подводное взрывание льда через лунки. Аналогичным образом производится ликвидация донного льда. Взрывание шуги (осенний ледоход) производится зарядами, бросаемыми с берега и непосредственно с моста, но только в те места, где шуга уплотняется и образуется затор;


- на реках со средней интенсивностью ледохода производят дробление ледяных полей на отдельные карты на протяжении 200-1000 м выше моста, а также в местах мощных скоплений льда;


- на реках с интенсивным ледоходом разрабатывают майны шириной не менее наибольшего пролета на фарватере на больших реках и на всю ширину русла - на малых реках, длиной на больших реках не менее двух ширин реки с верховой и не менее ширины с низовой стороны, на малых реках - пяти ширин с верховой и двух ширин с низовой стороны, непосредственно под мостом - на всю ширину реки, начиная очистку реки ото льда с низовой стороны.


3.6.6. Организация пропуска ледохода


При спокойном ледоходе следят за правильным проходом льдин под мостом, не допуская их навала на сваи или задержки у моста. Большие льдины, застрявшие в пролете моста немедленно раскалывают. Необходимо следить за проходом льда выше или ниже моста, не допуская образования заторов.


Заторы льда возникают также у поворотов реки, островов, мелей, кос и у других препятствий. При образовании затора ниже моста появляется опасность подпора воды и прохода льда под мостом выше пролётных отметок. Кроме того, в случае несвоевременной ликвидации затора он будет постепенно приближаться к мосту. Затор выше моста также весьма опасен тем, что в случае его прорыва нагромождённые друг на друга льдины могут с большой силой ударить по опоре и разрушить её.


Ликвидация заторов производится взрывным способом, начиная с низовой стороны затора. Во время пропуска ледохода и паводка организуют постоянное наблюдение за режимом водотока и его воздействием на искусственное сооружение.


В случае образования заторов на реках шириной до 200 м проделывают канал, а на больших реках два канала для пропуска воды и льда, а затем разбирают весь затор. Работы проводят с применением ледокольных судов и в исключительных случаях с выполнением взрывных работ.


Сорванные ледоходом и плывущие по реке суда, баржи и другие предметы пропускают беспрепятственно в пролётах моста. Если обеспечить проход этих предметов в пролёты невозможно, их зачаливают или, в крайнем случае, затопляют.


3.7. Профилактический ремонт


3.7.1. Профилактический ремонт включают следующие работы:


- восстановление размытых участков (промоин) в регуляционных сооружениях;


- локальное исправление повреждения регуляционных сооружений;


- очистка русла от наносов и посторонних предметов, стесняющих русло реки в зоне 100 м выше и ниже по течению;


- удаление из зоны моста кустарниковой растительности на длине 15-25 м выше и ниже по течению (при необходимости);


- вырубка деревьев;


- локальное восстановление разрушенных участков регуляционных сооружений;


- разборка заторов на реке;


- ремонт берегоукрепительных сооружений.


3.8. Ликвидация и предупреждение размывов берегов


3.8.1. Профилактическим мероприятием такого рода в условиях слабых грунтов является укрепление дна вокруг опоры фашинными тюфяками с каменной пригрузкой. Опоры на реках с высокими скоростями течения воды защищают от размыва габионами - ящиками прямоугольной формы из проволочной сетки, заполненными камнем. Кроме того, в местах возможного появления размывов заранее сосредотачивают аварийные запасы материалов.


3.8.2. Локальные размывы (берега, у опор) в небольшом размере после прохождения паводков ликвидируют засыпкой промоин грунтом или каменными материалами (см. рис.9).
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Рис.9. Ликвидация размывов

В случае возникновения в паводок воронки местного размыва, глубина которой превышает допускаемую, воронку заполняют бутовым камнем, кулями или мешками с глиной. После прохождения паводка восстанавливают проектную конструкцию укрепления откосов.


Недостатки укрепления подмостового русла устраняют преимущественно дополнительным его мощением камнем или сборными железобетонными плитами по щебёночной подготовке. Применение автомобильных покрышек, объединённых проволокой с заполнением щебнем допускается только при пологих склонах (<1:1,5).


3.8.3. Размыв берегов из-за изменения направления течения, косоструйности устраняют путём устройства траверс с верховой стороны, укреплением места размыва камнем, габионами, плитами или путём устройства струенаправляющих дамб (см. рис.10) по специальным проектам.
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Рис.10. Ликвидация размывов путем устройства траверс и дамб

1 - струенаправляющая дамба низовая; 2 - то же верховая; 3 - береговое укрепление; 4 - запруда; 5 - траверсы

3.8.4. Струенаправляющие дамбы служат для плавного ввода верхового потока и отвода его вниз по течению. Их устраивают в том случае, когда на участке поймы, перекрытом насыпью, проходит не менее 15% всего расчётного расхода воды. По своему очертанию и форме в плане они могут быть криволинейными, криволинейными с прямой вставкой и прямолинейными.


Если пойменная часть подходов пересекает разлив реки под углом, то устраивают грушевидные дамбы.


При двусторонних поймах устраивают дамбы на обоих берегах, а при наличии только одной поймы - односторонние.


Дамбы представляют собой насыпи из песчаного и супесчаного грунта трапециевидного очертания шириной поверху не менее 2 метров. Конец дамбы, называемый головой, шире в 2-2,5 раза основной части (тела) дамбы. Отметка бровки дамбы должна быть на 0,5 м выше расчетного уровня воды с учетом подпора и набега волны.


Крутизна откосов с речной стороны 1:2, с пойменной 1:1,5. Речной откос укрепляется каменной наброской или бетонными плитами, с пойменной - более легкий тип укрепления. Особое внимание уделяется укреплению головы дамбы, более всего подверженной размыву. Крутизну отсосов головы дамбы принимают 1:3.
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Рис.11. Виды струенаправляющих дамб

а) - криволинейная; б) - криволинейная с прямой вставкой; в) - прямолинейная; г) - грушевидная

3.8.5. Траверсы - короткие дамбы, устраиваемые в поперечном направлении к оси насыпи подходов, чаще всего под углом 70-90° с верховой стороны насыпи, для отклонения потока воды от насыпи и защиты земляного полотна от размыва текущей водой. Укрепляются так же, как и струенаправляющие дамбы.


3.8.6. Запруды устраивают при наличии на пойме рукавов или протоков, к которым может перемещаться русло, создавая угрозу размыва насыпи подходов. Запруды устраиваются в виде насыпи с укреплёнными откосами и наиболее узком месте рукавов.


3.8.7. Необходимый материал (бутовый камень, щебень, грунт) подвозят автомобилями-самосвалами КамАЗ-6520 и выгружают на берегу. Струенаправляющие дамбы, траверсы и запруды отсыпают и разравниваютэкскаватором-планировщиком UDS-114а.


IV. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы;


- РДА "Росавтодор"-1999. Методические рекомендации по содержанию мостовых сооружений на автомобильных дорогах.


4.2. Контроль качества строительно-монтажных работ осуществляется специалистами с привлечением аккредитованной строительной лаборатории оснащенной техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля и возлагается на производителя работ или мастера выполняющего работы по содержанию и ремонту регуляционных сооружений.


4.3. Строительный контроль качества работ должен включает в себя входной контроль проектной рабочей документации и результатов инженерных изысканий, а также качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль строительно-монтажных работ, производственных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


4.4. Входной контроль


4.4.1. Входной контроль проводится с целью выявления отклонений от требований проекта и соответствующих стандартов. Входной контроль поступающих на объект строительных материалов, конструкций и изделий, осуществляется:


- регистрационным методом путём анализа данных зафиксированных в документах (сертификатах, паспортах, накладных и т.п.);


- внешним визуальным осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- техническим осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- при необходимости - измерительным методом с применением средств измерения (проверка основных геометрических параметров), в т.ч. лабораторного оборудования;


- контрольными испытаниям в случаях сомнений в правильности характеристик или отсутствии необходимых данных в сертификатах и паспортах заводов-изготовителей.


4.4.2. Входной контроль поступающих материалов осуществляет комиссия, назначенная приказом директора строительной организации. В состав комиссии включают представителя отдела снабжения, линейных ИТР и Производственно-технического отдела. Организация входного контроля закупаемой продукции и материалов проводится в соответствии с инструкциями:


- N П-6 от 15.06.1965 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по качеству";


- N П-7 от 25.04.1966 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по количеству".


4.4.3. При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ.


При входном контроле рабочей документации её проверку производят работники Технического и Производственного отделов строительной организации.


Замечания по Проектно-сметной документации и Организационно-технологической документации оформляются в виде заключения для предъявления через заказчика проектной организации. Принятая документация направляется на строительную площадку с отметкой "К производству работ" и подписью главного инженера.


4.4.4. При входном контроле проектной документации проверяются:


- комплектности проектной и входящей в её состав рабочей документации в объеме, необходимом и достаточном для производства работ;


- наличие согласований и утверждений;


- наличие ссылок на нормативные документы на материалы и изделия;


- наличие требований к фактической точности контролируемых параметров;


- условия определения с необходимой точностью предлагаемых допусков на размеры изделий и конструкций, а также обеспечение выполнения контроля указанных в проектной документации параметров при установке изделий и конструкций в проектное положение, наличие указаний о методах и оборудовании для выполнения необходимых испытаний и измерений со ссылкой на нормативные документы;


- техническая оснащенность и технологические возможности выполнения работ в соответствии с проектной документацией;


- достаточность перечня скрытых работ, по которым требуется производить освидетельствование конструкций объекта, подлежащих промежуточной приёмке.


4.4.5. На строительной площадке в процессе входного контроля бутового камня состоит из:


- определения крупности кусков;


- содержания кусков размером менее наименьшей крупности и более наибольшей крупности;


- содержания глины в комках.


Для контрольной проверки качества бутового камня, отгружаемого автомобильным транспортом, отбирают от каждой партии объёмом не более 700 м[image: image36.jpg]


 (1000 т) одну пробу.


Каждую пробу отбирают не менее чем из пяти автомобилей. Масса проб, отбираемых для контрольной проверки партии камня должна быть не менее 200 кг, при этом проба должна содержать не менее 10 кусков, взятых из разных мест.


Предприятие (карьер)-изготовитель обязано сопровождать каждую партию поставляемого бутового камня паспортом, в котором указывается:


- наименование предприятия (карьера)-изготовителя и его адрес;


- номер и дата выдачи паспорта;


- наименование и адрес потребителя;


- номер партии и количество бутового камня;


- номера накладных;


- крупность кусков бутового камня;


- содержание кусков размером менее наименьшей крупности и более наибольшей крупности;


- содержание глины в комках;


- марка по прочности;


- марка по морозостойкости;


- обозначение стандарта.


4.4.6. Входной контроль бетона заключается в проверке соответствия его физико-механических характеристик требованиям проекта.


При приемке бетонной смеси необходимо выполнить следующие операции входного контроля:


- проверить соответствие поставляемой бетонной смеси требованиям проекта по сопроводительной документации (ГОСТ 7473);


- определить подвижность бетонной смеси по осадке стандартного конуса путем отбора проб из каждого бетоносмесителя (ГОСТ 10181).


На каждую партию товарной бетонной смеси завод-изготовитель выдает документ о качестве, а смесь, отпущенную в транспортное средство сопровождает паспорт-накладная, подписанная лицом, ответственным за технический контроль завода-изготовителя смеси.


При входном контроле необходимо учитывать класс (марку) бетона по прочности на сжатие, который должен соответствовать указанной в рабочих чертежах. Обязательной является проверка прочности бетона на сжатие.


Прочность при сжатии бетона следует проверять на контрольных образцах изготовленных проб бетонной смеси, отобранных после ее приготовления на бетонном заводе, а также непосредственно на месте бетонирования конструкций. У места укладки бетонной смеси должен производиться систематический контроль ее подвижности.


Контрольные образцы, изготовленные у места бетонирования, должны храниться в условиях твердения бетона конструкции. Сроки испытания образцов нормального хранения должны строго соответствовать предусмотренным проектной маркой (28 сут, 90 сут и т.д.).


Сроки испытания контрольных образцов, выдерживаемых в условиях твердения бетона конструкции, назначаются лабораторией в зависимости от фактических условий вызревания бетона конструкции с учетом необходимости достижения к моменту испытания проектной марки. Физико-механические характеристики бетона допускается определять по результатам испытаний образцов - кернов цилиндрической формы, высверленных из тела конструкции.


Потребитель имеет право производить контрольную проверку соответствия бетонной смеси требованиямГОСТ 7473, ГОСТ 10181 по согласованному с заводом-изготовителем плану контроля. Накладная хранится на месте укладки бетона до конца смены, после чего передаётся в строительную лабораторию.


4.4.7. Входной контроль поступающего щебня осуществляется путем отбора на менее 10 точечных проб (при объёме поставки до 350 м[image: image37.jpg]


) из которых образуют объединённую пробу, характеризующую контролируемую партию и проводят лабораторную проверку таких параметров как:


- зерновой состав;


- марка щебня по дробимости;


- морозостойкость щебня;


- насыпная плотность;


- содержание глины в комках.


Поступающий на объект щебень должен иметь сопроводительный документ (паспорт), в котором указываются наименование материала, номер партии и количество материала, содержание вредных компонентов и примесей, дата изготовления.


4.4.8. Входной контроль поступающего песка осуществляется путем отбора на менее 10 точечных проб (при объеме поставки до 350 м[image: image38.jpg]


), из которых образуют объединенную пробу, характеризующую контролируемую партию, и проводят лабораторную проверку таких параметров как:


- зерновой состав песка;


- содержание пылевидных и глинистых частиц;


- содержание глины в комках;


- класс, модуль крупности, полный остаток на сите N 063;


- коэффициент фильтрации.


Поступивший на объект песок должен иметь сопроводительный документ (паспорт), в котором указываются:


- наименование предприятия-изготовителя и его адрес;


- номер и дата выдачи документа;


- номер партии и количество песка;


- номера вагонов и номер судна, номера накладных;


- класс, модуль крупности, полный остаток на сите N 063;


- содержание пылевидных и глинистых частиц, а также глины в комках;


- удельная эффективная активность естественных радионуклидов в песке;


- содержание вредных компонентов и примесей;


- обозначение стандарта.


4.4.9. При входном контроле растворной смеси проверяют её соответствие техническим требованиям стандарта.


При приёмке каждой партии из растворной смеси отбирают не менее пяти точечных проб.


Точечные пробы следует отбирать из смесителя по окончании процесса перемешивания, на месте применения раствора из транспортных средств или рабочего ящика. Пробы отбирают не менее чем из трех мест с различной глубины. Пробы для испытания растворной смеси и изготовления образцов отбирают до начала схватывания растворной смеси.


Точечные пробы после отбора объединяют в общую пробу, масса которой должна быть не менее 3 л. Отобранная проба перед проведением испытания должна быть дополнительно перемешана в течение 30 с. Испытание растворной смеси должно быть начато не позднее чем через 10 мин после отбора пробы.


Подвижность растворной смеси характеризуется измеряемой в сантиметрах глубиной погружения в нее эталонного конуса. Глубину погружения конуса оценивают по результатам двух испытаний на разных пробах растворной смеси одного замеса как среднее арифметическое значение из них и округляют.


Разница в показателях частных испытаний не должна превышать 20 мм. Если разница окажется больше 20мм, то испытания следует повторить на новой пробе растворной смеси.


Плотность растворной смеси характеризуется отношением массы уплотненной растворной смеси к ее объему и выражается в г/см[image: image39.jpg]


. Плотность растворной смеси определяют как среднее арифметическое значение результатов двух определений плотности "смеси из одной пробы, отличающихся между собой не более чем на 5% от меньшего значения. При большем расхождении результатов определение повторяют на новой пробе растворной смеси.


Подвижность и среднюю плотность растворной смеси в каждой партии контролируют не реже одного раза в смену у изготовителя после выгрузки смеси из смесителя. Прочность раствора определяют в каждой партии смеси.


Температуру растворных свежеприготовленных смесей измеряют термометром, погружая его в смесь на глубину не менее 5 см.


Если при проверке качества строительного раствора выявится несоответствие хотя бы одному из технических требований стандарта, эту партию раствора бракуют.


4.4.10. Результаты входного контроля должны регистрироваться в "Журнале входного учёта и контроля качества получаемых деталей, материалов, конструкций и оборудования" по форме, приведенной в Приложение 1, ГОСТ 24297-87*.

________________

* ГОСТ 24297-87 отменен на территории РФ с 01.01.2014 с введением в действие ГОСТ 24297-2013. - Примечание изготовителя базы данных.

           

4.5. Операционный контроль


4.5.1. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения строительных процессов или производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. При операционном контроле проверяется соблюдение технологий выполнения работ, соответствие выполнения работ рабочим проектом и нормативными документами.


4.5.2. Контроль осуществляется измерительным методом (с помощью измерительных инструментов и приборов) или техническим осмотром под руководством прораба (мастера). Инструментальный контроль ремонта регуляционных сооружений должен осуществляться систематически от начала до полного его завершения.


4.5.3. Качество очистки русла проверяют внешним осмотром.


4.5.4. Результаты операционного контроля заносятся в Общий журнал работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007).


4.6. Приёмочный контроль


4.6.1. При приёмочном контроле необходимо производить проверку качество СМР, а также принимаемых конструкций в полном объеме с целью проверки эффективности ранее проведенного операционного контроля и соответствия выполненных работ проектной и нормативной документации с составлением Акта освидетельствования скрытых работ по форме Приложения 3, РД 11-02-2006 и Акта освидетельствования ответственных конструкций по форме Приложения 4, РД 11-02-2006.


4.6.2. Освидетельствование скрытых работ и ответственных конструкций осуществляется комиссией с обязательным участием представителей:


- строительного управления;


- технического надзора заказчика;


- авторского надзора.


4.6.3. При приемочном контроле комиссии должна быть представлена следующая документация:


- журналы работ;


- лабораторные заключения о проверке качества материалов;


- акты испытания конструкций (если испытания предусмотрены рабочими чертежами);


- другие документы, указанные в рабочих чертежах.


4.7. Инспекционный контроль


4.7.1. На всех стадиях строительства с целью проверки эффективности ранее выполненного производственного контроля должен выборочно осуществляться инспекционный контроль.


4.7.2. Инспекционный контроль осуществляется специальными службами, если они имеются в составе строительной организации, либо специально создаваемыми для этой цели комиссиями.


4.7.3. Инспекция Госархстройнадзора РФ в пределах своей компетентности осуществляет выборочные проверки качества СМР, строительных материалов, изделий и конструкций, с целью защиты прав и интересов потребителей посредством обеспечения соблюдения участниками строительства (вне зависимости от ведомственной принадлежности и форм собственности) нормативного уровня качества, строительной безопасности и эксплуатационной надежности возводимых и законченных строительством объектов, по своему усмотрению выбирая формы и методы проверок для реализации возложенных на нее функций.


4.7.4. Результаты проверок контроля качества заносятся в таблицу "Сведения о государственном строительном надзоре при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объекта капитального строительства" Раздела 7, Общего журнала работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.8. Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным в настоящей технологической карте и Схеме операционного контроля качества (табл.3).


Схема операционного контроля качества

     
Таблица 3

	
	
	
	
	

	Наименование контролируемых показателей
	Допускаемые предельные отклонения
	Метод контроля
	Периодичность контроля
	Кто контролирует

	Засыпка промоин в регуляционных сооружениях
	Отсутствие промоин
	Визуально
	Каждая промоина
	Прораб

	Ремонт отдельных мест укрепления откосов регуляционных сооружений
	Увел. крутизны откоса +10%.

Толщина слоя щебня ±3 см.

Уплотнение слоя [image: image40.jpg]


0,98.

Ровность слоя - +3 см на 5 м
	Инструментальный промер
	1 замер поперечника на 200 м[image: image41.jpg]


откоса
	Геодезист

	Содержание регуляционных сооружений
	Регуляционные сооружения должны быть очищены от грязи, наносов грунта, растительности топляка, корчехода
	Визуально осмотром
	При выполнении работ по содержанию
	Мостовой мастер


4.9. По окончанию выполнения работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений, производится их визуальный осмотр и инструментальные измерения представителем технического надзора Заказчика. По результатам проверки принимается решение о правильности ремонта путем документального оформления и подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций, в соответствии с Приложением 4, РД 11-02-2006. К данному акту необходимо приложить:


- рабочие (АД) чертежи мостового сооружения;


- акт о выполнении мероприятий по безопасности труда, согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001;


- лабораторные заключения на соответствие применяемых материалов;


- паспорта заводов-изготовителей и сертификаты качества на гранитный щебень, бутовый камень, цементный раствор, товарный бетон, плиты укрепления, цемент;


- акты освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 по подготовке поверхности к обработке и грунтованию поверхности.


Вся приёмо-сдаточная документация должна соответствовать требованиям РД 11-02-2006.


4.10. На объекте строительства должен вестись следующие журналы:


- Журнал учёта входного контроля качества материалов и конструкций;


- Журнал авторского надзора проектной организации;


- Журнал инженерного сопровождения объекта строительства;


- Общий журнал работ.


V. ПОТРЕБНОСТЬ В МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ РЕСУРСАХ

5.1. Перечень основного необходимого оборудования, машин, механизмов, для производства работ приведён в таблице 4.


Перечень строительных машин, механизмов, автотранспорта и инструментов

     
Таблица 4

	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и оборудования
	Марка
	Ед. изм.
	Количество

	1.
	Поливомоечная машина, [image: image42.jpg]wctepror =



6000 л
	ПМ-3У
	шт.
	1

	2.
	Автомобили-самосвалы, [image: image43.jpg]


20 т
	КамАЗ-6520
	"
	1

	3.
	Экскаватор-планировщик, [image: image44.jpg]


0,4 м[image: image45.jpg]


, [image: image46.jpg]


0,63 м[image: image47.jpg]



	UDS-114а
	"
	1

	4.
	Передвижная бензиновая электростанция Honda
	ET12000
	"
	1

	5.
	Передвижной дизельный компрессор Atlas Copco
	XAS 97
	"
	1

	6.
	Отбойный молоток, [image: image48.jpg]


10 кг, [image: image49.jpg]2
pab =



0,5 МПа)
	М0-2К
	"
	1

	7.
	Бетономешалка, [image: image50.jpg]


48 кг, [image: image51.jpg]


90 л
	Al-Ko TOP1402GT
	"
	1

	8.
	Нивелир
	НК-3Л
	"
	1

	9.
	Лопаты совковые
	 
	"
	1

	10.
	Лопаты штыковые
	 
	"
	1

	11.
	Лопаты деревянные
	 
	"
	1

	12.
	Рулетка металлическая, 10,0 м
	РЗ-10
	"
	1


     
     
VI. ПРОМЫШЛЕННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОХРАНА ТРУДА

6.1. При производстве работ по содержанию и ремонту регуляционных сооружений следует руководствоваться действующими нормативными документами:


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по промышленной безопасности, охране труда, промышленной санитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство строительными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ.


6.4. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Санитарно-бытовые помещения (гардеробные, сушилки для одежды и обуви, душевые, помещения для приема пищи, отдыха и обогрева и проч.), автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В санитарно-бытовых помещениях должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания пострадавшим первой медицинской помощи. Все работающие на строительной площадке должны быть обеспечены питьевой водой. Каждый вагон-домик должен быть укомплектован первичными средствами пожаротушения согласно норм положенности.


Для отдыха и приёма пищи должны быть выделены (если нет специальных помещений) места, где исключается контакт с технологическими материалами.


6.5. Производственные территории, участки работ и рабочие места должны быть обеспечены необходимыми средствами коллективной или индивидуальной защиты работающих, первичными средствами пожаротушения, а также средствами связи, сигнализации и другими техническими средствами обеспечения безопасных условий труда в соответствии с требованиями действующих нормативных документов.


6.6. Допуск на производственную территорию посторонних лиц, а также работников в нетрезвом состоянии или не занятых на работах на данной территории запрещается.


Находясь на территории строительной или производственной площадки, в производственных и бытовых помещениях, на участках работ и рабочих местах, работники, а также представители других организаций обязаны выполнять правила внутреннего трудового распорядка, принятые в данной организации.


6.7. Строительная площадка, участки работ, рабочие места, проезды и подходы к ним в темное время суток должны быть освещены в соответствии с "Инструкцией по проектированию электрического освещения" строительных площадок.


Освещенность должна быть равномерной, без слепящего действия осветительных приспособлений на работающих. Производство работ в неосвещенных местах не допускается, а доступ к ним людей должен быть закрыт.


6.8. В целях безопасности ведения работ на объекте бригадир обязан:


- перед началом смены лично проверить состояние техники безопасности на всех рабочих местах руководимой им бригады и немедленно устранить обнаруженные нарушения. Если нарушения не могут быть устранены силами бригады или угрожают здоровью или жизни работающих, бригадир должен доложить об этом мастеру или производителю работ и не приступать к работе;


- постоянно в процессе работы обучать членов бригады безопасным приемам труда, контролировать правильность их выполнения, обеспечивать трудовую дисциплину среди членов бригады и соблюдение ими правил внутреннего распорядка и немедленно устранять нарушения техники безопасности членами бригады;


- организовать работы в соответствии с Проектом производства работ или Технологической картой;


- не допускать до работы членов бригады без средств индивидуальной защиты, спецодежды и спецобуви;


- следить за чистотой рабочих мест, ограждением опасных мест и соблюдением необходимых габаритов;


- не допускать нахождения в опасных зонах членов бригады или посторонних лиц. Не допускать до работы лиц с признаками заболевания или в нетрезвом состоянии, удалять их с территории строительной площадки.


6.9. К выполнению работ допускаются лица:


- достигшие 18 лет, обученные безопасным методам и приемам производства работ, сдавшие экзамены квалификационной комиссии и получившие документы (удостоверения) на право производства работ;


- прослушавшие вводный инструктаж по охране труда и прошедшие инструктаж по технике безопасности на рабочем месте согласно ГОСТ 12.0.004;


- прошедшие медицинский осмотр в соответствии с порядком, установленным Минздравом России.


Повторный инструктаж по технике безопасности проводить для рабочих всех квалификаций и специальностей не реже одного раза в три месяца или немедленно при изменении технологии, условий или характера работ. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале и наряде-допуске.


6.10. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:


- ознакомить рабочих с Технологической картой под роспись;


- следить за исправным состоянием машин и механизмов;


- разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций;


- допускать к производству работ рабочих в соответствующей спецодежде, спецобуви и имеющие индивидуальные средства защиты (очки, рукавицы и др.);


- прекращать работы при силе ветра более 11,0 м/сек, во время сильного снегопада, ливневого дождя, тумана или грозы;


- при приближении грозы лицо, ответственное за безопасное выполнение работ, обязано прекратить производство работ и вывести всех работающих из зоны выполнения работ на расстояние не ближе 25 м от ЛЭП.


6.11. На рабочих местах должны находиться средства для оказания первой (доврачебной) помощи пострадавшим: аптечка, перевязочные материалы, запасы или средства подачи чистой воды, мыло, чистые полотенца или салфетки и т.д.


6.12. Лица, производящие работы на высоте более 5 м, должны пройти специальное обучение и иметь удостоверение на право верхолазных работ. Для предупреждения падения людей с высоты необходимо:


- использовать защитные средства в соответствии с ГОСТ 12.4.059-78 и ГОСТ 24258-80;


- обозначать места и указывать способы крепления предохранительных поясов и страховочных канатов;


- устанавливать пути подхода или средства доставки людей к рабочим местам.


На время работ в зоне водоема должна быть организована служба по спасению людей на воде. На мосту должны находиться спасательные круги.


6.13. Пожарная безопасность на рабочих местах должна обеспечиваться в соответствии с требованиями ГОСТ 12.1.004-85 и ГОСТ 12.4.009-83. В ППР должны быть определены: виды, количество, размещение и содержание первичных средств пожаротушения, порядок хранения веществ, тушение которых недопустимо одними и теми же средствами, источники и средства подачи воды для пожаротушения.


Все работающие должны знать, где находятся предметы пожаротушения и уметь ими пользоваться.


Подходы к ним должны быть свободными, размещение и состояние должно обеспечивать немедленное введение в действие. Огнетушители должны быть защищены от воздействия прямых солнечных лучей и нагревательных приборов.


Загоревшиеся материалы, содержащие нефтепродукты и органические растворители, тушить водой запрещается.


6.14. Общие требования охраны труда при работе с инструментом:


6.14.1. Весь инструмент должен храниться в кладовых на стеллажах. При перевозке или переноске инструмента его острые части следует защищать чехлами или иным способом.


6.14.2. Выдавать инструмент рабочим надо одновременно с соответствующими средствами индивидуальной защиты.


6.14.3. Администрация обязана организовать систематический надзор за исправностью, правильным и безопасным использованием инструмента, а также его своевременный ремонт.


6.14.4. Применять инструменты допускается только в соответствии с назначением, указанным в паспорте.


6.14.5. Запрещается работать механизированным инструментом, стоя на приставных лестницах; применение стремянок допускается только при наличии упоров на их ножках и ограждения всей рабочей площадки.


6.14.6. Во время перерывов в работе или при переноске механизированного инструмента двигатель (источник питания) необходимо отключить. Запрещается оставлять без присмотра механизированный инструмент, присоединенный к электросети или трубопроводам сжатого воздуха.


Во время длительных перерывов в работе, при обрыве шлангов или проводов и других неисправностях питание механизированного инструмента также должно быть отключено (перекрыт воздушный вентиль, отключены рубильник и пускатель).


6.14.7. Запрещается брать рукой рабочие органы инструментов, даже если их двигатели выключены, но сами они подключены к пневмоприводу.


6.14.8. Работа инструментом должна производиться при обязательном наличии средств пожаротушения и оказания первой медицинской помощи.


6.14.9. Запрещается передавать механизированный инструмент лицам, не имеющим соответствующего удостоверения и не записанным в наряд на производство работ.


6.14.10. Рабочие, пользующиеся механизированными инструментами, должны своевременно предупреждать мастера об их неисправности и делать соответствующую отметку в журнале регистрации.


6.14.11. Рабочие обязаны по первому требованию предъявить документы ответственному за охрану труда руководителю предприятия или органам Государственного надзора.


6.14.12. Запрещается использовать механизированный инструмент не по назначению.


6.14.13. Запрещается работать механизированным инструментом при плохой освещенности рабочего места.


6.14.14. Рабочий обязан немедленно выключить механизированный инструмент при возникновении резких отклонений от нормальной работы.


6.15. Работа электрифицированным инструментом


6.15.1. Перед началом работы следует проверить исправность машины: исправность кабеля (шнура), четкость работы выключателя, работу на холостом ходу.


6.15.2. При напряжении свыше 42 В (независимо от частоты тока) корпус электрического инструмента должен быть надежно заземлен через специальное штепсельное соединение, имеющее дополнительный заземляющий контакт.


Конструкция штепсельного соединения должна обеспечивать опережающее включение заземляющего (зануляющего) провода.


6.15.3. Запрещается пользоваться нулевым проводом для заземления корпуса однофазных электроинструментов.


6.15.4. Все электроинструменты и электроприборы должны иметь закрытые и изолированные вводы (контакты) питающих проводов. Провода электроинструментов и электроприборов в целях предохранения от механических повреждений и влаги должны быть защищены резиновыми шлангами и иметь на конце специальную штепсельную вилку. Для включения электроинструментов в электросеть необходимо установить штепсельные розетки.


Запрещается подключать электроинструменты к линии или контактам рубильников с помощью оголенных концов проводов.


6.15.5. Прокладывать кабель на поверхности земли разрешается только в сухих местах и на участках, где нет опасности их повреждения. В зимнее время допускается укладка кабелей по снегу.


6.15.6. Работа электроинструмента немедленно прекращается в случаях:


- неисправности заземления;


- заедания или заклинивания рабочих частей;


- перегрева электродвигателя или редуктора;


- пробоя изоляции;


- повреждения выключателя, штепсельного соединения или кабеля;


- возникновения повышенной вибрации электроинструмента;


- резкого изменения напряжения, подаваемого на электроинструмент;


- возникновения угрозы несчастного случая.


6.15.7. По окончании рабочей смены электроинструмент, проверенный и очищенный от грязи, пыли и остатков рабочей среды, вместе с кабелем и средствами индивидуальной защиты необходимо сдать на хранение ответственному лицу и сделать запись в журнале об исправности электроинструмента.


6.15.8. Запрещается применять несоответствующие пусковые устройства, некалиброванные предохранители подключать электропровода инструмента в сеть, минуя пусковые и предохранительные устройства; контролировать наличие на контактах напряжения не предусмотренными для этой цели приборами.


6.15.9. Категорически запрещается работать с электрифицированным инструментом и оборудованием без индивидуальных средств защиты (диэлектрических резиновых перчаток и обуви).


6.16. Работа пневматическим инструментом


6.16.1. Пневматические инструменты должны отвечать требованиям ГОСТ 12.2.010-75.


6.16.2. Клапаны на рукоятках пневматических инструментов должны быть плотно пригнаны и в закрытом положении не пропускать воздух, легко открываться и быстро закрываться при прекращении нажима на рукоять управления.


6.16.3. Подключать шланги к трубопроводам сжатого воздуха разрешается только через вентили, установленные на воздухораспределительных коробках или отводах от магистрали. Запрещается включать шланги непосредственно в магистраль без вентилей.


6.16.4. Присоединение резиновых шлангов к пневматическому инструменту и отсоединение их разрешается только после прекращения подачи воздуха. До присоединения к пневматическому инструменту шланг должен быть тщательно продут.


До начала работы необходимо проверить исправность пневматического инструмента, присоединение и крепление его к шлангу, а шланга - к воздухопроводной сети или компрессору.


6.16.5. При работе с пневматическим инструментом необходимо соблюдать следующие требования безопасности труда:


- включать подачу воздуха только после установки инструмента в рабочее положение;


- не допускать холостого хода пневматического инструмента;


- при переноске инструмента не держать его за шланг или рабочую часть;


- поручать надзор за сменой рабочего органа, его смазкой, ремонтом, а также его регулировку только специально выделенному для этого лицу.


6.16.6. Места соединения воздушных шлангов друг с другом и присоединения их к пневматическим инструментам не должны пропускать воздух.


Для крепления шлангов к штуцерам и ниппелям следует применять кольца и зажимы (стяжные хомутики).


6.16.7. Трубопроводы и шланги, работающие под давлением, должны иметь надежные соединения. Применять для этого проволочные скрутки или штуцера с неисправной резьбой запрещается.


6.16.8. Перед присоединением шлангов к потребителям (устройствам для нанесения гидроизолирующих или ремонтных составов, пневмоинструменту и др.), а также по окончании работ их следует тщательно продуть сжатым воздухом.


6.16.9. Присоединять шланги к распределительному воздухопроводу, а также к потребителю можно только при закрытом вентиле воздухопровода.


6.16.10. В ходе работ необходимо следить, чтобы шланги не подвергались механическому или тепловому воздействию, не имели контакта с электрическими проводами, не перегибались и не перекручивались.


6.16.11. В случае обнаружения какой-либо неисправности пневматического инструмента следует прекратить работу и сообщить об этом мастеру.


6.16.12. Работу пневматического инструмента необходимо прекратить немедленно в случаях:


- заедания или заклинивания рабочих частей;


- повреждения и перегрева пневмодвигателя, редуктора или рабочего органа;


- повреждения воздухопровода;


- наличия большого количества масла в подаваемом из пневмопровода воздухе;


- изменения давления воздуха сверх установленной инструкцией нормы;


- повреждения включающего и отключающего клапанов;


- возникновения угрозы несчастного случая.


6.17. Работа немеханизированным инструментом


6.17.1. Деревянные рукояти ручных инструментов должны быть выполнены из выдержанной древесины твердых и вязких пород. Инструмент должен быть правильно насажен и прочно укреплен на гладко обработанных рукоятях.


6.17.2. Ударные инструменты (топоры, молотки, кувалды) должны иметь рукояти овального сечения с утолщенным свободным концом; кирка насаживается на утолщенный конец рукояти. Конец, на который насаживается инструмент, должен быть расклинен металлическим клином.


6.17.3. Погрузочно-разгрузочные работы с грузами массой более 50 кг, а также их подъем на высоту более 1,5 м должны быть механизированы.


При перемещении груза на тележках или в контейнерах прилагаемое усилие не должно превышать 15 кгс.


Для взрослых мужчин предельная масса груза - 50 кг, для юношей от 16 до 18 лет вручную - до 16 при перевозке на тележках - до 50 кг.


Предельные нормы массы груза, поднимаемого и перемещаемого вручную

     
Таблица 5

	
	

	Характер работ
	Предельно-допустимая масса груза, кг

	Подъем и перемещение тяжестей при чередовании с другой работой
	15

	Подъем тяжестей на высоту более 1,5 м
	10

	Подъем и перемещение тяжестей постоянно в течение рабочей смены
	10

	Суммарная масса грузов, перемещенных в течение рабочей смены
	Не более 7000

	 

	Примечание. Масса поднимаемого и перемещаемого груза включает массу тары-упаковки.


6.18. Лица, допускаемые к эксплуатации компрессорного, энергетического и работающего под давлением оборудования, должны иметь удостоверения на право работы на них.


6.19. При эксплуатации оборудования необходимо соблюдать требования по безопасной работе, содержащиеся в соответствующих нормативных документах (правилах, инструкциях и др.), а также в технической документации.


6.20. Дорожные рабочие, а также рабочие, обслуживающие машины, должны быть одеты в спецодежду установленного образца, а также в специальный жилет оранжевого цвета.


В темное время суток рабочие должны быть одеты в специальную форму со световозвращающим покрытием.


6.21. На машинах не должно быть посторонних предметов, а в зоне работы машин - посторонних лиц. В кабинах машин запрещается хранить топливо и другие легковоспламеняющиеся жидкости, промасленный обтирочный материал. Кабины должны быть снабжены исправными ручными пенными огнетушителями типа ОП-1, ОП-3 или ОП-5; к ним обеспечивается свободный доступ.


6.22. Машинист строительной машины должен уметь оказать первую медицинскую помощь, знать назначение и дозировку каждого медикамента, имеющегося в аптечке. В случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель.


6.23. Подача автомобиля-самосвала задним ходом к месту выгрузки материалов, должна производиться водителем только по команде Дорожного рабочего осуществляющего его приемку материалов. Движение автомобилей-самосвалов задним ходом к месту выгрузки разрешается на расстояние не более 50 м и должно сопровождаться звуковым сигналом.


Поднятый кузов автомобиля-самосвала следует очищать от налипших кусков смеси скребком с длинной ручкой. Нельзя ударять по днищу кузова снизу. Рабочим, производящим очистку кузова, следует стоять на земле со стороны водителя машины в его зоне видимости, но не ближе 5 м к зоне выгрузки, а не на колесах или бортах автомобиля-самосвала.


6.24. При работе экскаватора необходимо соблюдать следующие правила:


- площадка, на которой работает экскаватор, должна быть спланирована и иметь уклон не более 5°;


- при больших уклонах во избежание самопроизвольного перемещения он закрепляется специальными инвентарными упорами;


- выравнивание площадки для стоянки экскаватора разрешается производить только во время его остановки;


- при движении экскаватора следует стрелу устанавливать строго по оси движения, а ковш приподнимать над землей на 0,5-0,7 м и подтянуть к стреле;


- во время перерывов в работе (независимо от продолжительности), а также при очистке ковша стрелу экскаватора следует отвести в сторону от забоя, а ковш опустить на грунт;


- путь, по которому продвигается экскаватор в пределах объекта производства работ, должен быть заранее выровнен и спланирован;


- расстояние между забоем и экскаватором (за исключением рабочего органа в любом его положении) должно составлять не менее 1,0 м;


- в нерабочее время экскаватор должен быть поставлен в безопасное место, кабина закрыта, двигатель выключен, ходовая и поворотные части заторможены.


Во время работы экскаватора запрещается 


- менять вылет стрелы при заполненном ковше;


- подтягивать груз с помощью стрелы и регулировать тормоза при поднятом ковше производить ремонтные работы и регулировку узлов;


- находиться под ковшом или стрелой;


- работать со стороны забоя;


- перемещать ковш над кабиной автомобиля;


- находиться людям в радиусе действия экскаватора плюс 5,0 м;


- передвижение экскаватора с груженым ковшом;


- запрещается держать (оставлять) ковш на весу.


При погрузке грунта экскаватором необходимо:


- ожидающие погрузки транспортные средства размещать за пределами радиуса стрелы экскаватора плюс 5 м;


- подъезд автотранспорта под погрузку осуществлять только после сигнала машиниста экскаватора;


- загружать транспортные средства только со стороны их заднего или бокового борта;


- груженый транспорт отводить только после сигнала машиниста экскаватора;


- кабина самосвала должна иметь защитный "козырек". При его отсутствии водитель автосамосвала во время погрузки грунта обязан покинуть кабину;


- односторонняя загрузка, а также загрузка объема грунта, превышающего установленную грузоподъемность автомобиля-самосвала, запрещается.


6.25. Машинистам строительных машин запрещается:


- курить во время заправки и контрольном осмотре заправочных емкостей;


- подходить близко к открытому огню в одежде, пропитанной маслом и горючим;


- в случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель;


- работать на машинах и механизмах с неисправными или снятыми ограждениями движущихся частей запрещается;


- оставлять дорожную машину без присмотра с работающим двигателем;


- работать на неисправных механизмах;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- стоять перед диском с запорным кольцом при накачивании шин;


- производить работы в зоне действия кранов и ЛЭП любого напряжения.


6.26. После окончания работы машинист должен поставить машину на место, отведенное для ее стоянки, выключить двигатель и муфту сцепления, перекрыть подачу топлива, в зимнее время слить воду из системы охлаждения во избежание ее замерзания, опустить ее рабочие органы на землю, очистить машину от грязи и масла, подтянуть болтовые соединения, смазать трущиеся части. Кроме того, машинист должен убрать пусковые приспособления, тем самым, исключив всякую возможность запуска машины посторонними лицами. На время стоянки машина должна быть заторможена, а рычаги управления поставлены в нейтральное положение. При передаче смены необходимо сообщить сменщику о состоянии машины и всех обнаруженных неисправностях.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав бригады составляет - 10 чел., в т.ч.


	
	

	Машинист экскаватора 6 разряда
	- 1 чел.

	Водитель поливомоечной машины
	- 1 чел.

	Водитель автомобиля-самосвала
	- 1 чел.

	Дорожные рабочие 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожные рабочие 3 разряда
	- 3 чел.

	Дорожные рабочие 2 разряда
	- 3 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на содержании и ремонте регуляционных сооружений составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 636,90 чел.-час.

	Машинного времени
	- 188,20 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 1,4 м[image: image52.jpg]


/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 9,2 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ

     
Таблица 6

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование
ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	[image: image53.jpg]Bp.



 на ед. изм.
	[image: image54.jpg]Bp.



 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	01-03-008-01, 03
	Очистка русла от растительности и наносов вручную
	10 м[image: image55.jpg]



	10,0
	6,32
	0,79
	63,20
	7,90

	01-08-010-01, 02, 03
	Очистка подмостовых зон от мусора, кустарника и травы
	1000 м[image: image56.jpg]



	10,0
	9,46
	9,05
	94,60
	90,50

	01-09-009-02
	Устройство прорезей в ледяном поле при толщине льда [image: image57.jpg]


0,50 м
	100 м
	10,0
	24,00
	3,00
	240,00
	30,00

	01-09-010-01
	Взрывание ледяного поля
	100 м[image: image58.jpg]



	10,0
	23,91
	5,98
	239,10
	59,80

	 
	ИТОГО:
	м[image: image59.jpg]



	1000
	 
	 
	636,90
	188,20


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ГЭСНс-2001, Сборник N 1, Содержание автомобильных дорог общего пользования и мостовых сооружений на них).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

     
Таблица 7

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	1.
	Ремонт и содержание регуляционных сооружений мостового сооружения
	м[image: image60.jpg]



	1000
	825,1
	Рабочие - 10 чел.
	10,0

[image: image61.jpg]
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