   

ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА

     Технологическая схема подготовки естественного основания под насыпь земляного полотна для подъездной дороги к мостам

    

      ППР. Подготовка территории строительства

В соответствии со СП 48.13330.2011 "Организация строительного производства" до начала выполнения подготовительных работ по подготовке естественного основания под насыпь земляного полотна предшествует комплекс организационно-технических мероприятий и подготовительных работ, таких как:


- назначение лица, ответственного за качественное и безопасное ведение работ;


- восстановление и закрепление оси трассы дороги;


- разметка границ полосы отвода подлежащей подготовке;


- обеспечение рабочих мест техникой, механизированным инструментом, приспособлениями, приведенными в состояние технической готовности, а также средствами первой медицинской помощи, питьевой водой, противопожарным оборудованием и средствами индивидуальной защиты;


- инструктаж членов бригад по технике безопасности и производственной санитарии;


- составление акта готовности объекта к производству работ.


Перед началом работ персоналу, осуществляющему работы, необходимо:


- пройти вводный и первичный инструктаж на рабочем месте;


- ознакомиться с проектом производства работ и сделать соответствующую отметку в листе ознакомления с ППР.


По прибытии к месту производства работ убедиться в правильности наименования объектов, ограничивающих участок производства работ, указанных в наряде.


Руководитель работ ставит задачу бригаде и проводит целевой инструктаж производителю работ и членам бригады.


Производитель работ проводит целевой инструктаж членам бригады. После проведения целевых инструктажей необходимо убедиться в понимании каждым членом поставленной перед ним задачи. Производитель работ проверяет наличие и состояние техники, инструмента и средств индивидуальной защиты.


 Восстановление и закрепление полосы отвода и оси дороги на местности

В состав работ по восстановлению и закреплению оси трассы дороги входят следующие операции:


- обозначение границы полосы отвода дороги;


- визуальное провешивание оси трассы;


- закрепление на местности оси дороги, границы выемок и насыпей, ВУ, НК, КК;


- разбивка пикетажа.


Во время производства работ должны быть приняты меры к сохранению всех точек закрепления трассы. Поврежденные в процессе работ точки необходимо восстанавливать силами строительного участка.


Для переноса точек запроектированного и представленного на чертежах плана дороги на местность необходимо иметь как на плане, так и на местности одни и те же постоянные предметы. Этими предметами могут быть пункты триангуляции, точки пересечения с автомобильными дорогами (кромка проезжей части), линии связи, ЛЭП и т.д. К ним привязываются разбивочные данные, которые берутся из проекта, и от них, производится разбивка, процесс который заключается в следующем:

- по плану определяют расстояние от этих точек до постоянных предметов, имеющихся на плане и на местности, и в принятом масштабе определяют фактическое расстояние;


- вешками дают направление дороги, а затем производят коррекцию разбивки;


- полученные точки на местности закрепляют колышками и сторожками (выносками).


После установления соответствия проектных данных местным условиям выполняются работы по восстановлению и закреплению трассы. Данные работы производятся в несколько этапов:


Перед срезкой растительного слоя грунта:
- визуально провесить ось дороги;


- закрепить пикетаж;


- установить границы растительного грунта и мест его размещения в боковых отвалах.


Границы срезки закрепляют вехами длиной 3,0 м, а отвалы - колышками, по линии пересечения подошвы их откосов с поверхностью земли.


После срезки растительного слоя грунта:
- восстановление и закрепление границ полосы отвода.

Границы полосы отвода закрепляют выносными столбами высотой 50 см, размером 7,0х5,0 см. От столбов на расстоянии 10-20 м (в створе со столбами) забивают колья высотой 1,0 м, на которых указывают высоту (Н) по оси дороги, номер пикета, расстояние до оси трассы, место расположения (слева или справа), отметку репера.


- проверка отметок существующих реперов.

Расхождение проверенных двойным нивелирным ходом значений отметок реперов с проектными данными не должно превышать 50[image: image1.png]


 (в мм), ([image: image2.png]


 в км).


- установка дополнительных реперов.

В местах расположения искусственных сооружений устанавливаются дополнительные реперы.


Реперы следует устанавливать за пределами полосы отвода, в местах, не затопляемых, не подверженных размыву и оползням; в местах, обеспечивающих их сохранность до окончания всех строительных работ. Между реперами производится двойное нивелирование с составлением ведомости высотной увязки реперов.


Местоположение реперов фиксируется в ведомости реперов. Место постановки рейки на репер должно быть обязательно обозначено костылем, гвоздем или отмечено краской.


- восстановление и закрепление пикетов и плюсовых точек.

Пикеты и плюсовые точки восстанавливают от начала дороги или от последнего пикета ранее восстановленного участка. При этом закрепляются все пикеты и плюсы запроектированного продольного профиля. Закрепление (выноска) ПК, ПК+ производится под прямым углом к оси дороги, забивкой колышка и сторожка за границей полосы отвода, с одной или обеих сторон от оси дороги в створе с пикетным или плюсовым колышком.


На выносных колышках указывается расстояние их выноски от оси дороги N пикета и его высотная отметка. Расхождение в отметках точек дороги между проектными данными и данными двойного нивелирного хода или относительно высот реперов не должно превышать величину (в см) 10[image: image3.png]
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 в км).


При восстановлении пикетажа на круговых и переходных кривых вдоль дороги находят на кривой положение всех пикетов, переломных точек, точек начала, середины и конца кривой. НК и КК устанавливают по их проектным пикетажным значениям, а СК - отложением длины биссектрисы от вершины угла.


- восстановление и закрепление углов поворота.


Вершины углов поворота восстанавливают по промерам от постоянных предметов местности, к которым они были привязаны; по створным точкам, оставшимся на линиях по трассе, а также угловой засечкой из смежных углов поворота трассы. ВУ поворота и створные точки закрепляют колышками и сторожками за границей земляных работ. На сторожках обозначают N угла поворота и его пикетажное положение.


Растительный слой срезают бульдозером Б10.Б1111-1Е на проектную глубину поперечными проходами от границы снятия слоя до другой, пересекая ось, с перекрытием предыдущего прохода на 30 см, на первой передаче. В конце захватки грунт собирается в кучу для погрузки фронтальным погрузчиком и вывозки автосамосвалами в места складирования.


Площадь снятия растительного слоя грунта в полосе отвода строительства определяется по формуле
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 - ширина основания земляного полотна, м;

m - величина заложения откосов земляного полотна;
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- ширина резерва поверху, м;
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- длина сменной захватки, м;
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- средняя высота земляного полотна (на данном участке), м.
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где [image: image12.png] pas.



 - проектная рабочая отметка (из продольного профиля), между началом и концом на одном ПК;
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- толщина срезаемого растительного слоя, м.


Для 1 типа земляного полотна с целью обеспечения необходимой рабочей отметки, после снятия растительного слоя толщиной 0,2 м, слабый грунт разрабатывается на глубину 0,4 м. После этого отсыпается грунт с примесью порубочных остатков слоем толщиной 0,6 м.


Для 2 типа земляного полотна в нижней части основания торфяной грунт заменяется на грунт с примесью порубочных остатков, образующегося при расчистке полосы отвода от растительности на всю глубину залегания торфа.


Для 3 типа земляного полотна в нижней части основания слабый грунт разрабатывается на глубину 0,5 м, после этого торфяной грунт заменяется на грунт с примесью порубочных остатков, образующегося при расчистке полосы отвода от растительности на всю глубину залегания торфа.


Замена слабого грунта в основании насыпи осуществляет механическим способом, т.е. экскавацией и транспортировкой слабого грунта. Работы производят двумя отрядами: один удаляет слабый грунт, второй выполняет замену и последующее сооружение насыпи до проектной отметки.


Слабый грунт удаляют до проектной величины по схеме: "на себя" одной или двумя продольными захватками; поперечными траншеями. При организации работ экскаватор Hyundai R160LC-9S, двигаясь вдоль оси траншеи, разрабатывает ее профиль "на себя" и укладывает грунт в два отвала по обе стороны траншеи либо на половину сечения с укладкой торфа в один отвал.


Схема обеспечивает наибольшую производительность разработки благодаря небольшим углам поворота стрелы экскаватора. Эта схема позволяет вести разработку траншеи шириной до 12 м (поверху).


Уплотнение грунта с порубочными остатками производят грунтовым катком HAMM H7i весом 8 тонн за восемь проходов по следу, с перекрытием предыдущего прохода на 1/3 ширины следа, на глубину не менее 0,4 м, до коэффициента уплотнения равного [image: image14.png].



=0,98.


Срезанный растительный грунт грузится фронтальным погрузчиком L-90E (g=2,7 м[image: image15.png]


) в автомобили-самосвалы КамАЗ-55111 (10 т) и вывозится для временного складирования в отведенных местах.
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Рис.1. Срезка растительного слоя:

а - бульдозер; б - экскаватор; в - автосамосвал; 1-5 - последовательные проходы бульдозером

     
     
     


