  
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

УСТРОЙСТВО МОНОЛИТНОГО БОРДЮРНОГО (ПАРАПЕТНОГО) ОГРАЖДЕНИЯ ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ АВТОДОРОЖНЫХ МОСТОВ И ПУТЕПРОВОДОВ

     
     
I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР) строительными подразделениями.




Рис.1. Общий вид мостового полотна:

1 - перильное ограждение; 2 - тротуарный блок; 3 - ограждение безопасности (бортовой камень, барьер); 4 - плита проезжей части; 5 - мачта освещения; 6 - элементы водоотвода; 7 - деформационный шов; 8 - выравнивающий слой (сточный треугольник); 9 - гидроизоляция; 10 - защитный слой гидроизоляции; 11- покрытие; 12 - переходные плиты

1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов, определён состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажные работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов, с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Технологическая карта разработана на следующие объёмы работ:


	
	

	- ширина проезжей части
	- В=8,0 м (габарит Г);

	- схема путепровода
	- 15+2х24+15 м;

	- ширина тротуаров
	- b=1,5х2 м;

	- длина бордюрного ограждения
	- L=160 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов.


2.2. Работы по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов, выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при устройстве монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов, входят следующие технологические операции:


- очистка парапета от грязи и удаление слабого бетона;


- очистка и выправление арматуры;


- установка щитов опалубки (закрепление, стягивание шпильками);


- бетонирование бордюрного (парапетного) ограждения.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: передвижная бензиновая электростанция Honda ET12000 (3-фазная 380/220 В, N=11 кВт, m=150 кг); ручная электрошлифовальная машинка PWS 750-125 фирмы Bosch (Р=1,9 кг; N=750 Вт);поливомоечная машина ПМ-3У (V[image: image2.jpg]ICTepIL



=6000 л); промышленный пылесос А-230/КБ (m=50 кг, N=2,4 кВт);машина универсальная уборочная КО-812-1 (на шасси трактора Т-40); автобетоносмеситель CБ-159А(емкость смесительного барабана по выходу готовой смеси V=4,5 м[image: image3.jpg]


); поворотная бадья БП "Туфелька"(емкость V=1,0 м[image: image4.jpg]


); ручной глубинный вибратор ИВ-47Б; аппарат окрасочный безвоздушногораспыления DP-6555 (P[image: image5.jpg]


=227 Бар, N[image: image6.jpg]BHIX.



=1800 Вт, m=66 кг); автомобильный стреловой кран КС-45717(грузоподъемность Q=25,0 т); передвижной дизельный компрессор Atlas Copco XAS 97 (рабочее давление Р[image: image7.jpg]


=7 бар, П=5,3 м[image: image8.jpg]


/мин); отбойный молоток М0-2К (масса m=10 кг, номинальное давление Р[image: image9.jpg]


=0,5 МПа, частота ударов не менее - 16 с[image: image10.jpg]


); бетономешалка Al-Ko TOP 1402 GT (m=48 кг, V[image: image11.jpg]S



=90 л).
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Рис.2. Грузовые характеристики автомобильного стрелового крана КС-45717
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Рис.3. Машина уборочная КО-812-1
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Рис.4. Поливомоечная машина ПМ-3У
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Рис.5. Электрошлифмашинка
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Рис.6. Электростанция
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Рис.7. Вибратор ИВ-47Б
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Рис.8. Автобетоносмеситель CБ-159А
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Рис.9. Бадья поворотная


[image: image20.png]




Рис.10. Компрессор Atlas Copco XAS 97 Dd
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Рис.11. Отбойный молоток МО-2К


[image: image22.png]




Рис.12. Окрасочный аппарат
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Рис.13. Бетономешалка
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Рис.14. Пылесос

2.5. Для устройства монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов применяются следующие строительные материалы: гидростеклоизол отвечающий требованиям ТУ 5774-010-05108038-99; бетонная смесь кл. В20, W6, F150 по ГОСТ 7473-2010; холодная битумная грунтовка и битум строительный БН-75/35 по ГОСТ 6617-76; арматурная сталь класса А-III (А400), марки 35ГС, [image: image25.jpg]


10 мм и арматурная сталь класса А-I (А240), марки Ст. 3пс3, [image: image26.jpg]


6 мм, по ГОСТ 5781-82*; эпоксидная эмаль ЭП-773 по ГОСТ 23143-83; кремнийорганическая жидкость 136-41 (ГКЖ-94) поГОСТ 10834-76 с изм.1-3; обрезной пиломатериал хвойных пород VI с. толщиной 50 мм, по ГОСТ 8486-66*;фанера бакелированная слоёная марки ФБС-16 толщиной 16 мм, по ГОСТ 11539-83.

________________

* ГОСТ 8486-66  не действует. Взамен утвержден ГОСТ 8486-86. - Примечание изготовителя базы данных.


2.6. Работы по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84*. Геодезические работы в строительстве;

________________

* СНиП 3.01.03-84 не действует. Взамен действует СП 126.13330.2012. - Примечание изготовителя базы данных.


- Пособие к СНиП 3.01.03-84. Производство геодезических работ в строительстве;


- СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы;


- СНиП 3.03.01-87. Несущие и ограждающие конструкции;


- П2-2000 к СНиП 3.03.01-87. Производство бетонных работ на стройплощадке;


- СНиП 52-01-2003* Бетонные и железобетонные конструкции. Основные положения;

________________

* СНиП 52-01-2003 не действует. Взамен действует СП 63.13330.2012. - Примечание изготовителя базы данных.


- СТО НОСТРОЙ 2.6.54-2011. Конструкции монолитные бетонные и железобетонные. Технические требования к производству, правила и методы контроля качества;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на устройство монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части автодорожных мостов и путепроводов и согласовать со всеми субподрядными организациями и поставщиками;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схемы и устроить временные подъездные пути для движения транспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудования и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить у технического надзора Заказчика разрешение на начало производства работ (п.4.1.3.2 РД 08-296-99).


3.3. Общие положения


3.3.1. Парапетные или бордюрные ограждения выполняют, как правило, одновременно с локальным (вдоль бордюра) ремонтом гидроизоляции.


3.3.2. В комплекс работ по устройству бордюрного ограждения входят следующие операции:


- подготовка основания;


- установка опалубки ограждения;


- изготовление и монтаж арматурного каркаса;


- бетонирование ограждения;


- укладка горячей асфальтобетонной смеси на примыкающем к ограждению оголенном участке, уплотняя ее легкими или средними катками;


- укладка покрытия на тротуаре, после достижения бетоном прочности, составляющей не менее 80% от проектной (см. рис.15).
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Рис.15. Укладка асфальтобетонного покрытия на тротуаре

16 - ниша под асфальтобетоном; 17 - забетонированное ограждение; 18 - покрытие на тротуаре

3.3.3. При соответствии габарита эксплуатируемого моста категории дороги или при реконструкции моста применяют ограждения и бордюры в соответствии со СНиП 2.05.03-84 и ГОСТ 26804-86*.

________________

* ГОСТ 26804-86 не действует. Взамен дейстует ГОСТ 26804-2012. - Примечание изготовителя базы данных.


Условия применения различных типов ограждающих устройств
     
Таблица 1

	
	
	
	
	

	Характеристика дороги
	Фактический габарит моста, м
	Ограждения

	 
	 
	мост на прямом участке
	путепровод на прямом участке, мост со сложными подходами
	путепровод со сложными подходами

	I категория магистрали (4 и более полос движения)
	Г-19 и более
	Бр 75
	Бр 75
	Бр 75

	 
	Г-14
	П 60
	Бр 75
	Бр 75

	 
	Г-9
	II 60
	П 60
	П 60

	I-II категории (3 полосы движения)
	Г-14 и более
	Бр 75
	Бр 75
	Бр 75

	 
	Г-9
	П 60
	П 60
	П 60

	 
	Г-7
	Б 35
	Б 50
	Б 50

	II категория государственные и республиканские дороги (две полосы движения)
	Г-11,5
	П 60
	П 60
	Бр 75

	 
	Г-8
	Б 50, П 50
	П 60
	П 60

	 
	Г-7
	Б 35
	Б 50
	Б 50

	III категория (две полосы движения)
	Г-10
	П 60
	П 60
	П 60

	 
	Г-8
	Б 50, П 50
	Б 50, П 50
	П 60

	 
	Г-7
	Б 35
	Б 35
	Б 50, П 50

	IV-V категории областные и местные дороги
	Г-8
	Б 35
	Б 50
	Б 50

	 
	Г-7
	Б 35
	Б 35
	Б 50

	 
	Г-6
	Б 35
	Б 35
	Б 35

	 

	Примечания. 1. Обозначения: Б - бордюры; П - парапеты; Бр - барьеры; 35, 50, 60, 75 - высота, см.


2. Комбинированные ограждения применяют в тех же случаях, что и барьерные.


3. В пролетных строениях с ездой по низу и на всей остальной длине моста (независимо от типа пролетного строения) применяют только барьерные ограждения: при габарите моста до 8,0 м - Бр 60, при больших габаритах - Бр 75.


3.4. Подготовительные работы


3.4.1. До начала производства работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения проезжей части должны быть выполнены предусмотренные ТТК подготовительные работы, в т.ч.:


- парапет очищен от грязи и пыли;


- удален слабый бетон;


- очищена и выправлена арматура;


- выполнена разбивка мест установки ограждения.


3.4.2. Парапетные бордюрные ограждения промывают водой при помощи поливомоечной машины ПМ-3Ус использованием щёток моющей головки оборудования при давлении не менее 0,2 МПа. Поверхности барьерных и парапетных ограждений, обращённые к перилам, моют аналогично, но с использованием ручной щётки.


Поливомоечную машину устанавливают на одной половине проезжей части и выполняют работы на участках, протяжённость которых определяется длиной шланга. При длине моста не более длины шланга поливомоечную машину целесообразно располагать на подходе.


3.4.3. Перед промывкой ограждений проезжую часть и тротуары очищают универсальной уборочной машиной КО-812-1 от пыли и грязи, затем вручную при помощи металлических ершиков очищают водоотводные трубки и лотки для беспрепятственного стока воды.


3.4.4. Выполненные работы по очистке бетонных поверхностей необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006.


3.4.5. Разметку мест установки опалубки производят способом створных засечек от оси проезжей части. Осевые точки опалубки разбиваются от осей Х, Y моста и закрепляют на обноске, расположенной вне зоны работ. Разбивку ведут в двух плоскостях: горизонтальной и вертикальной. За относительную отметку 0,000 принята отметка верха покрытия, соответствующая абсолютной отметке имеющейся на генплане.


Геодезист при помощи теодолита переносит основные оси опалубки на обноску с закреплением осей двумя гвоздями, забитыми в доски обноски, промежуточные оси переносят способом линейных измерений. Натянув между гвоздями проволоку, получают фиксированные оси опалубки. С натянутой проволоки при помощи отвеса оси опалубки переносят на бетонную подготовку и закрепляют их краской в виде линий и перекрестий. Точность разбивочных работ должна соответствовать требованиям СНиП 3.01.03-84, таблица 2.


После разметки положения опалубки на бетонной подготовке и снятия проволоки по осям приступают к монтажу опалубки.


Выполненные работы по геодезической разбивке ограждения необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта разбивки осей ограждения на местности в соответствии с Приложением 2, РД 11-02-2006.


3.4.6. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007) и должно быть принято по Акту о выполнении мероприятий по безопасности труда, оформленного согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001.


3.5. Устройство монолитных ограждений


3.5.1. Устройство монолитных ограждений происходит следующим образом:


3.5.2. Удаляют вдоль тротуара на ширине до 0,5 м существующее асфальтобетонное покрытие и блоки старого бордюра (см. рис.16);


[image: image28.png]




Рис.16. Удаление существующего асфальтобетонного покрытия

1 - покрытие; 2 - защитный слой; 3 - гидроизоляция; 4 - выравнивающий слой; 5 - участок с удаленным покрытием; 6 - место, где ранее размещался бордюр; 7 - тротуарный блок; 8 - пролетное строение

3.5.3. Разрушают и удаляют бетон защитного слоя на ширине 0,2 м, оголяя его арматуру. Для исключения разрушения гидроизоляции слабый бетон защитного слоя рекомендуют удалять следующим образом:


- прорубают отбойным молотком МО-2К штрабы, разделяющие бетон на карты с размером сторон не более 1,0 м;


- разрезают электрошлифмашинкой PWS 750-125 в штрабах армирующую сетку;


- кантуют образовавшиеся куски защитного слоя в виде прямоугольных плит в сторону тротуара, поправляя верхний слой изоляции;


- удаляют перевернутые куски, поверхность изоляции очищают.


3.5.4. Очищают стыкуемые поверхности защитного слоя и тротуарного блока, удаляя поврежденные участки, очищают оголенную поверхность изоляции. Поверхность зачищается при помощи электрошлифмашинки PWS 750-125 и металлических щёток до плотного бетона, с обязательным снятием цементной пленки и раскрытием пор бетона. После очистки не менее 70% обрабатываемой поверхности должны иметь открытые поры и чистую поверхность. Затем поверхность бетона тщательно промывают воздушно-водяной струёй, сушат, очищают и продувают сжатым воздухом при помощи промышленного пылесоса А-230/КБ. Обнаженную арматуру очищают от грязи, пыли, продуктов коррозии при помощи металлических щёток или ручными электрическимишлифовальными машинками PWS 750-125 фирмы Bosch. Жировые пятна удаляют ветошью смоченной ацетоном, бензином или другим растворителем;


3.5.5. Дополняют концевой участок изоляции слоем армированной мастики, на горячую мастику укладывают рулонный материал - гидростеклоизол, предварительно разрезав рулон по размеру ниши (рулон шириной 0,8 м разрезают перед раскатыванием пополам);


3.5.6. Забивают в тротуарный блок (в заранее просверленные отверстия диаметром 15 мм и зазоры между блоками) горизонтальные и вертикальные отдельные стержни из арматуры периодического профиля диаметром 16 мм с шагом не более 0,75 мм;


3.5.7. Изготовление арматурных каркасов из продольных арматурных стержней и хомутов производится на строительной площадке. При изготовлении арматурных каркасов в качестве основного материала используетсяарматурная сталь класса А-III, марки 35ГС диаметром 10 мм, а в качестве вспомогательного материалаарматурная сталь класса A-I, марки Ст.3пс3, диаметром 6 мм.


Замена предусмотренной проектом арматурной стали по классу, марке, сортаменту должна быть согласована с заказчиком и проектной организацией.


При изготовлении арматурных каркасов на объекте, комплексная бригада производит следующие операции:


- правка арматурной стали (при необходимости);


- очистка её поверхности от ржавчины, окалины, следов масла и т.п.;


- резка на прутки требуемой длины;


- изгибание стержней по эскизу требуемой детали;


- связывание плоских арматурных каркасов вязальной проволокой при помощи крючков. Стержни сращивают внахлестку с перевязкой стыка в трех местах (по середине и по концам) отожженной стальной проволокой диаметром 0,8...1,0 мм;


- установка в проектное положение, каркасов связывая его с каждым арматурным стержнем защитного слоя.


Выполненные работы по изготовлению и установке арматурных каркасов необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006.


3.5.8. Устанавливают опалубочные элементы - щиты, доски, распорки, стяжки и т.д., обеспечивая требуемые размеры ограждения (см. рис.17);
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Рис.17. Установка опалубки

9 - упор опалубки; 10 - опалубочная доска; 11 - инвентарный опалубочный щит; 12 - арматурный каркас; 13 - стяжка щитов; 14 - отдельные арматурные стержни; 15 - усиленная изоляция

3.5.9. При устройстве опалубки в качестве основного материала используется обрезной пиломатериал хвойных пород VI с. толщиной 50 мм, а в качестве обшивки лицевой стороны фанера бакелированная слоёная марки ФБС-16 толщиной 16 мм. Для облегчения переноски и надежности закрепления щитов в них предусматривают фиксирующие скобы и объединяющие трубы либо элементы другого профиля (см. рис.18). Щиты насаживают на трубу, закрепляют упоры, трубу расклинивают в скобах, после чего щиты связывают поверху. Щиты могут быть собраны и на болтах.
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Рис.18. Опалубка парапетного ограждения

11 - инвентарный опалубочный щит; 13 - стяжка щитов; 19 - скоба фиксирующая; 20 - труба (профиль) объединяющая

Выполненные работы по устройству и монтажу опалубки необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006.


3.5.10. Перед бетонированием ограждения, опалубку и арматуру следует очистить от мусора, грязи, битума, масел; промыть (при положительной температуре); воду, оставшуюся на поверхности, удалить. В зимнее время удалить снег и наледь горячим воздухом под брезентом или полиэтиленовым укрытием. Удалять снег и наледь паром или водой не разрешается. Арматура должна быть очищена от налета ржавчины. Обращенные к бетону поверхности деревянной опалубки, обильно окрашивают известковым или цементным молоком или покрывают гидрофобным составом и заделывают щели в опалубке.


Процесс укладки бетонной смеси состоит из рабочих операций, связанных с подачей её в опалубку и уплотнения. До начала укладки бетонной смеси в опалубку необходимо проверить:


- элементы крепления опалубки;


- качество очистки опалубки от мусора и грязи;


- качество очистки арматуры от налета ржавчины;


- правильность установки арматурных конструкций и закладных деталей;


- смазку на поверхности опалубки.


Бетонную смесь класса В20 завозят на строительную площадку автобетоносмесителем CБ-159А, выгружают в бадьи поворотные типа "Туфелька" расположенные в радиусе действия крана, после чегоавтомобильным стреловым краном КС-45717 устанавливают бадью в вертикальное положение, транспортируют к месту укладки и разгружают в опалубку.


Для уплотнения бетонной смеси применяются глубинные вибраторы ИВ-47Б. Продолжительность вибрирования составляет от 15 до 30 сек или определяется опытным путем. Время вибрирования должно обеспечить достаточное уплотнение бетонных смесей. Шаг перестановки вибратора не должен превышать 50 см. Глубина погружения вибратора в бетонную смесь должна обеспечивать углубление его в ранее уложенный слой на 5-10 см. Опирание вибратора на арматуру и закладные детали, стяжки и другие элементы опалубки не допускается. Вынимать вибратор из бетонной смеси следует при включенном электродвигателе без рывков во избежание образования пустот в бетоне. Наибольшая толщина укладываемого слоя при использовании ручных глубинных вибраторов не должна превышать 1,25 длины рабочей части вибратора.


Распалубливание конструкций выполняют после достижения бетоном прочности равной 80% проектной. При распалубке первыми (через 2...3 суток) снимают боковые элементы опалубки. Снятие боковых элементов опалубки, не несущих нагрузки от массы конструкций, допускается только после достижения бетоном 70% проектной прочности, обеспечивающей сохранность поверхности и кромок углов.


Выполненные работы по бетонированию ограждения предъявляют технадзору Заказчика для осмотра и подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006.


3.5.11. Поверхность бетона парапетного ограждения обрабатывают гидрофобизирующей эмульсией с нанесением после гидрофобизации лакокрасочных покрытий.


Для приготовления гидрофобизирующей эмульсии в качестве исходного материала используется кремнийорганический состав ГКЖ-94 (100%-ной концентрации), эмульсию приготавливают следующим образом:


- к отмеренному объему холодной воды добавляют желатину из расчета получения 1%-ного раствора;


- затем раствор подогревают до температуры 60-80°С до полного растворения желатины;


- после чего к охлажденному до нормальной температуры 1%-ному раствору желатины добавляют жидкость ГКЖ-94 в количестве, отвечающем требуемой концентрации;


- смесь перемешивают в бетономешалке Al-Ko TOP 1402 GT в течение 2-3 часов до получения однородной жидкости, не содержащей железообразных частиц.


Гидрофобизация поверхности готовой конструкции указанной эмульсией производится нанесением вручную кистью или при помощи окрасочного аппарата безвоздушного распыления DP-6555.


Из лакокрасочных покрытий используют эпоксидную эмаль ЭП-773, которую наносят после высыхания гидрофобизирующего состава (примерно через сутки) при помощи окрасочного аппарата безвоздушного распыления DP-6555 в 2-3 слоя при расходе на один слой 120-150 г/м[image: image31.jpg]


, время высыхания при температуре 18-20°С - около 1,5-2 часа.


При использовании окрасочного аппарата безвоздушного распыления DP-6555 наибольшее рабочее давление воздуха не должно превышать 0,3-0,4 МПа, а давление гидрофобизирующей жидкости - в пределах 0,15-0,2 МПа. Наибольший расход воздуха не должен быть более 0,3 м[image: image32.jpg]


/мин, а диаметр сопла для выхода гидрофобизатора рекомендуется в пределах 2,0 мм. Расстояние от сопла до отделываемой поверхности не должно превышать 200 мм, а угол наклона к ней не следует опускать ниже 60°. При напылении гидрофобизатор не должен стекать и отскакивать должен покрывать поверхность сплошной однородной пленкой толщиной не более 0,2 мм. Второй слой гидрофобизатора наносится через 20-25 минут после нанесения первого. Гидрофобизирующий состав наносят при температуре окружающего воздуха от +5°С до +30°С.


Выполненные работы по гидрофобизации бетонных поверхностей необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ, в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на покрытие поверхности лакокрасочными материалами.


3.5.12. По окончании окраски на бордюрные (парапетные) ограждения наносят вертикальную разметку (см. рис.19) в соответствии с ГОСТ 23457-86 "Технические средства организации дорожного движения. Правила применения".
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Рис.19. Нанесение вертикальной разметки на бордюрные (парапетные) ограждения

3.5.13. Выполненные работы по устройству монолитного, парапетного ограждения необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра, и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций, в соответствии с Приложением 4, РД 11-02-2006.


IV. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.06.04-91. Мосты и трубы;


- СНиП 3.03.01-87. Несущие и ограждающие конструкции;


- П2-2000 к СНиП 3.03.01-87. Производство бетонных работ на стройплощадке;


- СНиП 52-01-2003* Бетонные и железобетонные конструкции. Основные положения;

________________

* СНиП 52-01-2003 не действуют. Взамен действуют СП 63.13330.2012. - Примечание изготовителя базы данных.


- СТО НОСТРОЙ 2.6.54-2011. Конструкции монолитные бетонные и железобетонные. Технические требования к производству, правила и методы контроля качества.


4.2. Контроль качества строительно-монтажных работ осуществляется специалистами с привлечением аккредитованной строительной лаборатории оснащенной техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля и возлагается на производителя работ или мастера выполняющего работы по устройству монолитного бордюрного (парапетного) ограждения.


4.3. Строительный контроль качества работ должен включать в себя входной контроль проектной рабочей документации и результатов инженерных изысканий, а также качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль строительно-монтажных работ, производственных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


4.4. Входной контроль


4.4.1. Входной контроль проводится с целью выявления отклонений от требований проекта и соответствующих стандартов. Входной контроль поступающих на объект строительных материалов, конструкций и изделий, осуществляется:


- регистрационным методом путём анализа данных зафиксированных в документах (сертификатах, паспортах, накладных и т.п.);


- внешним визуальным осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- техническим осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- при необходимости - измерительным методом с применением средств измерения (проверка основных геометрических параметров), в т.ч. лабораторного оборудования;


- контрольными испытаниям в случаях сомнений в правильности характеристик или отсутствии необходимых данных в сертификатах и паспортах заводов-изготовителей.


4.4.2. Входной контроль поступающих материалов осуществляет комиссия, назначенная приказом директора строительной организации. В состав комиссии включают представителя отдела снабжения, линейных ИТР и Производственно-технического отдела. Организация входного контроля, закупаемой продукции и материалов проводится в соответствии с инструкциями:


- N П-6 от 15.06.1965 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по качеству";


- N П-7 от 25.04.1966 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по количеству".


4.4.3. При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ.


При входном контроле рабочей документации её проверку производят работники Технического и Производственного отделов строительной организации.


Замечания по Проектно-сметной документации и Организационно-технологической документации оформляются в виде заключения для предъявления через заказчика проектной организации. Принятая документация направляется на строительную площадку с отметкой "К производству работ" и подписью главного инженера.


4.4.4. При входном контроле проектной документации проверяются:


- комплектности проектной и входящей в её состав рабочей документации в объеме, необходимом и достаточном для производства работ;


- наличие согласований и утверждений;


- наличие ссылок на нормативные документы на материалы и изделия;


- наличие требований к фактической точности контролируемых параметров;


- условия определения с необходимой точностью предлагаемых допусков на размеры изделий и конструкций, а также обеспечение выполнения контроля указанных в проектной документации параметров при установке изделий и конструкций в проектное положение, наличие указаний о методах и оборудовании для выполнения необходимых испытаний и измерений со ссылкой на нормативные документы;


- техническая оснащенность и технологические возможности выполнения работ в соответствии с проектной документацией;


Предельные нормы массы груза, поднимаемого и перемещаемого вручную
     
Таблица 5

	
	

	Характер работ
	Предельно-допустимая масса груза, кг

	Подъем и перемещение тяжестей при чередовании с другой работой
	15

	Подъем тяжестей на высоту более 1,5 м
	10

	Подъем и перемещение тяжестей постоянно в течение рабочей смены
	10

	Суммарная масса грузов, перемещенных в течение рабочей смены
	Не более 7000

	 

	Примечание. Масса поднимаемого и перемещаемого груза включает массу тары-упаковки.


6.18. Лица, допускаемые к эксплуатации компрессорного, энергетического и работающего под давлением оборудования, должны иметь удостоверения на право работы на них.


При эксплуатации оборудования необходимо соблюдать требования по безопасной работе, содержащиеся в соответствующих нормативных документах (правилах, инструкциях и др.), а также в технической документации.


6.19. Гидрофобизирующая жидкость - горючее вещество, взрывобезопасна. Температура вспышки 75°С. Температура воспламенения 106°С. Температура самовоспламенения 280°С. Температурные пределы распространения пламени (воспламенения): нижний предел 75°С, верхний предел 145°С.


При работе с гидрофобизирующей жидкостью не допускается применять открытый огонь. Основные средства пожаротушения гидрофобизирующей жидкости: огнетушитель ОУ-2, порошковый огнетушительный состав СИ-2, песок, кошма.


Гидрофобизирующая жидкость не образует токсичных соединений в воздушной среде в присутствии других веществ.


Разлитую жидкость необходимо засыпать песком, собрать совком из не искрящегося материала в металлический ящик, место разлива протереть ветошью и промыть водой.


При работе следует применять средства индивидуальной защиты: халаты или костюмы, резиновые перчатки, защитные очки.


При работе по приготовлению и применению гидрофобизатора необходимо использовать респираторы, применяемые при использовании красок неорганических и синтетических растворителях.


6.20. При очистке поверхностей с помощью кислоты необходимо производить в резиновых перчатках, предохранительных очках и спецодежде из плотной ткани и респираторе.


6.21. Работы по смешиванию и нанесению ЛКМ необходимо производить в резиновых перчатках, защитных очках и респираторе типа "Лепесток", избегать попадания материалов в глаза и на кожу. При попадании на открытые участки тела лакокрасочных материалов или растворителей следует протереть ватным тампоном, смоченным в этиловом спирте, затем промыть водой с мылом.


При случайном розливе применяемых материалов этот участок необходимо немедленно засыпать опилками или песком, предварительно защитив органы дыхания респиратором типа "Лепесток".


Загрязненные растворители, опилки, песок, тряпки следует собирать в ведра и удалять в специально отведённые места.


6.22. Погрузочно-разгрузочные и монтажные работы должны производиться краном при условии установки его на все выносные опоры (аутригеры). Под опоры должны подкладываться прочные и устойчивые подкладки. Опорная площадь подстилающего устройства под выносную опору крана должна превышать площадь опорной плиты выносной опоры в 3 и более раз. При использовании под опору двух и более подстилающих устройств последние должны быть вплотную уложены друг к другу. Укладывать подстилающие устройства необходимо горизонтально для обеспечения прямого угла между осью цилиндра выносной опоры и опорной плитой (см. рис.20). Если необходимо под выносную опору уложить не одно-, а многослойное подстилающее устройство, необходимо убедиться в устойчивости устройства против разрушения при передаче на него статических и динамических нагрузок. На время установки выносных опор машинист крана должен выйти из кабины.
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Рис.20. Подстилающее устройство под опору крана

6.23. Строительной организации, применяющей грузоподъемные машины, должны быть разработаны способы правильной строповки и зацепки грузов, которым должны быть обучены стропальщики и машинисты грузоподъемных машин.


Графическое изображение способов строповки и зацепки, а также перечень основных перемещаемых грузов с указанием их массы должны быть выданы на руки стропальщикам и машинистам кранов и вывешены в местах производства работ.


6.24. Для обеспечения безопасности при производстве погрузочно-разгрузочных работ с применением грузоподъемного крана его владелец и организация, производящая работы, обязаны выполнять следующие требования:


- на месте производства работ не допускается нахождение лиц, не имеющих отношения к выполнению работ;


- не разрешается опускать груз на автомашину, а также поднимать груз при нахождении людей в кузове или в кабине автомашины;


- особое внимание следует уделить правильности зацепления груза, не допускать перегрузки крана, следить, чтобы не было людей в опасной зоне при работе крана;


- обеспечить стропальщиков отличительными знаками, испытанными и маркированными съемными грузозахватными приспособлениями и тарой, соответствующими массе и характеру перемещаемых грузов;


- принимать меры по предотвращению опрокидывания крана или самопроизвольного перемещения под действием ветра или при наличии уклона площадки;


- запрещать участвовать в погрузочно-разгрузочных работах водителям или другим лицам, не входящим в состав бригады.


6.25. При производстве работ по подъему, перемещению и укладке грузов, рабочим необходимо соблюдать следующие правила:


- при работе со стальными канатами следует пользоваться брезентовыми рукавицами;


- расстроповка груза должна проводиться по сигналу мастера (старшего стропальщика) только после его надежной укладки;


- при подъеме груза он должен быть предварительно поднят на высоту не более 20-30 см для проверки правильности строповки и надежности действия тормозов;


- по окончании строповки груза члены бригады, участвующие в этой операции должны удалиться в безопасную зону и только после этого машинисту крана подается сигнал о подъеме груза;


- удерживать грузы во время перемещения и разворота краном оттяжками из пеньковых канатов;


- при монтаже длинномерных и крупногабаритных грузов во время их разворота и перемещения должны применяться специальные багры (крючья) или парные оттяжки соответствующей длины. При этом грузы должны находиться на высоте не менее 0,5 м от верха встречающихся на пути препятствий.


6.26. В соответствии с действующими нормами такелажные приспособления перед их использованием испытывают двойной нагрузкой. Используемые грузозахватные приспособления должны иметь клеймо и бирку с указанием грузоподъемности и даты испытания. Неисправные грузозахватные приспособления, а также приспособления, не имеющие бирок (клейм), не должны находиться в местах производства работ. При этом необходимо использовать только такие приспособления, которые предназначены для работы с грузами данного вида. Ответственный от СМУ за безопасное производство работ грузоподъемными механизмами должен в процессе эксплуатации грузозахватных приспособлений должен следить за их исправным состоянием и периодически осматривать:


- через каждые 10 дней - стропы;


- через каждые 6 месяцев - траверсы.


Грузозахватные приспособления для подъема грузов должны предотвращать самопроизвольное отцепление и обеспечивать устойчивость груза во время подъема.


6.27. Находящийся в эксплуатации автомобильный кран должен быть снабжен табличкой с четко обозначенным регистрационным номером, грузоподъемностью и датой следующего частичного и полного освидетельствования. Автомобильный кран и съемные грузозахватные приспособления, не прошедшие технического освидетельствования, к работе не допускаются.


6.28. Перед началом работ машинист крана должен проверить:


- механизм крана, его тормозных устройств и крепление;


- также ходовую часть и тяговое устройство;


- смазку передач, подшипников и канатов;


- стрелу и ее подвеску;


- состояние стальных канатов, грузозахватных приспособлений (траверс, крюков), блоков.


6.29. Для зацепки и обвязки (строповки) груза на крюк грузоподъемной машины должны назначаться стропальщики. В качестве стропальщиков могут допускаться другие рабочие (такелажники, монтажники и т.п.), обученные по профессии стропальщика в порядке, установленном Госгортехнадзором России прошедшими проверку знаний и имеющими удостоверение установленного образца на право производства этих работ. Такелажные работы стропальщики должны выполнять в защитных касках и сигнальных жилетах. Подмена стропальщиков неподготовленными рабочими Запрещается.


6.30. Для подачи команд и общения с крановщиком, стропальщика и линейных ИТР приняты специальные знаковые сигналы (см. табл.6), с помощью которых, оперативно и точно сообщают крановщику, как и куда нужно перемещать груз.


При подъеме и перемещении грузов команды машинисту крана подаются одним лицом - ответственным стропальщиком, назначенным приказом по строительной организации.


Сигнал "СТОП" может податься любым работником, заметившим явную опасность.


ЗНАКОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ ПРИ РАБОТЕ АВТОКРАНА
     
Таблица 6

	
	
	

	Операция
	Рисунок
	Сигнал

	Поднять груз или крюк
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	Прерывистое движение согнутой в локте рукой вверх на уровне пояса, ладонь обращена вверх

	Отпустить груз или крюк
	[image: image36.png]L8




	Прерывистое движение согнутой в локте рукой вниз перед грудью, ладонь обращена вниз

	Повернуть стрелу
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	Движение рукой, согнутой в локте, ладонь обращена в сторону требуемого движения стрелы

	Поднять стрелу
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	Движение вверх вытянутой рукой, предварительно опущенной до вертикального положения, ладонь раскрыта рукой

	Опустить стрелу
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	Движение вниз вытянутой рукой, предварительно поднятой до вертикального положения, ладонь раскрыта

	Стоп (прекратить подъем или передвижение)
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	Резкое движение рукой вправо и влево на уровне пояса, ладонь обращена вниз

	Осторожно (применяется перед подачей какого-либо из перечисленных выше сигналов при необходимости незначительного перемещения)
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	Кисти рук обращены ладонями одна к другой на небольшом расстоянии, руки при этом подняты вверх

	 

	* Рекомендуемая форма стропальщика: жилет и каска - желтого цвета, рубашка - голубого, повязка - красного.


6.31. Подавать знаки крановщику может как один стропальщик, так и несколько сотрудников. Такой способ сообщения необходим в тех случаях, когда крановщик не видит зону, обслуживаемую автокраном. Если зона обслуживания краном, не видна крановщику, то для передачи сигналов назначается сигнальщик.
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Рис.21. Передача сигналов в ограниченной зоне видимости

6.32. При производстве погрузочно-разгрузочных работ - ЗАПРЕЩАЕТСЯ


6.32.1. Машинисту автомобильного крана:


- работать при неисправности крана или грузозахватных приспособлений;


- работать без установки всех выносных опор;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- перемещение груза над людьми, автомобилем, оборудованием, производственными помещениями;


- совмещение операций при подъёме (опускании) и перемещении груза одновременно с поворотом стрелы;


- не бросать резко опускаемый груз;


- перемещение груза волоком и над людьми;


- освобождать краном защемлённые грузом стропы, цепи, канаты;


- опускать (поднимать) груз на автомобиль, если в кабине (кузове) находятся люди;


- поднимать защемлённые и неправильно застропованные грузы;


- поднимать груз, находящийся в неустойчивом положении;


- во время перерывов в работе оставлять поднятый груз на весу;


- поднимать груз, подвешенный за один рог двурогого крюка;


- поднимать груз массой более грузоподъемности крана при данном вылете стрелы или неизвестной массы;


- поднимать груз примерзший к земле или заваленный другими грузами;


- поднимать груз подтаскиванием и при наклонном расположении грузовых канатов;


- работать при сильном ветре и дожде, в грозу, туман, снегопад, при ухудшении видимости, при температуре окружающего воздуха ниже указанной в паспорте крана.


6.32.2. Рабочим на разгрузке:


- находится между поворотной частью крана и штабелями грузов;


- находится в опасной зоне работы крана (см. рис.22);


- выравнивать перемещаемый груз руками, а также поправлять стропы на весу;


- находиться между поднимаемым грузом и оборудованием или штабелем с грузом;


- находиться на грузе во время её подъёма или перемещения;


- во время подъёма грузов ударять по стропам и крюку крана;


- стоять, проходить или работать под поднятым грузом;


- оставлять грузы лежащими в неустойчивом положении;


- применять для обвязки груза случайные средства (штыри, проволоку);


- применять грузозахватные приспособления, не предусмотренные проектом производства работ.
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Рис.22. Опасные зоны при работе стреловых самоходных кранов

1 - граница опасной зоны; 2 - граница зоны возможного падения груза; 3 - граница зоны обслуживания крана; 4 - стрела крана
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,

     
где L - опасная зона действия крана,
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 - максимальный вылет,
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 - расстояние от крюка до наиболее удаленной точки груза,

х - минимальное расстояние возможного отлета груза:

при h до 10 м - х=4 м.


6.33. Границы опасных зон в местах, над которыми происходит перемещение грузов подъемными кранами, а также вблизи строящегося здания принимаются от крайней точки горизонтальной проекции наружного наименьшего габарита перемещаемого груза или стены здания с прибавлением наибольшего габаритного размера перемещаемого (падающего) груза и минимального расстояния отлета груза при его падении согласно табл.7. На границах опасных зон должны быть установлены хорошо видимые в любое время суток предохранительные защитные и сигнальные ограждения, предупредительные надписи.


Границы опасных зон в местах, над которыми происходит перемещение грузов подъемными кранами
(СНиП 12-03-2001, Приложение Г, Таблица Г.1)
     
Таблица 7

	
	
	

	Высота возможного падения груза (предмета), м
	Минимальное расстояние отлета груза (предмета), м

	 
	перемещаемого краном
	падающего с здания

	до 10
	4
	3,5
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20
	7
	5
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70
	10
	7
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120
	15
	10
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200
	20
	15
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300
	25
	20
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450
	30
	25

	 

	Примечание: При промежуточных значениях высоты возможного падения грузов (предметов) минимальное расстояние их отлета допускается определять методом интерполяции.


     
     
     
VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав бригады составляет - 8 чел., в т.ч.:


	
	

	Машинист автокрана 6 разряда
	- 1 чел.

	Водитель поливомоечной машины
	- 1 чел.

	Водитель уборочной машины
	- 1 чел.

	Бетонщик 4 разряда
	- 1 чел.

	Бетонщик 3 разряда
	- 1 чел.

	Плотник 3 разряда
	- 1 чел.

	Арматурщик 3 разряда

	- 1 чел.

	Маляр строительный 3 разряда
	- 1 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на устройство монолитного бордюрного ограждения составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 336,21 чел.-час.

	Машинного времени
	- 39,59 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 3,5 м/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 5,7 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ
     
Таблица 8

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Н[image: image53.jpg]


 на ед. изм.
	Н[image: image54.jpg]


 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	01-08-007-03
	Очистка от грязи конструкций ограждений безопасности
	100 м
	1,6
	1,35
	0,17
	2,16
	0,27

	06-01-034-7
	Бетонирование ограждений
	100 м[image: image55.jpg]



	0,24
	1285,20
	57,15
	308,45
	13,72

	ТН §50
	Окраска бетонных поверхностей
	10 м[image: image56.jpg]



	12,8
	2,00
	2,00
	25,60
	25,60

	 
	ИТОГО:
	м
	160,0
	 
	 
	336,21
	39,59


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ГЭСН-2001, Сборник N 6, Бетонные и железобетонные конструкции монолитные; ГЭСНс-2001, Сборник N 1, Содержание автомобильных дорог общего пользования и мостовых сооружений на них).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
     
Таблица 9

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем,
чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	1.
	Устройство монолитного ограждения проезжей части мостового сооружения
	м
	160,0
	375,8
	Автокран - 1 ед.

Поливомойка - 1 ед.

Уборочная - 1 ед.

Рабочие - 5 чел.
	5,7
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IX. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов, действующих по состоянию на 01.01.2015 г.


9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства"* (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85* фактически утратили силу.  Взамен действуют СНиП 12-01-2004 "Организация строительства". - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организации строительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.


