     
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

УСТРОЙСТВО ДОРОЖНОГО ПОКРЫТИЯ ИЗ БРУСЧАТКИ В ЗИМНЕЕ ВРЕМЯ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР) строительными подразделениями.


1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время, определён состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажные работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время, с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организация ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификация технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Конструкция дорожной одежды с покрытием из брусчатки:


	
	

	- длина участка
	- L=150 м;

	- ширина покрытия
	- В=7,0 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время.


2.2. Работы по устройству дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:



2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при устройстве дорожного покрытия из брусчатки в зимнее время, входят следующие технологические операции:


- рытье и уплотнение земляного корыта;


- устройство прослойки из геотекстильного материала типа дорнит (при необходимости);


- устройство подстилающего морозозащитного слоя;


- установка бортового камня;


- устройство щебёночного основания;


- устройство монтажного слоя из песчано-цементной смеси 1:10;


- устройство покрытия из брусчатки с заполнением швов цементным раствором.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: поливомоечная машина ПМ-3У (V[image: image1.jpg]ICTepIL



=6000 л); виброплита TSS-VP90N (вес Р=90 кг, глубина уплотнения h=150 мм до К[image: image2.jpg]


=0,95); экскаватор-погрузчик JCB 3CX m (объем ковша g=0,28 м[image: image3.jpg]


, глубина копания Н[image: image4.jpg]


=5,46 м); бетономешалка Al-Ko TOP 1402 GT (масса m=48 кг, объем загрузки V=90 л);передвижная бензиновая электростанция Honda ET12000 (3-фазная 380/220 В, N=11 кВт, m=150 кг);автомобили-самосвалы КамАЗ-6520 (грузоподъемность Q=20,0 т); грунтовый виброкаток ДУ-85 (Р=13,0 т, В[image: image5.jpg]


=2,0 м); автогрейдер ДЗ-180А ([image: image6.jpg]


3,74 м, h[image: image7.jpg]


=0,63 м); поливомоечная машина ПМ-3У (V[image: image8.jpg]ICTepIL



=6000 л); бульдозер Б170М1.03ВР ([image: image9.jpg]


4,28 м, h[image: image10.jpg]


=1,31 м) и экскаватор Hitachi ZX-200 (объем ковша g=1,25 м[image: image11.jpg]


, глубина копания Н[image: image12.jpg]


=5,9 м) в качестве ведущего механизма.
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Рис.1. Бульдозер Б170М1.03ВР
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Рис.2. Автосамосвал КамАЗ-6520
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Рис.3. Грунтовый виброкаток ДУ-85
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Рис.4. Автогрейдер ДЗ-180А
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Рис.5. Экскаватор-погрузчик JCB 3CX m
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Рис.6. Поливомоечная машина ПМ-3У
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Рис.7. Экскаватор Hitachi ZX-200
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Рис.8. Виброплита TSS-VP90T
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Рис.9. Бетономешалка Al-Ko TOP 1402 GT
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Рис.10. Электростанция Honda ET12000

2.5. При устройстве дорожного покрытия из брусчатки применяются следующие строительные материалы:песок строительный с коэффициентом фильтрации не менее 3 м/сутки, отвечающий требованиям ГОСТ 8736-93; щебень фр.20-40 мм М 800 по ГОСТ 8267-93; портландцемент марки М400 по ГОСТ 10178-85;камни брусчатые пиленые К[image: image23.jpg]


ГП размером 200х100х100 мм по ГОСТ 32018-2012; раствор цементный М 100 по ГОСТ 28013-98*; тяжёлый бетон класса В27,5, W4, F200, отвечающий требованиям ГОСТ 26633-91*.

________________

* ГОСТ 26633-91 отменен на территории РФ с 01.01.2014 с введением в действие ГОСТ 26633-2012. - Примечание изготовителя базы данных.     
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Рис.11. Брусчатка К[image: image25.jpg]


ГП

2.6. Работы по устройству дорожного покрытия из брусчатки следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- Пособие к СНиП 3.01.03-84. Производство геодезических работ в строительстве;


- СНиП 3.02.01-87. Земляные сооружения. Основания и фундаменты;


- Пособие к СНиП 3.02.01-83*. Пособие по производству работ при устройстве оснований и фундаментов;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СП 78.13330.2012. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СНиП III-10-75. Благоустройство территорий;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РОСАВТОДОР-2002. Сборник форм исполнительной производственно-технической документации при строительстве (реконструкции) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по устройству тротуаров и пешеходных дорожек из брусчатки необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на устройство тротуаров и пешеходных дорожек из брусчатки;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схему движения и устроить временные подъездные пути автотранспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудование и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить у технического надзора Заказчика разрешение на начало производства работ (п.4.1.3.2 РД 08-296-99).     

________________

* РД 08-296-99 не действуют. - Примечание изготовителя базы данных.     


3.3. Общие положения


3.3.1. Брусчатка представляет собой материал, изготавливаемый из различных видов натурального камня (гранит, кварцит, песчаник) или из бетона. Главным отличием от тротуарной плитки является геометрическая форма - объёмный прямоугольник. Современные технологии производства изделий из натурального камня кварцито-песчаника позволяют создать широкий ассортимент брусчатки с пиленой, колотой, шлифованной и полированной поверхностью.
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Рис.12. Варианты брусчатки (пиленая, колото-пиленая, колотая)

Пиленая - обработанная со всех сторон плитка, имеет шероховатую поверхность и идеально подходит для любого типа дорожной поверхности.


Колото-пиленая - камень, представляющий собой ровный брусок, четыре стороны которого образованы методом пиления, две другие - результат раскола от механического воздействия.


Колотая - колотый штучный камень, полученный в результате раскола под воздействием специального пресса, великолепно смотрится в окружении природного ландшафта.


3.3.2. Достоинства брусчатки:


- удобный для кладки размер;


- высокая устойчивость к химическим и механическим воздействиям, обусловленным окружающей средой;


- природный вид сырья (брусчатка производится из различных сортов глины без химических добавок);


- устойчивость к старению и долговечность использования;


- естественные цвета и оттенки дорожного кирпича;


- возможность многократного использования (клинкер является крепким и надежным строительным материалом, который выдерживает многие годы эксплуатации);


- экономически выгодный материал - тротуарный кирпич является одновременно и строительным материалом, и декоративным элементом, имеющим различные формы и цветовые гаммы.


3.3.3. Самым прочным, красивым и долговечным материалом для мощения является натуральный камень кварцито-песчаник. Он имеет неповторимую текстуру, является экологически чистым природным материалом и прекрасно вписывается в ландшафт. Причём песчаник для мощения может выглядеть как в виде пластов камня, так и в виде брусчатки.


3.3.4. Благодаря экологической безопасности и своим минеральным свойствам брусчатка из кварцито-песчаника широко применяется в строительстве садовых дорожек, дорог, мостов, пешеходных тротуаров и набережных. При правильной укладке брусчатка не требует особого ухода и выглядит безупречно десятилетиями.


3.3.5. Песчаник не боится основного врага всех видов покрытия - воды и резкой смены температуры. В нем нет трещин, и вода не разрушает этот материал. Покрытие из брусчатки послужит долго, не будет нуждаться в ремонте, замене элементов мощения и превзойдёт все виды покрытия по индексу соотношение цены и качества, при одном условии - грамотно проведённой укладке.


3.3.6. Конструктивные элементы дорожного покрытия (см. рис.13) включают:


- песчаный подстилающий слой;


- нижний слой основания из щебня;


- верхний слой основания из армированного бетона;


- монтажный слой из песчано-цементной смеси;


- покрытие из натурального камня.
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Рис.13. Конструкции дорожного покрытия из натурального камня

3.3.7. Работы по устройству дорожного покрытия выполняются на 3 захватках длиной по 50 м.


3.4. Подготовительные работы


3.4.1. До начала производства работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки должны быть выполнены предусмотренные ТТК подготовительные работы, в т.ч.:


- принята от Заказчика техническая документация по созданию геодезической разбивочной основы (ГРО) для выполнения строительно-монтажных работ и закрепленные на местности знаками пункты этой основы;


- восстановлена и закреплена трасса дороги;


- завершены и приняты разбивочные работы по закреплению в натуре проектного положения дороги в плане и по высоте;


- выполнены разметки мест сбора и обвалования растительного грунта и его снятие;


- организована защита от повреждений или пересадка используемых в дальнейшем растений;


- устроен временный отвод воды с поверхности строительной площадки;


- устроен закрытый дренаж в основании дороги;


- приняты представителем технического надзора Заказчика по Акту освидетельствования скрытых работ поформе Приложения 3 РД 11-02-2006 выполненные работы по расчистке территории строительной площадки от лесорастительности, снятию растительного грунта и уборке его в специально отведенные места, по разборке дорог, тротуаров, площадок и подземных коммуникаций, устройству водоотвода, устройству дренажа.


3.4.2. Геодезическая разбивочная основа для строительства (ГРО) должна включать:


- высотные реперы (марки);


- пункты, закрепляющие продольную ось трассы автомобильной дороги;


- пункты, с которых можно производить разбивку оси земляного полотна и контроль за её положением в процессе строительства.


Принятые знаки геодезической разбивочной основы в процессе строительства должны постоянно находиться под наблюдением за сохранностью и устойчивостью и проверяться инструментально не реже двух раз в год (в весенний и осенне-зимний периоды).


Приемку ГРО для строительства следует оформлять актом освидетельствования геодезической разбивочной основы объекта капитального строительства в соответствии с Приложением 1, РД 11-02-2006.


К акту приемки ГРО должен быть приложен схематический план дороги с указанием местоположения пунктов, типов и глубины заложения закрепляющих их знаков, координат пунктов, их пикетажных значений и высотных отметок в принятой системе координат и высот.


3.4.3. Разбивку оси дороги нужно производить от красных линий, существующей застройки и других постоянных сооружений. Вертикальные отметки осевых линий в профиле выносят с помощью нивелира от близлежащего репера. Проектные отметки конструктивных слоёв с учётом коэффициента запаса на уплотнение фиксируют либо вдоль дороги с помощью контрольных маяков, которые устанавливают по визирам, либо на бортовом камне с помощью шнура, натертого мелом. Верх маяка должен соответствовать проектной отметке будущего слоя. При наличии люков подземных коммуникаций производят их перестановку на новую отметку.


3.4.4. От осевой линии дороги, через 20 м замерами рулеткой в обе стороны разбивают корыто под дорогу и в полученных точках забивают колья, и между ними натягивают шпагат. Ширина корыта принимается с учётом установки бортовых камней. На колышках по нивелиру отмечают краской высотные отметки дна корыта, песчаного подстилающего слоя, щебеночного и бетонного оснований. Проектная отметка дна корыта по оси определяется по формуле:
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 - отметка верха покрытия тротуара;
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 - глубина корыта;
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 - ширина корыта;


j[image: image32.jpg]


 - уклон корыта.


Поперечный уклон дна корыта должен быть равным уклону поверхности покрытия 10-15‰ и направляться к лоткам проезжих частей или к дренажам.


Величину требуемой толщины песчаного подстилающего слоя принимают с учётом коэффициента запаса материала на уплотнение, равного К[image: image33.jpg]


=1,10, а основания из щебня с учетом коэффициента запаса материала на уплотнение, равного К[image: image34.jpg]


=1,25. Величина требуемой толщины слоя покрытия закрепляется на бортовых камнях, установленных с обеих сторон тротуара.


Разбивка выполняется от постоянных опорных геодезических пунктов и делается на сменный объем работ.


Закрепительные знаки (колышки) сохраняются до сдачи готового дорожного покрытия представителю технического надзора Заказчика. Поврежденные в процессе работ разбивочные точки необходимо сразу восстановить. Точность разбивочных работ должна соответствовать требованиям СНиП 3.01.03-84 и СНиП 3.02.01-87.


3.4.5. Выполненные работы по разбивке дорожного покрытия необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта разбивки осей объекта капитального строительства на местности в соответствии с Приложением 2, РД 11-02-2006 и получить разрешение на устройство дороги.


3.4.6. Расчистка территории от деревьев может выполняться с разделкой деревьев на месте и последующей вывозкой бревен или с разделкой поваленных деревьев в стороне.


Корчёвку пней следует производить корчевателями. Отдельные пни, не поддающиеся корчевке, следует расщеплять взрывами. Уборку выкорчеванных пней со сдвижкой их до 1,5 км следует производить группами бульдозеров (не менее 4 машин в группе).


Расчистку территории валкой деревьев вместе с корнем следует выполнять бульдозерами или корчевателями с высокоподнятыми отвалами, начиная от середины заросшего деревьями массива. Деревья при валке следует укладывать вершинами к середине. По окончании валки деревья вместе с корнями оттрелёвываются к месту их разделки.


Уборка обрывков корней из растительного слоя должна производиться сразу же после уборки территории от пней и брёвен. Обрывки корней следует извлекать из растительного слоя параллельными проходами корчевателей с уширенными отвалами. Изъятые корни и кусты следует удалять с расчищаемой территории в специально отведённые места для последующей вывозки или сжигания.


Расчистка строительной площадки от лесорастительности рассматривается в отдельной Технологической карте.


3.4.7. Работы по разборке дорог, тротуаров, площадок и подземных коммуникаций должны начинаться со снятия растительного грунта в прилегающих к ним зонах разборки.


Асфальтобетонные покрытия дорог, тротуаров и площадок следует разбирать путём вырубки или взламывания асфальтобетона и вывозки его для последующей переработки.


Щебеночные и гравийные покрытия и основания под покрытия следует разбирать, избегая загрязнения этих материалов нижележащим грунтом. Снятие щебеночных и гравийных покрытий и оснований под покрытия следует начинать с рыхления покрытия или основания, складирования в кучи щебня или гравия, снятия бордюрных камней с последующей вывозкой указанных материалов для повторного использования.


Песчаное основание толщиной более 5 см следует разбирать, имея в виду возможность последующего использования песка.


Работы по срезке растительного грунта, разборке дорог, тротуаров, площадок и подземных коммуникаций, устройству дренажа рассматриваются в отдельных Технологических картах.


3.4.8. Не позже чем за смену до устройства дорожного покрытия рабочую зону закрывают для движения, устанавливают ограждения, дорожные знаки, подготавливают съезды и объезды.


3.4.9. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007) и должно быть принято по Акту о выполнении мероприятий по безопасности труда, оформленному согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001.


3.5. На первой захватке выполняются следующие технологические операции:


- отрывка корыта под конструкцию дорожной одежды;


- подготовка естественного основания;


- устройство песчаного подстилающего слоя толщиной h=0,20 м;


- установка бортовых камней;


- устройство щебёночного основания толщиной h=0,15 м.


3.5.1. В зависимости от гидрогеологических условий и конструкции тротуара глубина корыта может колебаться от 10 до 50 см. При расположении тротуара у проезжей части его корыто выкапывают одновременно с корытом проезжей части. Экскаватором Hitachi ZX-200 m отрывают корыто прямоугольного сечения шириной по дну 7,5 м, с учётом установки бортовых камней с одновременной погрузкой грунта вавтомобили-самосвалы КамАЗ-6520. Чтобы точно выдержать проектную глубину корыта, грунт при разработке не добирают на 0,10-0,15 м. В дальнейшем этот слой удаляют вручную, придавая дну корыта заданные поперечный 0,02‰ и продольный 0,005‰ уклоны. Поверхность дна корыта должна быть ровной, чтобы зазор между трёхметровой рейкой и грунтом не превышал значений, допускаемых проектом.


3.5.2. Для подготовки дна корыта под устройство дорожной одежды его тщательно планируют по проектным отметкам автогрейдером ДЗ-180А по челночной схеме за два прохода по следу, на I передаче, с углом захвата грейдерного ножа 60° и углом наклона, соответствующим проектному поперечному профилю. Планировку следует начинать с наиболее низких (в продольном плане) участков. Перекрытие следов при планировке составляет 0,5 м.


3.5.3. Уплотнение дна корыта производят грунтовым виброкатком ДУ-85 за 4 прохода по следу, с перекрытием предыдущего прохода на [image: image35.jpg]


 ширины следа, на глубину не менее 0,40 м, до коэффициента уплотнения, равного К[image: image36.jpg]


=0,98. Проходы катка следует выполнять на скорости 2,5-3,5 км/час с сильной вибрацией.


3.5.4. Выполненные работы по устройству корыта под конструкцию дорожной одежды необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на производство последующих работ по устройству песчаного подстилающего слоя.


3.5.5. Места примыкания проезжей части к тротуарам ограждают бортовыми камнями. Бордюры устанавливаются на тощий бетон. Борта бордюров проливаются раствором и заполняются песком. Температурные швы заполняют эластичным материалом.


Технология установки бортовых камней рассматривается в отдельной Технологической карте.


3.5.6. Устройство песчаного подстилающего слоя необходимо производить по подготовленной поверхности корыта. Поверхность основания корыта должна быть полностью освобождена от камней и комьев, диаметр которых превышает [image: image37.jpg]


 толщины устраиваемого слоя, а также от посторонних предметов. Все нарушения поверхности корыта, вызванные построечным транспортом и осадками, следует устранить непосредственно перед устройством дорожной одежды. Для устройства подстилающего слоя дорожной одежды используется песок, отвечающий требованиям ГОСТ 8736-93, с коэффициентом фильтрации не менее 3,0 м/сутки. Песок для устройства подстилающего слоя загружается из штабеля экскаватором-погрузчиком JCB 3CX m и завозится на объект автомобилями-самосвалами КамАЗ-6520, где выгружается в корыто. Расстояние между выгружаемыми кучами определяется по формуле:
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 принимаем 5,0 м.

Выдерживание требуемого расстояния будет не только гарантией нужной толщины отсыпаемого слоя песка и обеспечения качества его уплотнения, но и позволит минимизировать работу бульдозера по разравниванию куч и получить экономию времени и ГСМ. Прием песка на месте выгрузки осуществляет дорожный рабочий 3 разряда. Рабочий подаёт сигнал на подход и отход автомобиля, регулирует движение автомобилей по ширине слоя, чтобы не создавалась колейность и обеспечивалось более равномерное уплотнение слоя. Песок выгружают по обе стороны оси земляного полотна в шахматном порядке. При этом по середине земляного полотна оставляют проезд.


3.5.7. Разравнивание песка из куч в насыпь выполняется бульдозером Б170М1.03ВР за три прохода по следу на второй передаче, с перемещением песка на расстояние до 3,0 м слоями толщиной 0,42 м, по челночной схеме от краев к середине на всю ширину подстилающего слоя, с перекрытием предыдущего следа на 0,4 м.


3.5.6.* Планировку поверхности слоя выполняют автогрейдером ДЗ-180А по челночной схеме с приданием проектных продольных и поперечных уклонов за два прохода по одному следу.

__________________

* Нумерация соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


Планировку следует начинать с наиболее низких (в продольном плане) участков. Сначала срезают бугры, имеющуюся "гребенку" и засыпают ямки, а затем приступают к общей планировке по всей длине захватки.


Первый проход автогрейдера делают на II-й рабочей скорости. В конце участка автогрейдер поворачивает и делает проход в таком же режиме по второму краю корыта. Последующие проходы выполняют с перемещением автогрейдера к середине корыта и перекрытием следа на 60-80 см. По оси корыта делают завершающий проход, при этом угол захвата увеличивают до 90°, а угол наклона уменьшают до "0", т.е. отвал устанавливают горизонтально.


Повторные проходы по одному следу начинают от середины корыта. Автогрейдер устанавливают так, чтобы отвал мог перемещать грунт от середины корыта к его краю.


Отвал устанавливают в такое положение, чтобы угол захвата составлял 60-65°, угол наклона - соответствовал проектному уклону песчаного слоя, режущую кромку ножа устанавливают, как и при первых проходах, на отметку песчаного слоя с учетом 2-3 см на уплотнение песка при укатке.


3.5.7. Перед началом уплотнения песок увлажняют (при необходимости) из расчёта 4-5 л на 1,0 м[image: image39.jpg]


 при помощи поливомоечной машины ПМ-3У с целью доведения его влажности до 8-10%. Однако, из-за высокой фильтрационной способности песка поливать его водой впрок не следует, он быстро теряет свою влажность. Наиболее рационально увлажнение вести в момент его уплотнения спереди двигающегося катка на расстоянии не более 30-35 м. Режим увлажнения определяет Строительная лаборатория предприятия. Для уменьшения потерь воды при увлажнении необходимо розлив производить с помощью рыхлителей-плоскорезов с распределительными трубками, установленных на поливомоечной машине.


3.5.8. Уплотнение песчаного слоя производят грунтовым виброкатком ДУ-85 за 10 проходов по следу до К[image: image40.jpg]


=0,98, совершая первые 2 прохода со слабой вибрацией на скорости 3 км/час, следующие 8 проходов с сильной вибрацией на скорости 4 км/час. Завершить уплотнение надо 2 проходами катка без вибрации на скорости 6 км/час. Уплотнение производят челночными проходами начиная от края слоя, с перемещением при каждом проходе к оси на [image: image41.jpg]


 уплотняемой полосы, с перекрытием предыдущего прохода на 0,3 м.


3.5.9. По окончании укатки производитель работ проверяет ровность и толщину подстилающего слоя, качество планировки и соответствие поперечных уклонов проектным. Дорожный рабочий лопатой исправляет отдельные дефектные места и планирует основание по проектным отметкам. Поперечный уклон поверхности слоя должен обеспечивать быстрый отвод выпавших атмосферных осадков. Движение транспорта по готовому песчаному слою запрещено.


3.5.10. Выполненные работы по устройству песчаного подстилающего слоя основания необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на производство последующих работ по устройству щебеночного основания.


3.5.11. Устройство щебеночного основания производят по подготовленной поверхности песчаного подстилающего слоя. Поверхность подстилающего слоя должна быть полностью освобождена от камней и комьев, диаметр которых превышает [image: image42.jpg]


 толщины устраиваемого слоя, а также от посторонних предметов. Все нарушения поверхности подстилающего слоя, вызванные построечным транспортом и осадками, следует устранить непосредственно перед устройством основания.


Приповерхностная зона (5-10 см) песчаного подстилающего слоя, как правило, имеет несколько меньшее значение коэффициента уплотнения, чем требуемое, за счет её горизонтального сдвига вальцем катка (бульдозерный эффект) во время уплотнения. Поэтому при подготовке к устройству основания необходимо производить доуплотнение этой зоны катком DМ 02 за 3 прохода по одному следу, до К[image: image43.jpg]


=0,98 челночными проходами с рабочей скоростью 6,0 км/час, с выключенным вибратором, с перемещением при каждом проходе к оси на [image: image44.jpg]


 уплотняемой полосы, с перекрытием каждого предыдущего прохода на 0,3 м.


Щебень подвозят экскаватором-погрузчиком JCB 3CX m, высыпают на песчаный подстилающий слой, разравнивают погрузочным ковшом экскаватора способом "на себя" и планируют вручную лопатами.


После планировки щебеночное основание поливают водой из расчёта 15 л на 1,0 м[image: image45.jpg]


 при помощиполивомоечной машины ПМ-3У. Режим увлажнения определяет Строительная лаборатория предприятия. Для уменьшения потерь воды при увлажнении необходимо розлив производить с помощью рыхлителей-плоскорезов с распределительными трубками, установленных на поливомоечной машине.


Уплотнение слоя производят самоходным, тротуарным, вибрационным, тандемным катком DМ 02за 10 проходов по следу до К[image: image46.jpg]


=0,98, совершая первые 4 прохода по следу без вибрации, на скорости до 4,0 км/час, следующие 2 прохода со слабой вибрацией, на скорости 3 км/час, промежуточные 4 прохода с сильной вибрацией, на скорости 4 км/час и завершается уплотнение 2 проходами катка без вибрации, на скорости 6 км/час. Уплотнение производят челночными проходами начиная от края слоя, с перемещением при каждом проходе к оси на [image: image47.jpg]


 уплотняемой полосы, с перекрытием предыдущего прохода на 0,3 м.


По окончании укатки производитель работ проверяет толщину укладки слоя основания, качество планировки и соответствие поперечных уклонов проектным. Поперечный уклон поверхности слоя должен обеспечивать быстрый отвод выпавших атмосферных осадков.


Выполненные работы по устройству основания из фракционного щебня необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на производство последующих работ по устройству бетонного основания.


3.6. На второй захватке выполняются следующие технологические операции:


- устройство бетонного основания.


3.6.1. По границе участка, предназначенного для заливки бетоном, устанавливается опалубка из досок толщиной не менее 4 см, закрепляемых кольями через каждые 0,6-1,0 м. Для армирования бетонной подушки сначала укладывается слой бетона толщиной 3 см, затем дорожная или арматурная сетка, после чего, формируя уклоны, заливается бетон. Через каждые 3,0 м нужно оставлять температурные швы шириной не менее 0,5 см. Это позволяет предупредить растрескивание покрытия в зимний период.


3.6.2. Выполненные работы по устройству основания из армированного бетона необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на производство последующих работ по устройству монтажного слоя.


3.7. На третьей захватке выполняются следующие технологические операции:


- устройство монтажного слоя из песчано-цементной смеси толщиной h=0,05 м;


- устройство покрытия из брусчатки.


3.7.1. На подготовленном бетонном основании вручную устраивают выравнивающий (монтажный) слой толщиной h=0,05 м из сухой песчано-цементной смеси, приготовленной в бетономешалке Al-Ko TOP 1402 GT, в соотношении 1 к 10. Перед тем как укладывать монтажный слой, нужно выставить выравнивающие рейки и закрепить при помощи песка. После того как направляющие будут выставлены согласно всем уклонам и хорошо закреплены, укладывается монтажный слой между ними и разглаживается с помощью правила так, чтобы брусчатка, прежде чем она будет уплотнена, лежала на 1 см выше от необходимого уровня. Затем направляющие осторожно убирают, а оставшиеся желобки аккуратно заполняют песком. На уложенный монтажный слой запрещается наступать.


Выполненные работы по устройству монтажного слоя из ПЦС необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получить разрешение на производство последующих работ по устройству покрытия.


3.7.2. Мощение с применением брусчатки следует начинать с укладки лотковых и крайних продольных рядов, от кромки бортового камня, параллельно которой расположены швы, в обе стороны или в одну от него, но всегда навстречу уклону. Два крайних продольных ряда из брусчатки следует укладывать с перевязкой швов не менее чем на [image: image48.jpg]


 длины камня.
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Рис.14. Схема разбивки укладки брусчатки

3.7.3. Устройство дорожного покрытия производится по подготовленному монтажному слою. Плотное прилегание брусчатки к основанию достигается осадкой их при укладке и погружении брусчатки в монтажный слой до заданной отметки. Брусчатку необходимо выстилать рядами, перпендикулярными оси дороги. Швы между брусчаткой необходимо смещять не менее чем на [image: image50.jpg]


 длины бруска. Ширина швов должна быть не более 10 мм. При необходимости поверхность покрытия выравнивают лёгким постукиванием резиновой киянки. Для этого:


- аккуратно демонтируют одну или несколько брусчаток, подсыпают или убирают сухую песчано-цементную смесь;


- обильно поливают покрытие водой;


- плотно заполняют швы этой же сухой смесью;


- выполняют повторный полив покрытия, при этом необходимо следить за тем, чтобы смесь не вымывалась водой из швов.


Укладка следующих рядов брусчатки ведётся с готового уложенного покрытия. Выравнивание граней брусчатки производят по натянутой проволоке или шнуру, расположенному вдоль укладываемого ряда.
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Рис.15. Укладка брусчатки

3.7.4. Вымощенную поверхность следует уплотнить. Этот процесс осуществляют по сухой и чистой мостовой с помощью виброплиты TSS-VP90N, оснащённой резиновой накладкой, функции которой заключаются в амортизации и защите брусчатки. При отсутствии накладки виброплита может поцарапать и потереть лицевую поверхность брусчатки. Виброуплотнение участка проводят равномерно от края проезжей части к середине по рядам, до достижения планового уровня поверхности и стабильности брусчатки.
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Рис.16. Виброуплотнение брусчатки

3.7.5. После завершения уплотнения покрытия происходит заполнение промежутков между соседними брусчатками - так называемых швов.


При укладке брусчаткой мостовых, по которым будет двигаться автотранспорт, необходимо создавать швы с достаточно прочным и устойчивым заполнением, чтобы усилия сдвига, создаваемые нагрузкой от колёс, надёжно передавались от камня к камню, иначе камни будут смещяться относительно друг друга. Для этого используют цементный раствор или битумную мастику.


Заполнение швов цементным раствором следует производить в два приёма: сначала жидким, затем более густым (сметанообразным). Битумной мистикой и песком швы следует заполнять в один приём.


Работы по укладке лотковых и крайних рядов покрытия, включая заполнение швов цементным раствором, должны опережать последующие работы по укладке брусчатки с учётом времени, необходимого для схватывания раствора.


3.7.6. Через 50 м готового покрытия устраивают швы расширения шириной 10 мм. Работы выполняют следующим образом. Шов расширения очищают от пыли и грязи и заполняют мастикой типа "Изол 2". Состав мастики по массе (в %): битум 40/60 - 75; резиновая крошка - 20; кумароновая смола - 5.


3.7.7. После завершения всех указанных технологических процессов поверхность участка, вымощенная брусчаткой, должна быть ровной, гладкой (без выпуклостей, впадин), устойчивой, целостной, со швами одинаковой ширины. Поверхность, которая отвечает этим требованиям, готова к эксплуатации.


3.7.8. Выполненные работы по устройству дорожного покрытия из брусчатки необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путем подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций в соответствии с Приложением 4, РД 11-02-2006.
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Рис.17. Покрытие из брусчатки

3.8. Устройство покрытия в зимнее время


3.8.1. При устройстве сборных покрытий в зимнее время целесообразно до наступления устойчивой отрицательной температуры подготовить земляное полотно, подстилающий слой и основание под покрытие. Укладка монтажного слоя на подготовленное основание производится непосредственно перед монтажом. В зимнее время песчано-цементную смесь, приготовленную в заводских условиях на подогретых материалах, рекомендуется укладывать при температуре наружного воздуха не ниже -15°С.


3.8.2. В зимнее время к устройству подстилающего слоя основания приступают после предварительной очистки корыта от снега и наледи. Устройство слоя основания следует производить с учётом завершения уплотнения песка до начала его смерзания. Устройство песчаного и щебёночного основания во время снегопада и по мерзлому грунту не разрешается. В зимнее время после устройства основания последующие работы по устройству покрытия следует производить без значительного разрыва во времени.


3.8.3. Заделку швов рекомендуется производить только весной. В случае необходимости заполнения швов зимой следует предварительно подогреть места сопряжений брусчатки и заполнить их подогретой до 35°С песчано-цементной смесью.


3.7.4. Работы по устройству дорожного покрытия во время сильного снегопада прекращаются. Подготовительные участки монтажного слоя укрываются передвижными навесами, материалом типа "дорнит" с плёночным укрытием или специальными матами. Производить укладку брусчатки при температуре ниже -15°С не рекомендуется.


IV. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СП 78.13330.2012. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СНиП III-10-75. Благоустройство территорий. Правила производства работ;


- ГОСТ 8736-93*. Песок для строительных работ;


- ГОСТ 8267-93*. Щебень и гравий из плотных горных пород для строительных работ;


- ГОСТ 32018-2012. Изделия строительно-дорожные из природного камня.


4.2. Контроль качества строительно-монтажных работ осуществляется специалистами с привлечением аккредитованной строительной лаборатории, оснащенной техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля, и возлагается на производителя работ или мастера, выполняющего работы по устройству дорожного покрытия из брусчатки.


4.3. Строительный контроль качества работ должен включает в себя входной контроль проектной рабочей документации и результатов инженерных изысканий, а также качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль строительно-монтажных работ, производственных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


4.4. Входной контроль


4.4.1. Входной контроль проводится с целью выявления отклонений от требований проекта и соответствующих стандартов. Входной контроль поступающих на объект строительных материалов, конструкций и изделий осуществляется:


- регистрационным методом путём анализа данных, зафиксированных в документах (сертификатах, паспортах, накладных и т.п.);


- внешним визуальным осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- техническим осмотром (по ГОСТ 16504-81);


- при необходимости - измерительным методом с применением средств измерения (проверка основных геометрических параметров), в т.ч. лабораторного оборудования;


- контрольными испытаниями в случаях сомнений в правильности характеристик или отсутствии необходимых данных в сертификатах и паспортах заводов-изготовителей.


4.4.2. Входной контроль поступающих материалов осуществляет комиссия, назначенная приказом директора строительной организации. В состав комиссии включают представителя отдела снабжения, линейных ИТР и Производственно-технического отдела. Организация входного контроля, закупаемой продукции и материалов проводится в соответствии с инструкциями:


- N П-6 от 15.06.1965 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по качеству";


- N П-7 от 25.04.1966 г. "О порядке приемки продукции производственно-технического назначения и товаров народного потребления по количеству".


4.4.3. При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ.


При входном контроле рабочей документации её проверку производят работники Технического и Производственного отделов строительной организации.


Замечания по Проектно-сметной документации и Организационно-технологической документации оформляются в виде заключения для предъявления через заказчика проектной организации. Принятая документация направляется на строительную площадку с отметкой "К производству работ" и подписью главного инженера.


4.4.4. При входном контроле проектной документации проверяются:


- комплектности проектной и входящей в её состав рабочей документации в объеме, необходимом и достаточном для производства работ;


- взаимная увязка размеров, координат и отметок (высот), соответствующих проектных осевых размеров и геодезической основы;


- наличие согласований и утверждений;


- соответствие границ стройплощадки на строительном генеральном плане установленным сервитутам;


- наличие ссылок на нормативные документы на материалы и изделия;


- наличие требований к фактической точности контролируемых параметров;


- условия определения с необходимой точностью предлагаемых допусков на размеры изделий и конструкций, а также обеспечение выполнения контроля указанных в проектной документации параметров при установке изделий и конструкций в проектное положение, наличие указаний о методах и оборудовании для выполнения необходимых испытаний и измерений со ссылкой на нормативные документы;


- техническая оснащенность и технологические возможности выполнения работ в соответствии с проектной документацией;


- достаточность перечня скрытых работ, по которым требуется производить освидетельствование конструкций объекта, подлежащих промежуточной приемке.


4.4.5. На каждую партию отгруженной брусчатки потребителю выдают документ о качестве, в котором указывают результаты приемосдаточных и периодических испытаний, в том числе:


- наименование ведомства, ассоциации, компании, в структуру которых входит предприятие-изготовитель;


- наименование и адрес предприятия-изготовителя;


- номер и дату выдачи паспорта;


- номер партии;


- вид изделия;


- наименование горной породы, из которой изготовлены изделия;


- число изделий в партии, шт.;


- дату отгрузки;


- физико-механические свойства горной породы;


- обозначение ГОСТ.


От каждой партии для проверки качества брусчатки отбирают:


- при объёме партии до 25 шт. - 5 шт.;


- при объёме партии от 26 до 90 шт. - 13 шт.;


- при объёме партии от 91 до 500 шт. - 20 шт.


На торцевой грани брусчатки, взятой из одной партии, должны быть нанесены несмываемой краской следующие данные:


- марка изделия;


- штамп ОТК.


При приемочном контроле брусчатки определяют:


- геометрические размеры и форму;


- фактуру лицевой поверхности;


- качество лицевой поверхности.


Допустимые отклонения:


- предельные отклонения по длине, ширине и высоте ±3 мм;


- предельные отклонения от плоскости и лицевой поверхности ±3 мм;


- отбитые углы на верхней поверхности - не допускаются;


- длина отбитых углов по ребру - не допускается;


- сколы на ребрах лицевых поверхностей - не более 1 шт.;


- длина сколов - не более 3 мм.


4.4.6. Входной контроль поступающего щебня осуществляется путем отбора не менее 10 точечных проб (при объёме поставки до 350 м[image: image54.jpg]


), из которых образуют объединённую пробу, характеризующую контролируемую партию, и проводят лабораторную проверку таких параметров, как:


- зерновой состав;


- марка щебня по дробимости;


- морозостойкость щебня;


- насыпная плотность;


- содержание глины в комках.


Поступающий на объект щебень должен иметь сопроводительный документ (паспорт), в котором указываются наименование материала, номер партии и количество материала, содержание вредных компонентов и примесей, дата изготовления.


4.4.7. Входной контроль поступающего песка осуществляется путем отбора не менее 10 точечных проб (при объеме поставки до 350 м[image: image55.jpg]


), из которых образуют объединенную пробу, характеризующую контролируемую партию, и проводят лабораторную проверку таких параметров, как:


- зерновой состав песка;


- содержание пылевидных и глинистых частиц;


- содержание глины в комках;


- класс, модуль крупности, полный остаток на сите N 063;


- коэффициент фильтрации.


Поступивший на объект песок должен иметь сопроводительный документ (паспорт), в котором указываются:


- наименование предприятия-изготовителя и его адрес;


- номер и дата выдачи документа;


- номер партии и количество песка;


- номера вагонов и номер судна, номера накладных;


- класс, модуль крупности, полный остаток на сите N 063;


- содержание пылевидных и глинистых частиц, а также глины в комках;


- удельная эффективная активность естественных радионуклидов в песке;


- содержание вредных компонентов и примесей;


- обозначение стандарта.


4.4.8. При входном контроле растворной смеси проверяют её соответствие техническим требованиям стандарта.


При приёмке каждой партии из растворной смеси отбирают не менее пяти точечных проб. Точечные пробы следует отбирать из смесителя по окончании процесса перемешивания, на месте применения раствора из транспортных средств или рабочего ящика. Пробы отбирают не менее чем из трех мест с различной глубины. Пробы для испытания растворной смеси и изготовления образцов отбирают до начала схватывания растворной смеси.


Точечные пробы после отбора объединяют в общую пробу, масса которой должна быть не менее 3 л. Отобранная проба перед проведением испытания должна быть дополнительно перемешана в течение 30 с. Испытание растворной смеси должно быть начато не позднее чем через 10 мин после отбора пробы.


Подвижность растворной смеси характеризуется измеряемой в сантиметрах глубиной погружения в нее эталонного конуса. Глубину погружения конуса оценивают по результатам двух испытаний на разных пробах растворной смеси одного замеса как среднее арифметическое значение из них и округляют.


Разница в показателях частных испытаний не должна превышать 20 мм. Если разница окажется больше 20 мм, то испытания следует повторить на новой пробе растворной смеси.


Плотность растворной смеси характеризуется отношением массы уплотненной растворной смеси к ее объему и выражается в г/см[image: image56.jpg]


. Плотность растворной смеси определяют как среднее арифметическое значение результатов двух определений плотности смеси из одной пробы, отличающихся между собой не более чем на 5% от меньшего значения. При большем расхождении результатов определение повторяют на новой пробе растворной смеси.


Подвижность и среднюю плотность растворной смеси в каждой партии контролируют не реже одного раза в смену у изготовителя после выгрузки смеси из смесителя. Прочность раствора определяют в каждой партии смеси.


Температуру растворных свежеприготовленных смесей измеряют термометром, погружая его в смесь на глубину не менее 5 см.


Если при проверке качества строительного раствора выявится несоответствие хотя бы одному из технических требований стандарта, эту партию раствора бракуют.


4.4.9. Входной контроль бетона заключается в проверке соответствия его физико-механических характеристик требованиям проекта. При входном контроле необходимо учитывать класс (марку) бетона по прочности на сжатие, который должен соответствовать указанной в рабочих чертежах. Обязательной является проверка прочности бетона на сжатие.


Прочность при сжатии бетона следует проверять на контрольных образцах изготовленных проб бетонной смеси, отобранных после ее приготовления на бетонном заводе, а также непосредственно на месте бетонирования конструкций. У места укладки бетонной смеси должен производиться систематический контроль ее подвижности.


Контрольные образцы, изготовленные у места бетонирования, должны храниться в условиях твердения бетона конструкции. Сроки испытания образцов нормального хранения должны строго соответствовать предусмотренным проектной маркой (28 сут, 90 сут и т.д.).


Сроки испытания контрольных образцов, выдерживаемых в условиях твердения бетона конструкции, назначаются лабораторией в зависимости от фактических условий вызревания бетона конструкции с учетом необходимости достижения к моменту испытания проектной марки. Физико-механические характеристики бетона допускается определять по результатам испытаний образцов - кернов цилиндрической формы, высверленных из тела конструкции.


4.4.10. Результаты входного контроля должны регистрироваться в "Журнале входного учёта и контроля качества получаемых деталей, материалов, конструкций и оборудования" по форме, приведенной в Приложении 1, ГОСТ 24297-87*.

________________

* ГОСТ 24297-87 отменен на территории РФ с 01.01.2014 с введением в действие ГОСТ 24297-2013. - Примечание изготовителя базы данных.

           

4.5. Операционный контроль


4.5.1. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения строительных процессов или производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. При операционном контроле проверяется соблюдение технологий выполнения работ, соответствие выполнения работ рабочим проектом и нормативными документами.


4.5.2. Контроль осуществляется измерительным методом (с помощью измерительных инструментов и приборов) или техническим осмотром под руководством прораба (мастера). Инструментальный контроль устройства покрытия должен осуществляться систематически от начала до полного его завершения.


4.5.3. При геодезической разбивке контролируются:


- высотные отметки слоёв;


- поперечный и продольный уклоны слоя покрытия.


4.5.4. К постоянно контролируемым показателям качества устройства песчаного подстилающего слояотносятся:


- подготовка рабочего слоя земляного полотна;


- толщина неуплотненного слоя песка по оси слоя;


- ровность поверхности, соблюдение поперечных уклонов слоя;


- ширина подстилающего слоя;


- состав и степень увлажнения песка перед его уплотнением;


- коэффициент уплотнения слоя после укатки;


- высотные отметки по оси дороги.


4.5.5. К постоянно контролируемым показателям качества устройства щебеночного основания относятся:


- подготовка подстилающего слоя;


- толщина неуплотнённого слоя основания по оси слоя;


- ровность поверхности, соблюдение поперечных уклонов слоя;


- ширина слоя основания;


- состав и степень увлажнения щебня перед его уплотнением;


- коэффициент уплотнения слоя после укатки;


- высотные отметки по оси дороги.


4.5.6. При бетонировании основания необходимо постоянно контролировать соблюдение технологических режимов всех операций по укладке цементобетона и уходу за свежеуложенным цементобетоном, устройству и герметизации деформационных швов и сплошности поверхности. Не реже одного раза в смену (и при изменении качества смеси) на месте бетонирования проверяют прочность цементобетона (по трем балкам: образцам).


При контроле за качеством выполнения работ необходимо проверять состояние поверхности покрытия и ровность, качество уплотнения цементобетона, соответствие толщины и ширины, а также уклонов и высотных отметок.


Состояние поверхности готового покрытия контролируют путем визуального осмотра. При этом устанавливают отсутствие или наличие раковин, трещин и других дефектов, а также качество устройства и заполнения швов и отделки кромок плит.


Ровность поверхности готового покрытия проверяют: 3-метровой металлической рейкой (допускается просвет до 3 мм); определением показаний индикатора для двухопорных реек; по непрерывной графической записи для многоопорных реек; вычислением алгебраических разностей отметок точек (амплитуд), отстоящих одна от другой на расстоянии 5 м (контроль неровностей).


Контроль структуры и прочности цементобетона на стадии приемки готового покрытия производят по материалам лабораторных испытаний образцов, изготовленных на цементобетонном заводе и твердевших в условиях, соответствующих требованиям стандарта на методы определения прочности цементобетона. Структуру и прочность цементобетона также оценивают по результатам испытаний кернов, высверливаемых из покрытия не менее 3 шт. на 10 тыс. м[image: image57.jpg]


 площади, а также по результатам испытания образцов, изготовленных на месте укладки.


4.5.7. При приёмке готового покрытия проверяют:


- соответствие продольного и поперечного профиля покрытия проекту (выполняется контрольным нивелированием);


- ширину швов и качество их заделки;


- превышение смежных плит;


- при наличии повреждённой брусчатки, она должна быть заменена.


4.5.8. Результаты операционного контроля и в том числе отклонения от заданной технологии фиксируются в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.6. Приемочный контроль


4.6.1. При приемочном контроле необходимо производить проверку качества СМР, а также принимаемых конструкций в полном объеме с целью проверки эффективности ранее проведенного операционного контроля и соответствия выполненных работ проектной и нормативной документации с составлением Акта освидетельствования скрытых работ по форме Приложения 3, РД 11-02-2006 и Акта освидетельствования ответственных конструкций по форме Приложения 4, РД 11-02-2006.


4.6.2. Освидетельствование скрытых работ и ответственных конструкций осуществляется комиссией с обязательным участием представителей:


- строительного управления;


- технического надзора заказчика;


- авторского надзора.


4.6.3. При приемочном контроле комиссии должна быть представлена следующая документация:


- исполнительная геодезическая схема планового и высотного положения элементов, конструкций и частей сооружений с привязкой к разбивочным осям (в соответствии с Приложением А, ГОСТ Р 51872-2002). Исполнительная схема составляется в одном экземпляре, в виде отдельного чертежа;


- документы о согласовании с проектными организациями-разработчиками чертежей, отступлений или изменений, допущенных в Рабочих чертежах при замене элементов конструкции. Согласованные отступления от проекта должны быть внесены строительной организацией в исполнительную документацию и Рабочие чертежи, предъявляемые при сдаче работ;


- журналы работ;


- лабораторные заключения о проверке качества материалов;


- акты испытания конструкций (если испытания предусмотрены рабочими чертежами);


- другие документы, указанные в рабочих чертежах.


4.7. Инспекционный контроль


4.7.1. На всех стадиях строительства с целью проверки эффективности ранее выполненного производственного контроля должен выборочно осуществляться инспекционный контроль.


4.7.2. Инспекционный контроль осуществляется специальными службами, если они имеются в составе строительной организации, либо специально создаваемыми для этой цели комиссиями.


4.7.3. Инспекция Госархстройнадзора РФ в пределах своей компетентности осуществляет выборочные проверки качества СМР, строительных материалов, изделий и конструкций, с целью защиты прав и интересов потребителей посредством обеспечения соблюдения участниками строительства (вне зависимости от ведомственной принадлежности и форм собственности) нормативного уровня качества, строительной безопасности и эксплуатационной надежности возводимых и законченных строительством объектов, по своему усмотрению выбирая формы и методы проверок для реализации возложенных на нее функций.


4.7.4. Результаты проверок контроля качества заносятся в таблицу "Сведения о государственном строительном надзоре при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объекта капитального строительства" Раздела 7 Общего журнала работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.8. Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным в настоящей технологической карте и Схеме операционного контроля качества (табл.1).


Схема операционного контроля качества
     
Таблица 1

	
	
	
	
	

	Наименование операций подлежащих контролю
	Допустимые отклонения
	Способы контроля
	Объем контроля
	Кто контролирует

	Разбивочные работы
	Ширина покрытия ±4 см.

Высотные отметки ±20 мм.

Поперечные уклоны ±0,002.

Положение оси ±2 см
	Нивелир
	Не реже, чем через 20 м в 3 точках на поперечнике
	Геодезист

	Устройство корыта
	Глубина корыта до ±10%.

Смещение оси в плане ±10 см.

Высотные отм. по оси ±50 мм.

Поперечные уклоны ±0,010‰.

Ширина по низу и верху ±5 см.

Степень уплотнения дна К[image: image58.jpg]


0,98
	Рулетка,
нивелир,
плотномер
	На каждом пикете ПК +
	Прораб.
Геодезист

	Устройство песчаного подстилающего слоя
	- высотные отметки верха слоя по оси ±50 мм;

- ширина слоя до ±10 см;

- толщина слоя до ±15 мм;

- поперечные уклоны ±0,010‰;

- степень уплотнения дна К[image: image59.jpg]


0,98;

- коэффициент фильтрации К[image: image60.jpg]


3,0 м/сутки
	"
	"
	"

	Устройство щебёночного основания
	- высотные отметки верха слоя по оси ±50 мм;

- ширина слоя до ±10 см;

- толщина слоя до ±15 мм;

- поперечные уклоны ±0,010‰;

- степень уплотнения дна К[image: image61.jpg]


0,98;

- просвет под 3-метр. рейкой [image: image62.jpg]


10 мм
	Рулетка,
нивелир,
плотномер,
3-метровая рейка
	"
	"

	Устройство цементобетонного основания
	Высотные отметки ±50 мм.

Толщина слоя - ±15 мм.

Ширина слоя - ±50 мм.

Поперечный уклон - ±0,01.

Просвет под 3 рейкой до 5 мм.

Разница пов-ти швов - 3 мм
	Инструментальный промер

Нивелир, рейка
	"
	"

	Устройство монтажного слоя из ПЦС
	- высотные отметки верха слоя по оси ±10 мм;

- ширина слоя до ±10 см;

- толщина слоя до ±10 мм
	Стальной метр
	"
	"

	Укладка брусчатки
	- уступы в швах не более 5 мм;

- ширина шва между смежными плитами допускается от 6 до 8 мм;

- ширина швов между плитами не более 3 мм;

- превышение краев смежных плит не более 2 мм;

- просвет под рейкой не должен превышать 3 мм
	Рулетка, нивелир, плотномер,
3-метровая рейка
	"
	"


4.9. По окончании выполнения работ по устройству дорожного покрытия из брусчатки производится его визуальный осмотр и инструментальные измерения представителем технического надзора Заказчика. По результатам проверки принимается решение о пригодности покрытия к эксплуатации путём документального оформления и подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций в соответствии сПриложением 4, РД 11-02-2006. К данному акту необходимо приложить:


- рабочие чертежи устраиваемой автомобильной дороги;


- акт освидетельствования геодезической разбивочной основы объекта капитального строительства в соответствии с Приложением 1, РД 11-02-2006;


- акт разбивки осей объекта капитального строительства на местности в соответствии с Приложением 2, РД 11-02-2006;


- акт о выполнении мероприятий по безопасности труда в соответствии с Приложением И, СНиП 12-03-2001;


- акты освидетельствования скрытых работ, по устройству корыта, песчаного подстилающего слоя, щебёночного основания, армированного бетонного основания, монтажного слоя из песчано-цементной смеси в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006;


- лабораторные заключения на уплотнение дна корыта;


- лабораторные заключения на соответствие применяемого песка, щебня;


- акт пробного уплотнения песка и щебня укаткой, в соответствии с Формой Ф-10, Росавтодора от 23.05.2002 N ИС-478-р;


- лабораторные заключения на уплотнение подстилающего слоя и щебёночного основания на каждой захватке;


- ведомость приёмки земляного полотна (корыта) в соответствии с Формой Ф-12, Росавтодора от 23.05.2002 N ИС-478-р;


- ведомости промеров толщины, степени уплотнения песчаного подстилающего слоя и щебеночного основания в соответствии с Формой Ф-13, Росавтодора от 23.05.2002 N ИС-478-р;


- ведомость промеров толщины, поперечных уклонов, ширины и ровности покрытий в соответствии сФормой Ф-14, Росавтодора от 23.05.2002 N ИС-478-р;


- паспорта (сертификаты качества) на песок, цемент, щебень, бетон, арматурную сетку, цементный раствор, брусчатку;


- исполнительную схему готового корыта с указанием вертикальных отметок продольного профиля на каждом пикете, а также расстояние между осью и бровкой и поперечных уклонов в соответствии с ВСН 19-89 иПриложением А, ГОСТ Р 51872-2002;


- исполнительную схему готовой дорожной одежды с указанием вертикальной отметки верха дорожной одежды по оси попикетно, ширины, толщины, поперечных уклонов и ровности в соответствии с ВСН 19-89 иПриложением А, ГОСТ Р 51872-2002.


Вся приёмосдаточная документация должна соответствовать требованиям РД 11-02-2006 и Сборника форм исполнительной производственно-технической документации при строительстве (реконструкции) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них, утвержденного распоряжением Росавтодора от 23.05.2002 N ИС-478-р.


4.10. На объекте строительства должны вестись следующие журналы:


- Журнал учета входного контроля качества материалов и конструкций;


- Журнал регистрации отбора проб строительных материалов;


- Журнал авторского надзора проектной организации;


- Журнал инженерного сопровождения объекта строительства;


- Оперативный журнал геодезического контроля;


- Общий журнал работ.


V. ПОТРЕБНОСТЬ В МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ РЕСУРСАХ

5.1. Перечень основного необходимого оборудования, машин, механизмов для производства работ приведен в таблице 2.


Перечень строительных машин, механизмов, автотранспорта и инструментов
     
Таблица 2

	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и материалов
	Марка
	Ед. изм.
	Количество

	1.
	Автомобиль-самосвал, Q=20,0 т
	КамАЗ-6520
	шт.
	1

	2.
	Грунтовый виброкаток, Р=13,0 т
	ДУ-85
	"
	1

	3.
	Поливомоечная машина, V[image: image63.jpg]ICTepIL



=6000 л
	ПМ-3У
	"
	1

	4.
	Виброплита Р=90 кг, h=150 мм
	TSS-VP90N
	"
	1

	5.
	Экскаватор-погрузчик, g=0,28 м[image: image64.jpg]



	JCB 3CX m
	"
	1

	6.
	Бетономешалка V=90 л, m=48 кг
	Al-Ko TOP 1402 GT
	"
	1

	7.
	Передвижная бензиновая электростанция
	Honda ET12000
	"
	1

	8.
	Одноковшовый экскаватор, g=1,25 м[image: image65.jpg]



	Hitachi ZX-200
	"
	1

	9.
	Бульдозер, [image: image66.jpg]


4,28 м, h[image: image67.jpg]


=1,31 м
	Б170М1.03ВР
	"
	1

	10.
	Автогрейдер, [image: image68.jpg]


3,74 м, h[image: image69.jpg]


=0,63 м
	ДЗ-180А
	"
	1

	11.
	Плотномер
	 
	"
	1

	12.
	Нивелир
	НК-3Л
	"
	1

	13.
	Рулетка металлическая, 5,0 м
	РЗ-5
	"
	1

	14.
	Трехметровая рейка
	 
	"
	1


5.2. Объем строительных материалов для устройства покрытия приведён в таблице 3.


Потребность в строительных материалах
     
Таблица 3

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование строительных материалов
	Марка
	Ед. изм.
	Обоснование ЭСН-2001
	Норма расхода
	Потребность на весь объем

	1.
	Песок природный
	150х7,5х0,20
	м[image: image70.jpg]



	Расчет
	1,10
	247,5

	2.
	Щебень фр.20-40 мм, М 400
	150х7,0х0,15
	"
	"
	1,25
	196,9

	3.
	Тяжелый бетон кл. В27,5
	150х7,0х0,15
	"
	"
	2,5
	393,8

	4.
	Песчано-цементная смесь
	150х2,5х0,05
	"
	"
	1,10
	57,8

	5.
	Брусчатка 200х100х100 мм
	К[image: image71.jpg]


ГП
	шт.
	"
	125,0
	52500



     
     
VI. ПРОМЫШЛЕННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОХРАНА ТРУДА

6.1. При производстве работ по устройству покрытия из брусчатки следует руководствоваться действующими нормативными документами:


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по промышленной безопасности, охране труда, промышленной санитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство строительными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ.


6.4. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Санитарно-бытовые помещения (гардеробные, сушилки для одежды и обуви, душевые, помещения для приема пищи, отдыха и обогрева и проч.), автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В санитарно-бытовых помещениях должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания пострадавшим первой медицинской помощи. Все работающие на строительной площадке должны быть обеспечены питьевой водой. Каждый вагон-домик должен быть укомплектован первичными средствами пожаротушения согласно норм положенности.


6.5. Производственные территории, участки работ и рабочие места должны быть обеспечены необходимыми средствами коллективной или индивидуальной защиты работающих, первичными средствами пожаротушения, а также средствами связи, сигнализации и другими техническими средствами обеспечения безопасных условий труда в соответствии с требованиями действующих нормативных документов.


6.6. Допуск на производственную территорию посторонних лиц, а также работников в нетрезвом состоянии или не занятых на работах на данной территории запрещается. Находясь на территории строительной или производственной площадки, в производственных и бытовых помещениях, на участках работ и рабочих местах, работники, а также представители других организаций обязаны выполнять правила внутреннего трудового распорядка, принятые в данной организации.


6.7. К управлению дорожными машинами допускаются лица:


- достигшие 18 лет, обученные безопасным методам и приемам производства работ;


- имеющие удостоверение на право управления данной машиной;


- прослушавшие вводный инструктаж по охране труда и прошедшие инструктаж по технике безопасности на рабочем месте согласно ГОСТ 12.0.004;


- прошедшие медицинский осмотр в соответствии с порядком, установленным Минздравом России.


Повторный инструктаж по технике безопасности проводить для рабочих всех квалификаций и специальностей не реже одного раза в три месяца или немедленно при изменении технологии, условий или характера работ. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале и наряде-допуске.


6.8. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:


- ознакомить рабочих с Технологической картой под роспись;


- следить за исправным состоянием машин и механизмов;


- разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций;


- допускать к производству работ рабочих в соответствующей спецодежде, спецобуви и имеющих индивидуальные средства защиты (очки, рукавицы и др.);


- прекращать работы при силе ветра более 11,0 м/сек, во время сильного снегопада, ливневого дождя, тумана или грозы;


- при приближении грозы лицо, ответственное за безопасное выполнение работ, обязано прекратить производство работ и вывести всех работающих из зоны выполнения работ на расстояние не ближе 25 м от ЛЭП.


6.9. На машинах не должно быть посторонних предметов, а в зоне работы машин - посторонних лиц. В кабинах машин запрещается хранить топливо и другие легковоспламеняющиеся жидкости, промасленный обтирочный материал. Кабины должны быть снабжены исправными ручными пенными огнетушителями типа ОП-1, ОП-3 или ОП-5; к ним обеспечивается свободный доступ.


6.10. Подача автомобиля-самосвала задним ходом к месту выгрузки материалов должна производиться водителем только по команде дорожного рабочего, осуществляющего его приемку материалов. Движение автомобилей-самосвалов задним ходом к месту выгрузки разрешается на расстояние не более 50 м и должно сопровождаться звуковым сигналом.


Поднятый кузов автомобиля-самосвала следует очищать от налипших кусков смеси скребком с длинной ручкой. Нельзя ударять по днищу кузова снизу. Рабочим, производящим очистку кузова, следует стоять на земле со стороны водителя машины в его зоне видимости, но не ближе 5 м к зоне выгрузки, а не на колесах или бортах автомобиля-самосвала.


6.11. Место производства работ оградить конусами либо штакетными барьерами облегченного типа, вехами или стойками. Установить дорожные сигнальные знаки на расстоянии 10 м от места производства работ. При этом следует руководствоваться утвержденной и согласованной "Схемой организации движения и расстановки дорожных знаков".


6.12. При проведении работ в темное время суток место ремонта ограждают техническими средствами, оснащенными фонарями с красным светом (постоянно горящими или мигающими), размещенными на высоте 0,8-1,2 м. Сигнал светового фонаря должен быть виден в темное время суток в хорошую погоду на расстоянии не менее 100 м. Фонари не должны оказывать на водителей слепящего действия. По мере движения фронта работ осветительные приборы и технические средства переставляют.


6.13. На ограждениях, устанавливаемых поперек улицы и перекрывающих одну полосу движения, один фонарь закрепляют в средней части по краям (по одному с каждой стороны ограждения).


На ограждениях, стоящих параллельно движению транспортных средств, устанавливают фонарь для обозначения крайних точек ограждения и через каждые 5-10 м по его периметру (до 50 м). Если периметр ограждения превышает 50 м, сигнальные фонари допускается устанавливать на расстоянии 15-20 м.


При проведении ремонта на картах до 25 м[image: image72.jpg]


 с использование не больших по размерам ограждений (штакетный барьер, стойки, конусы) допускается применять один сигнальный фонарь, размещая его по центру ограждения на высоте 0,6-1,2 м.


6.14. При работе бульдозера необходимо соблюдать следующие правила:


- при перемещении ЩПС бульдозером на подъеме необходимо следить за тем, чтобы отвал не врезался в песчаный подстилающий слой;


- в ночное время машина должна иметь габаритные световые сигналы и фары для освещения пути движения;


- при перерывах в работе машина должна быть заторможена;


- во время случайных остановок бульдозера отвал должен быть опущен на землю;


- при остановке бульдозера на длительный период необходимо заглушить двигатель, опустить отвал на землю и затормозить бульдозер;


- при перемещении ЩПС бульдозером уклоны участков не должны превышать указанные в паспорте машин (не более 30°);


- нельзя поворачивать бульдозер с загруженным или заглубленным отвалом;


- скорость движения бульдозера на пересеченной местности или по плохой дороге должна быть не выше второй передачи;


- переезд бульдозера своим ходом на другое место работы следует производить с поднятым в транспортное положение отвалом;


- монтаж навесного оборудования бульдозера на трактор и демонтаж его разрешаются только под руководством механика или мастера, ответственного за производство этих работ;


- запрещается находиться между трактором и отвалом или под трактором при работающем двигателе.


6.15. При работе автогрейдера необходимо соблюдать следующие требования:


- при развороте автогрейдера в конце профилируемого участка, а также на крутых поворотах движение должно осуществляться на минимальной скорости;


- расстояние между бровкой земляного полотна и внешними (по ходу) колесами автогрейдера должно быть не менее 1,0 м;


- установка откосника и удлинителя, вынос ножа в сторону для срезки откосов, а также перестановка ножа должны производиться согласно инструкции по эксплуатации машины двумя рабочими в брезентовых рукавицах.


6.16. При работе на уплотняющей технике необходимо соблюдать следующие требования:


- каток должен быть оборудован звуковыми и сигнальными приборами, за исправностью которых должен следить машинист;


- на свежеотсыпанной насыпи колеса катка должны быть не ближе 0,5 м от бровки откоса;


- машинист катка должен носить спецодежду, для предохранения глаз от пыли следует надевать защитные очки.


6.17. При работе экскаватора необходимо соблюдать следующие правила:


- площадка, на которой работает экскаватор, должна быть спланирована и иметь уклон не более 5°;


- при больших уклонах во избежание самопроизвольного перемещения он закрепляется специальными инвентарными упорами;


- выравнивание площадки для стоянки экскаватора разрешается производить только во время его остановки;


- при движении экскаватора следует стрелу устанавливать строго по оси движения, а ковш приподнимать над землей на 0,5-0,7 м и подтянуть к стреле;


- во время перерывов в работе (независимо от продолжительности), а также при очистке ковша стрелу экскаватора следует отвести в сторону от забоя, а ковш опустить на грунт;


- путь, по которому продвигается экскаватор в пределах объекта производства работ, должен быть заранее выровнен и спланирован;


- расстояние между забоем и экскаватором (за исключением рабочего органа в любом его положении) должно составлять не менее 1,0 м;


- в нерабочее время экскаватор должен быть поставлен в безопасное место, кабина закрыта, двигатель выключен, ходовая и поворотные части заторможены.


Во время работы экскаватора запрещается


- менять вылет стрелы при заполненном ковше;


- подтягивать груз с помощью стрелы и регулировать тормоза при поднятом ковше производить ремонтные работы и регулировку узлов;


- находиться под ковшом или стрелой;


- работать со стороны забоя;


- перемещать ковш над кабиной автомобиля;


- находиться людям в радиусе действия экскаватора плюс 5,0 м;


- передвижение экскаватора с груженым ковшом;


- запрещается держать (оставлять) ковш на весу.


При погрузке грунта экскаватором необходимо:


- ожидающие погрузки транспортные средства размещать за пределами радиуса стрелы экскаватора плюс 5 м;


- подъезд автотранспорта под погрузку осуществлять только после сигнала машиниста экскаватора;


- загружать транспортные средства только со стороны их заднего или бокового борта;


- груженый транспорт отводить только после сигнала машиниста экскаватора;


- кабина самосвала должна иметь защитный "козырек". При его отсутствии водитель автосамосвала во время погрузки грунта обязан покинуть кабину;


- односторонняя загрузка, а также загрузка объема грунта, превышающего установленную грузоподъемность автомобиля-самосвала, запрещается.


6.18. Машинистам строительных машин запрещается:


- курить во время заправки и контрольном осмотре заправочных емкостей;


- подходить близко к открытому огню в одежде, пропитанной маслом и горючим;


- в случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель;


- работать на машинах и механизмах с неисправными или снятыми ограждениями движущихся частей;


- оставлять дорожную машину без присмотра с работающим двигателем;


- работать на неисправных механизмах;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- стоять перед диском с запорным кольцом при накачивании шин;


- производить работы в зоне действия кранов и ЛЭП любого напряжения.


6.19. Общие требования охраны труда при работе с инструментом:


6.19.1. Весь инструмент должен храниться в кладовых на стеллажах. При перевозке или переноске инструмента его острые части следует защищать чехлами или иным способом.


6.19.2. Выдавать инструмент рабочим надо одновременно с соответствующими средствами индивидуальной защиты.


6.19.3. Администрация обязана организовать систематический надзор за исправностью, правильным и безопасным использованием инструмента, а также его своевременный ремонт.


6.19.4. Применять инструменты допускается только в соответствии с назначением, указанным в паспорте.


6.19.5. Работа инструментом должна производиться при обязательном наличии средств пожаротушения и оказания первой медицинской помощи.


6.19.6. Рабочие обязаны по первому требованию предъявить документы ответственному за охрану труда руководителю предприятия или органам Государственного надзора.


6.19.7. Запрещается использовать механизированный инструмент не по назначению.


6.20. Дорожные рабочие, а также рабочие, обслуживающие машины, должны быть одеты в спецодежду установленного образца, а также в специальный жилет оранжевого цвета.


В темное время суток рабочие должны быть одеты в специальную форму со световозвращающим покрытием.


6.21. Машинист строительной машины должен уметь оказать первую медицинскую помощь, знать назначение и дозировку каждого медикамента, имеющегося в аптечке. В случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель.


6.22. После окончания работы машинист должен поставить машину на место, отведенное для ее стоянки, выключить двигатель и муфту сцепления, перекрыть подачу топлива, в зимнее время слить воду из системы охлаждения во избежание ее замерзания, опустить ее рабочие органы на землю, очистить машину от грязи и масла, подтянуть болтовые соединения, смазать трущиеся части. Кроме того, машинист должен убрать пусковые приспособления, тем самым исключив всякую возможность запуска машины посторонними лицами. На время стоянки машина должна быть заторможена, а рычаги управления поставлены в нейтральное положение. При передаче смены необходимо сообщить сменщику о состоянии машины и всех обнаруженных неисправностях.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав звена составляет - 14 чел., в т.ч.:


	
	

	Машинист экскаватора 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист экскаватора-погрузчика 4 разряда
	- 1 чел.

	Машинист бульдозера 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист автогрейдера 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист самоходного катка 6 разряда
	- 1 чел.

	Водитель поливомоечной машины
	- 1 чел.

	Водитель автомобиля-самосвала
	- 1 чел.

	Дорожные рабочие 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожные рабочие 3 разряда
	- 3 чел.

	Дорожные рабочие 2 разряда
	- 3 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда при устройстве дорожного покрытия составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 1800,43 чел.-час.

	Затраты машинного времени
	- 297,92 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 4,1 м[image: image73.jpg]


/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 18,2 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ
     
Таблица 4

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование
ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Н[image: image74.jpg]


 на ед. изм.
	Н[image: image75.jpg]


 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	01-01-012-15
	Отрывка корыта экскаватором
	1000 м[image: image76.jpg]



	0,6825
	7,54
	36,81
	5,15
	25,12

	27-04-001-1
	Устройство песчаного подстилающего слоя h=0,20 м
	100 м[image: image77.jpg]



	2,25
	15,72
	13,88
	35,37
	31,23

	27-04-013-1
	Устройство основания из щебня толщиной слоя h=0,15 м
	1000 м[image: image78.jpg]



	1,050
	55,44
	45,18
	58,21
	47,44

	27-06-002-17, 18
	Устройство бетонного основания толщиной слоя h=0,15 м
	"
	1,050
	313,83
	44,55
	329,52
	46,78

	27-06-009-1
	Укладка металлической сетки в цементобетонное основание
	"
	1,050
	12,43
	0,16
	13,05
	0,17

	27-04-021-1, 2
	Устройство монтажного слоя из пескоцементной смеси h=0,05 м
	100 м[image: image79.jpg]



	10,50
	49,03
	11,94
	514,82
	125,37

	27-05-002-2
	Устройство покрытия из брусчатки
	1000 м[image: image80.jpg]



	1,050
	804,10
	20,77
	844,31
	21,81

	 
	ИТОГО:
	м[image: image81.jpg]



	1050
	 
	 
	1800,43
	297,92


Затраты труда и времени подсчитаны по "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ГЭСН-81-02-27-2001, Сборник N 1, Земляные работы; Сборник N 27, Автомобильные дороги).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
     
Таблица 5

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем
чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1.
	Устройство дорожного покрытия из брусчатки
	м[image: image82.jpg]



	1050
	2098,35
	Дорожно-строит. машины - 7 ед.

Дор. рабоч. - 7 чел.
	18,2

[image: image83.jpg]



 


     
     
IX. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

           

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2014.  

                

9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85 не действуют. Действуют  "Организация строительства" (СНиП 12-01-2004). - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организации строительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.


