     
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

ВОССТАНОВЛЕНИЕ УПОРНОЙ ПРИЗМЫ В ОТКОСАХ ПОДХОДНЫХ НАСЫПЕЙ И ПОДМОСТКОВЫХ КОНУСАХ АВТОДОРОЖНЫХ МОСТОВ И ПУТЕПРОВОДОВ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проекта производства работ (ППР) строительными подразделениями.




Рис.1. Схема укрепления откоса насыпи

1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов, определён состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажные работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов, с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организация ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификация технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Технологическая карта разработана на следующие объёмы работ:


	
	

	- длина упорной призмы
	- [image: image1.jpg]


100,0 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов.


2.2. Работы по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при восстановлении упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов, входят следующие технологические операции:


- разборка старого упора;


- геодезические разбивочные работы;


- разработка траншеи в основании откоса, конуса под упорную призму;


- устройство щебеночной подготовки;


- устройство упорной призмы.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: бетономешалка Al-Ko TOP 1402 GT (масса m=48 кг, объем загрузки V=90 л); передвижная бензиновая электростанция Honda ET12000 (3-фазная 380/220 В, N=11 кВт, m=150 кг); вибротрамбовка TSS-HCR60K (вес Р=60 кг); экскаватор-погрузчик JCB 3CX (объем ковша g=0,28 м[image: image3.jpg]


, глубина копания Н[image: image4.jpg]


=5,46 м); автомобили-самосвалы КамАЗ-55111 (грузоподъемность Q=13,0 т) и автомобильный стреловой кран КС-45717 "Ивановец" (грузоподъемность Q=25,0 т).


[image: image5.png]CIpen 217 rycheaun§ 4 s yrrau 180w 150

[
»

w1
x5
B
Gpm21 T g





Рис.2. Грузовые характеристики автомобильного стрелового крана КС-45717
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Рис.3. Экскаватор JCB 3CX
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Рис.4. Автосамосвал КамАЗ-55111
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Рис.5. Бетономешалка
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Рис.6. Вибротрамбовка
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Рис.7. Электростанция

2.5. Для восстановления упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов применяются следующие строительные материалы: щебень фр.40-70 мм М 800 по ГОСТ 8267-93; битум нефтяной строительный БН-70/30 по СТО 05747181-007-2007;цементно-песчаный раствор М100, F100 по ГОСТ 7473-2010; железобетонные упорные блоки У-1 по Серии 3.503.9-78.
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Рис.8. Упорный бетонный блок У-1

2.6. Работы по восстановления упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СТО НОСТРОЙ 2.25.103-2013. Автомобильные дороги. Устройство водоотводных и дренажных систем при строительстве автомобильных дорог и мостовых сооружений;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на устройство упорной призмы из сборного железобетона;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схемы и устроить временные подъездные пути для движения транспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудования и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- подготовить места для складирования строительных материалов, изделий и конструкций;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить у технического надзора Заказчика разрешение на начало производства работ (п.4.1.3.2 РД 08-296-99*).

________________

* РД 08-296-99 не действуют. - Примечание изготовителя базы данных.

           

3.3. Подготовительные работы


3.3.1. До начала производства работ по восстановлению упорной призмы в откосах подходных насыпей и подмостковых конусах автодорожных мостов и путепроводов должны быть выполнены предусмотренные ТТК подготовительные работы, в т.ч.:


- грунт конуса насыпи консолидировался;


- спланирован откос конуса насыпи;


- выполнена геодезическая разметка и закрепление оси упорной призмы вдоль основания откоса, конуса;


- доставлены в необходимом количестве и разложены вдоль откоса блоки упора, щебень для основания.


3.3.2. После устройства (отсыпки, разравнивания и уплотнения) конуса насыпи грунт должен консолидироваться, т.е. насыпь должна простоять не менее 1 года для набора необходимой плотности.


3.3.3. Материалы и конструкции должны быть заблаговременно доставлены на место производства работ. Бетонные блоки для упора доставляют к месту работ и раскладывают вдоль будущей траншеиавтомобильным стреловым краном КС-45717. Щебень для устройства щебёночной подготовки доставляютавтомобилями-самосвалами КамАЗ-55111 и выгружают вдоль траншеи через каждые 12-13 м на расстоянии 1,0-1,5 м от бровки траншеи.


3.3.4. Геодезическая разбивка и вынос местоположения упорной призмы производится от оси проезжей части следующим образом: откладывают расстояние, указанное в проекте, до оси траншеи под упор и в полученных точках забивают колья. Промежуточные колья забивают по визиркам. Разбитую таким образом ось упора в плане закрепляют, натягивая шнур (причалку) между забитыми кольями. Разбивку делают на сменный объем работ.


Выполненные работы по разбивки оси траншеи под упорную призму необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Акта разбивки осей сооружения на местности в соответствии с Приложением 2, РД 11-02-2006.


3.3.5. Перед монтажом бетонных блоков на их наружных боковых поверхностях и дне выполняется обмазочная гидроизоляция горячим строительным битумом.


Выполненную обмазочную гидроизоляцию необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на монтаж блоков упора.


3.3.6. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007) и должно быть принято по Акту о выполнении мероприятий по безопасности труда, оформленному согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001.


3.4. Отрывка траншеи под упор с устройством щебеночной подготовки


3.4.1. Отрывку траншеи под упорную призму, по заранее разбитому направлению оси упорной призмы, производят экскаватором-погрузчиком JCB 3CX на проектную глубину с вывозкой грунтаавтомобилями-самосвалами КамАЗ-55111. Дно траншеи зачищают вручную по нивелировочным отметкам и доводят её профиль до проектных отметок.


Разработанную траншею необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по устройству щебеночной подготовки.


3.4.2. После отрывки траншеи выполняется инструментальная разбивка осевой линии установки блоков. Вдоль бровки траншеи, на расстоянии от неё 0,5-0,7 м, через каждые 10-20 м забивают колья, верх которых должен соответствовать отметке верхней грани упорного блока. Отметки промежуточных точек определяют по нивелировочным отметкам, применяя переносные визирки.


3.4.3. Щебень распределяют в траншее вручную слоем толщиной h=0,10 м и уплотняют вибротрамбовкой TSS-HCR60K. Толщина слоя контролируется визирками, ориентируясь по верху разбивочных кольев.


Устроенное щебёночное основание по дну траншеи необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Акта освидетельствования скрытых работ в соответствии с Приложением 3, РД 11-02-2006 и получения разрешения на выполнение последующих работ по монтажу бетонных блоков упора.


3.5. Установка блоков упора


3.5.1. На устроенное щебёночное основание расстилают слой цементного раствора М 100 иавтомобильным стреловым краном КС-45717 монтируют блоки упора У-1. Удерживая блок в подвешенном состоянии так, чтобы его подошва была на 10-15 см выше поверхности щебеночного слоя, ориентируют его по линии разбивки. Для обеспечения в стыках блоков одинаковых зазоров (6-8 мм) используют фиксатор зазоров - Г-образный стальной шаблон, который накладывают на торец установленного блока.


3.5.2. Каждый блок упора автокраном подают к месту установки. Последующий блок устанавливают так, чтобы его торец упёрся в торец уже установленного блока с фиксаторами, затем блок опускают на щебёночную подготовку, после чего проверяют его высотное положение.


3.5.3. При наличии на стыке уступа блок поднимают автокраном, отводят в сторону, подсыпают щебень или срезают его излишки, а затем ориентируют блок по линии разбивки и устанавливают на место.


3.5.4. С одной стоянки автокрана устанавливают 8-10 блоков, после чего автокран перемещают на следующую стоянку.


3.5.5. После установки блоков на участке длиной 10-15 м окончательно выверяют их положение в плане и профиле. Положение блоков в плане проверяют по шнуру, в случае необходимости сдвигают блоки при помощи ломов. Контроль положения блоков в профиле осуществляют нивелированием. При наличии уступа более 1,0 см на стыке между блоками блок следует поднять и отвести в сторону. Следует повторно выровнить и уплотнить щебеночное основание и вновь установить блок на место.


3.5.6. Зазоры в стыках между блоками заполняют цементно-песчаным раствором состава 1:2. Раствор приготавливают в бетономешалке Al-Ko TOP 1402 GT подключённой к передвижной бензиновой электростанции Honda ET12000, и выгружают вдоль траншеи в пределах захватки в расходную емкость, из которой его подают к месту производства работ в вёдрах или специальных небольших ёмкостях.


3.5.7. Зазоры в стыках заполняют цементно-песчаным раствором в такой последовательности:


- стенки швов смачивают водой;


- раствор равномерно распределяют в зазоре шва с помощью кельмы;


- уплотняют его металлической шуровкой;


- после уплотнения цементно-песчаного раствора поверхность шва отделывают заподлицо с поверхностью блоков;


- излишки раствора убирают с поверхности блоков лопатами и сметают метлами.


3.5.8. После того как цементно-песчаный раствор потеряет подвижность, швы расшивают при помощи шаблона и укрывают полиэтиленовой пленкой.


3.5.9. Швы расширения в упорной призме устраивают через каждые 10-15 м путём установки между смежных блоков строганных досок толщиной 15-20 мм, соответствующих профилю блока (на всю высоту блока). Монтажные петли отгибают кувалдой или срезают.


3.5.10. После монтажа упорных блоков и заделки стыков цементным раствором производится засыпка пазух. Засыпка должна производиться щебнем или камнем крупностью 50-100 мм, одновременно с обеих сторон блоков во избежании их смещения. Материал заполнения уплотняют вибротрамбовкой TSS-HCR60K слоями толщиной h=10-15 см.


Смонтированные блоки упора на щебёночное основание необходимо предъявить представителю технического надзора Заказчика для осмотра и документального оформления путём подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций в соответствии с Приложением 4, РД 11-02-2006.
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ЗНАКОВАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ ПРИ РАБОТЕ АВТОКРАНА
     
Таблица 5

	
	
	

	Операция
	Рисунок
	Сигнал

	Поднять груз или крюк
	[image: image13.png]



	Прерывистое движение согнутой в локте рукой вверх на уровне пояса, ладонь обращена вверх

	Отпустить груз или крюк
	[image: image14.png]



	Прерывистое движение согнутой в локте рукой вниз перед грудью, ладонь обращена вниз

	Повернуть стрелу
	[image: image15.png]



	Движение рукой, согнутой в локте, ладонь обращена в сторону требуемого движения стрелы

	Поднять стрелу
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	Движение вверх вытянутой рукой, предварительно опущенной до вертикального положения, ладонь раскрыта

	Опустить стрелу
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	Движение вниз вытянутой рукой, предварительно поднятой до вертикального положения, ладонь раскрыта

	Стоп (прекратить подъем или передвижение)
	[image: image18.png]



	Резкое движение рукой вправо и влево на уровне пояса, ладонь обращена вниз

	Осторожно (применяется перед подачей какого-либо из перечисленных выше сигналов при необходимости незначительного перемещения)
	[image: image19.png]



	Кисти рук обращены ладонями одна к другой на небольшом расстоянии, руки при этом подняты вверх

	 

	* Рекомендуемая форма стропальщика: жилет и каска - желтого цвета, рубашка - голубого, повязка - красного.


6.28. Подавать знаки крановщику может как один стропальщик, так и несколько сотрудников. Такой способ сообщения необходим в тех случаях, когда крановщик не видит зону, обслуживаемую автокраном. Если зона обслуживания краном не видна крановщику, то для передачи сигналов назначается сигнальщик.
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Рис.15. Передача сигналов в ограниченной зоне видимости

6.29. При производстве работ по подъему, перемещению и укладке грузов рабочим необходимо соблюдать следующие правила:


- при работе со стальными канатами следует пользоваться брезентовыми рукавицами;


- расстроповка груза должна проводиться по сигналу мастера (старшего стропальщика) только после его надежной укладки;


- при подъеме груза он должен быть предварительно поднят на высоту не более 20-30 см для проверки правильности строповки и надежности действия тормозов;


- по окончании строповки груза члены бригады, участвующие в этой операции, должны удалиться в безопасную зону и только после этого машинисту крана подается сигнал о подъеме груза;


- удерживать грузы во время перемещения и разворота краном оттяжками из пеньковых канатов;


- при монтаже длинномерных и крупногабаритных грузов во время их разворота и перемещения должны применяться специальные багры (крючья) или парные оттяжки соответствующей длины. При этом грузы должны находиться на высоте не менее 0,5 м от верха встречающихся на пути препятствий.


6.30. При производстве погрузочно-разгрузочных работ - ЗАПРЕЩАЕТСЯ


6.30.1. Машинисту крана:


- работать при неисправности крана или грузозахватных приспособлений;


- работать без установки всех выносных опор;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- перемещение груза над людьми, автомобилем, оборудованием, производственными помещениями;


- совмещение операций при подъеме (опускании) и перемещении груза одновременно с поворотом стрелы;


- не бросать резко опускаемый груз;


- перемещение груза волоком и над людьми;


- освобождать краном защемленные грузом стропы, цепи, канаты;


- опускать (поднимать) груз на автомобиль, если в кабине (кузове) находятся люди;


- поднимать защемленные и неправильно застропованные грузы;


- поднимать груз, находящийся в неустойчивом положении;


- во время перерывов в работе оставлять поднятые элементы конструкций на весу;


- поднимать груз, подвешенный за один рог двурогого крюка;


- поднимать груз массой более грузоподъёмности крана при данном вылете стрелы или неизвестной массы;


- поднимать груз, примёрзший к земле или заваленный другими грузами;


- поднимать груз подтаскиванием и при наклонном расположении грузовых канатов;


- работать при сильном ветре и дожде, в грозу, туман, снегопад, при ухудшении видимости, при температуре окружающего воздуха ниже указанной в паспорте крана.


6.30.2. Рабочим на монтаже:


- находиться между поворотной частью крана и строениями, штабелями грузов, конструкциями и т.п.;


- находиться в опасной зоне работы крана (см. рис.16);


- выравнивать перемещаемый груз руками, а также поправлять стропы на весу;


- находиться между поднимаемым грузом и оборудованием или штабелем с грузом;


- находиться на элементах конструкций во время их подъема или перемещения;


- находиться под монтируемыми элементами конструкций до установки их в проектное положение и закрепления;


- во время подъема грузов ударять по стропам и крюку крана;


- стоять, проходить или работать под поднятым грузом;


- оставлять грузы лежащими в неустойчивом положении;


- применять для обвязки груза случайные средства (штыри, проволоку);


- применять грузозахватные приспособления, не предусмотренные проектом производства работ.
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Рис.16. Опасные зоны при работе стреловых самоходных кранов

1 - граница опасной зоны; 2 - граница зоны возможного падения груза; 3 - граница зоны обслуживания крана; 4 - стрела крана
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,

     
где L - опасная зона действия крана,
L[image: image23.jpg]


 - максимальный вылет,

L[image: image24.jpg]


 - расстояние от крюка до наиболее удаленной точки груза,

х - минимальное расстояние возможного отлета груза:

при h до 10 м - х=4 м.


6.31. В опасной зоне запрещается производство работ, не имеющих отношения к данному технологическому процессу. На границах опасных зон должны быть установлены предохранительные защитные и сигнальные ограждения, предупредительные надписи, хорошо видимые в любое время суток.


Опасной зоной при производстве земляных работ считается зона вблизи размещения экскаватора с границей, проходящей по окружности, центром которой является место резания грунта ковшом, и с радиусом, равным полной длине стрелы с рукоятью плюс 5,0 м.


ОПРЕДЕЛЕНИЕ ГРАНИЦ ОПАСНЫХ ЗОН
     
Таблица 6

	
	
	

	Высота возможного падения груза
	Мin расстояние отлета перемещаемого (падающего) предмета, м

	 
	перемещаемого
	падающего

	до 10
	4
	3,5

	20
	7
	5

	70
	10
	7

	120
	15
	10

	200
	20
	15

	300
	25
	20

	450
	30
	25

	 

	Примечание: При промежуточных значениях высоты возможного падения грузов (предметов) минимальное расстояние их отлета допускается определять методом интерполяции.


     
     
VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав звена составляет - 8 чел., в т.ч.:


	
	

	Машинист автокрана 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист экскаватора 5 разряда
	- 1 чел.

	Водитель автосамосвала
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 3 разряда
	- 2 чел.

	Землекоп 2 разряда
	- 2 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на устройство в упорной призме из сборного железобетона составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 226,37 чел.-час.

	Машинного времени
	- 30,47 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 3,2 м/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 3,9 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ
     
Таблица 7

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование
ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Н[image: image25.jpg]


 на ед. изм.
	Н[image: image26.jpg]


 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	01-01-014-6
	Устройство траншеи под упорную призму
	1000 м[image: image27.jpg]



	0,066
	43,62
	125,48
	2,88
	8,28

	27-04-013-1
	Устройство щебеночной подготовки
	1000 м[image: image28.jpg]



	0,040
	55,44
	45,18
	2,22
	1,81

	01-02-047-2
	Устройство упоров в основании откосов
	100 м
	1,0
	221,27
	20,38
	221,27
	20,38

	 
	ИТОГО:
	м
	100
	 
	 
	226,37
	30,47


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ГЭСН-2001, Сборник N 1, Земляные работы; Сборник N 27, Автомобильные дороги).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ
     
Таблица 8

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	1.
	Устройство упорной призмы в основании откоса насыпи, конуса
	м
	100
	256,84
	Дорожно-строител. машины - 3 ед.

Рабочие - 5 чел.
	3,9
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IX. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2014.  

                

9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85 не действуют. Действуют  "Организация строительства" (СНиП 12-01-2004). - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организации строительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.


