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С введением в действие "Норм проектирования планировки и застройки Москвы" ВСН 2-85 утрачивает силу "Временная инструкция по проектированию жилых районов и микрорайонов г.Москвы" ВСН 2-81.


СОГЛАСОВАНЫ Госстроем СССР, Госпланом СССР, Минздравом СССР, Управлением пожарной охраны ГУВД Мосгорисполкома.


Настоящие ведомственные нормы распространяются на разработку проектов планировки и застройки территории Москвы в проектных границах и предназначены для проектирования всех функциональных зон и элементов города.


Нормы развивают положения СНиП II-60-75** и учитывают специфику Москвы как столицы страны, крупнейшего политического, индустриального, научного и культурного центра, города с населением 8,5 млн. жителей, обладающего ценным историко-архитектурным наследием.

__________________

** Взамен действует СНиП 2.07.01-89, здесь и далее по тексту.  - Примечание "КОДЕКС".

Нормы разработаны с учетом разных градостроительных условий планировки и застройки центральных районов, периферийных зон города, новой застройки за пределами Московской кольцевой автомобильной дороги (МКАД) и рассчитаны на поэтапную реализацию Генерального плана развития Москвы.


Разработаны НИиПИ генплана г.Москвы ГлавАПУ г.Москвы при участии: МНИИП объектов культуры, отдыха, спорта и здравоохранения ГлавАПУ г.Москвы (кандидаты архит. А.В.Анисимов, Л.И.Сеитхалилов, А.В.Лебедев, канд. мед. наук В.М.Аронсон, архитекторы И.Л.Коробицына, И.В.Лейбова, М.Н.Самсонова, В.И.Александров, кандидаты архит. Н.А.Шкляев, Э.А.Тхор, архитекторы И.А.Емельянова, А.А.Шабайдаш, инж.-экон. О.В.Чумакова); МНИИТЭП ГлавАПУ г.Москвы (кандидаты архит. Н.П.Афанасьева, Сибиряков); ЦНИИ промзданий Госстроя СССР (д-р архит., засл. архит. РСФСР Н.Н.Ким, кандидаты архит. Е.С.Матвеев, О.П.Метляееа, А.А.Дубсон, Б.С.Истомин, В.В.Быков, И.В.Полещук, В.В.Леонтьев, архитекторы С.Т.Астахов, В.Г.Носенко, В.В. Гончар); НИИСФ Госстроя СССР (д-р техн. наук Н.В.Оболенский, канд. техн. наук О.А.Корзин, д-р техн. наук Н.Н.Киреев, канд. техн. наук Д.С.Приворотский, д-р техн. наук Г.Л.Осипов, кандидаты техн. наук А.А.Климухин, В.Е.Коробков); ГипроНИИ АН СССР (канд. архит., проф. Ю.П.Платонов, кандидаты архит. К.И.Сергеев, Д.А.Метаньев, Н.Р.Фрезинская, Э.К.Трутнев); ЦНИИЭП учебных зданий Госстроя СССР (канд. архит. A.M.Гарнец); НИИ Мосстроя (инж. Б.С.Зотов); МАрхИ (канд. техн. наук О.С.Расторгуев); МИСИ им.Куйбышева (канд. техн. наук И.А.Шишкин); МИИТ (инж. А.А.Гацолаев); ВНИИ железнодорожного транспорта (д-р техн. наук Г.В.Бутаков, канд. техн. наук Н.П.Тагер); Высшая инженерная пожарно-техническая школа (д-р техн. наук Н.Н.Брушлинский, канд. техн. наук Б.А.Максимов, инж. А.Ф.Гришин).


Использованы материалы и предложения ЦНИИП градостроительства, института Промстройпроект, ЦНИИЭП инженерного оборудования, ЦНИИЭП комплексов и зданий культуры, спорта и управления им.Мезенцева.


1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Нормы проектирования планировки и застройки Москвы определены на расчетный срок генерального плана и первую очередь строительства.


Примечание: Настоящие нормы не являются основанием для определения конкретных объемов строительства и его финансирования, устанавливаемых в соответствии с пятилетними и годовыми планами экономического и социального развития города.


1.2. Планировка и застройка Москвы должны осуществляться в соответствии с генеральным планом развития Москвы, схемой районной планировки Московской области, проектом планировки пригородной зоны, проектами детальной планировки и проектами застройки отдельных районов города, разработанными и утвержденными в установленном порядке.


1.3. Нормы разработаны для проектирования планировки и застройки селитебных, промышленных и коммунально-складских территорий, столичного и общегородского центра, системы транспортного обслуживания и инженерного обеспечения города, а также мероприятий по охране окружающей среды и сохранению памятников истории, культуры, природы.


Баланс территории города и его структурных элементов следует составлять по форме, приведенной в прил.1.



1.4. Нормы проектирования селитебных территорий установлены исходя из средней жилищной обеспеченности населения общей площадью 20-21 м[image: image2.jpg]


/чeл. на расчетный срок, на первую очередь - 18 м[image: image3.jpg]


/чел.


Примечания: 1. При росте жилищной обеспеченности следует применять соответствующие коэффициенты для определения уровней обеспеченности населения учреждениями культурно-бытового обслуживания и удельных показателей использования селитебных территорий.



2. При реконструкции сложившихся районов численность населения в опорном фонде следует определять с учетом фактического заселения.


1.5. Расчетные показатели предприятий и учреждений обслуживания, зеленых насаждений общего пользования, элементов территории жилых районов дифференцированы для районов центральной планировочной зоны (ЦПЗ), периферийных планировочных зон, новой застройки за пределами МКАД (см. схему).
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Рис.1. Границы применения нормативных показателей


     1 - центральная планировочная зона (ЦПЗ);
     

     2 - районы периферийных планировочных зон;
     

     3 - районы новой застройки за пределами МКАД
     
     

2. СЕЛИТЕБНЫЕ ТЕРРИТОРИИ

2.1. Жилой район является основной структурной единицей селитебной территории города и включает жилые здания, учреждения и предприятия обслуживания повседневного и периодического пользования, а также зеленые насаждения и спортивные сооружения.



2.2. Численность населения жилого района устанавливается в зависимости от градостроительной ситуации от 30 до 100 тыс. жителей при обеспечении пешеходной доступности населением объектов обслуживания районного значения на расстоянии до 1500 м или временной доступности, включая пешеходные и транспортные передвижения, не более 15 мин.



2.3. В составе селитебных территорий могут формироваться группы жилых районов численностью 150 тыс. и более, имеющие общую архитектурно-планировочную организацию.



2.4. Для ориентировочных расчетов резервов селитебных территорий города на расчетный срок следует пользоваться укрупненными показателями, приведенными в табл.1.

           

Таблица 1

	
	
	

	Территории функциональных элементов
	Удельные показатели нормируемых функциональных элементов селитебной территории города, м[image: image5.jpg]


/чел.

	 
	Москва в пределах МКАД
	районы новой застройки 
за пределами МКАД

	Жилые кварталы и микрорайоны
	19-34,8*
	19,2-33,3*

	Учреждения культурно-бытового и коммунального обслуживания:
	
	

	район
	1,9
	2

	город
	4,6
	3,1

	Итого
	6,5
	5,1

	Спортивные здания и сооружения:
	
	

	район
	1,8
	2,5

	город
	1,4
	1,4

	Итого
	3,2
	3,9

	Зеленые насаждения общего пользования:
	
	

	район
	6
	5

	город
	18
	10

	Итого
	24
	15

	Улицы, магистрали, площади, стоянки
	12-16*
	12-14*

	________________

* В зависимости от этажности жилой застройки.



2.5. Членение селитебной территории на жилые районы и группы жилых районов следует производить с учетом естественных и искусственных рубежей (рек, каналов, водоемов, массивов зеленых насаждений, улиц и дорог общегородского значения, железных дорог).


Примечание. При расчленении селитебной территории должны соблюдаться противопожарные расстояния не менее 100 м между жилыми районами площадью не менее 250 га. Ими могут служить магистрали, бульвары, полосы отвода железных дорог, реки, овраги.


2.6. Границы расчетной территории жилого района устанавливаются при примыкании жилого района:


к улицам районного значения - по осям этих улиц;


к скоростным дорогам и железным дорогам - по внешней стороне местного проезда;


к магистральным улицам общегородского значения и дорогам грузового движения - по красным линиям.


Примечания: 1. При примыкании жилого района к зеленым массивам городского значения расчетная территория жилого района определяется по границе зеленого массива, а при наличии проезда между ними со стороны входов в зеленый массив - по оси проезда.



2. Магистральные улицы регулируемого движения, проходящие через жилые районы, включаются в расчетную территорию района;


2.7. В расчетную территорию жилого района должны включаться:


участки прокладки городских инженерных сетей и технических коридоров метрополитена, находящиеся в границах района, согласно табл.1 прил.2;


существующие и проектируемые искусственные и естественные замкнутые водоемы, которые включаются в состав зеленых насаждений;


участки санитарно-защитных зон промышленных предприятий, скоростных и железных дорог в тех случаях, когда они используются для размещения коммунальных объектов жилого района, в соответствии с СН 245-71;


овраги, тальвеги, заболоченные участки, бывшие свалки и прочие земли, на которых должны быть предусмотрены мероприятия по инженерной подготовке.


11.19. При размещении отстойно-разворотных площадок наземного общественного транспорта необходимо предусматривать площадки для отстоя транспортных средств исходя из нормы:


для троллейбусов и автобусов - 100 м[image: image6.jpg]


 на 1 маш.-место;


для трамвая (1-3 маршрута) - 0,55-0,8 га.



11.20. Размещение парков для хранения подвижного состава общественного транспорта и ремонтных мастерских должно полностью обеспечивать потребность в них в пределах планировочных зон.


12. ПОСТОЯННОЕ И ВРЕМЕННОЕ ХРАНЕНИЕ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ


12.1. Сеть гаражей и площадок для стоянки автомобилей в городе должна обеспечивать 100%-ную потребность в машино-местах для постоянного и временного хранения (соответственно места постоянной прописки и места временного пребывания автомобилей при поездках с различными целями).


ПОСТОЯННОЕ ХРАНЕНИЕ


12.2. На перспективу места организованного постоянного хранения автомобилей следует обеспечивать в гаражах различных типов (в пределах микрорайонов и жилых районов - в гаражах без устройств для технического обслуживания и ремонта автомобилей), на 1-ю очередь и расчетный срок - в гаражах и площадках для стоянки.


В проектах детальной планировки и проектах застройки микрорайонов, кварталов, жилых групп гаражи и площадки для постоянного хранения автомобилей, принадлежащих гражданам, следует предусматривать в соответствии со схемой размещения гаражей и открытых площадок в жилом или административном районе, обеспечивая потребность на соответствующий проектный срок с резервированием территорий для обеспеченности перспективного уровня автомобилизации (см.п.9.2).



12.3. Гаражи для хранения автомобилей населения города следует  предусматривать подземными, комбинированными (с этажами выше и ниже уровня земли) и наземными.


Отдельно стоящие гаражи следует, как правило, сооружать: наземные - высотой 4-6 этажей; комбинированные - 6-9 этажей, подземные - 2-4 этажа, при вместимости каждого сооружения 300-800 машино-мест. Допускается применение сооружений большей или меньшей вместимости и этажности исходя из конкретных условий. Применение гаражей вместимостью менее 100 машино-мест допускается лишь в исключительных случаях в условиях реконструкции районов ЦПЗ и сложившихся районов периферийных зон при соответствующих технико-экономических обоснованиях.


Встроенные, пристроенные и встроенно-пристроенные гаражи допускается размещать в подземных, цокольных этажах многоэтажных общественных зданий. В жилых домах гаражи этих типов должны устраиваться подземными, при этом этаж над гаражом должен быть техническим, нежилым или незастроенным; не следует предусматривать размещение встроенных гаражей под помещениями массового посещения (агитпункты, красные уголки и др.). Вместимость и этажность гаражей этого типа принимается в соответствии с функциональными и конструктивными особенностями основного здания.


Расстановку и порядок хранения автомобилей в помещениях или на площадках предусматривать в соответствии с требованиями прил.1 СНиП II-93-74.


Примечание. Учитывая, что в настоящее время нормы на проектирование многоэтажных подземных гаражей отсутствуют, проекты на их строительство в каждом конкретном случае должны согласовываться с органами государственного надзора.


12.4. Сооружения для хранения автомобилей населения города на расчетный срок следует размещать в радиусе пешеходной доступности не более 1000 м от мест проживания автовладельцев, а в условиях реконструкции районов - не более 1500 м. На 1-ю очередь допускается увеличение радиусов доступности до гаражей и автостоянок.



12.5. Гаражи и открытые площадки для постоянного хранения автомобилей населения города следует размещать:


на территориях, прилегающих к жилым районам: в коммунально-складских и производственных зонах, на территориях защитных зон между полосами отвода железных дорог или скоростных городских дорог и линиями застройки, на участках с резким перепадом рельефа, овражистых территориях, в санитарно-защитных зонах производственных предприятий;


в жилых районах: на территориях коммунального и общественного назначения, на территориях жилой застройки - преимущественно с использованием участков с резким перепадом рельефа, овражистых территорий, в подземном пространстве под участками зеленых насаждений, спортивных сооружений, под проездами;


в микрорайонах: на территориях, приближенных к их границам; в подземном пространстве; под участками зеленых насаждений, спортивных сооружений, под проездами, школьными участками, при условии сооружения въездов в гаражи, выездов из них и устройств для выброса вредных веществ за пределами школьных участков.


Площадки для стоянок постоянного хранения автомобилей населения города следует размещать на участках, предназначенных в дальнейшем под гаражное строительство, а также на участках, резервируемых для перспективного строительства других объектов и сооружений. В Центральной планировочной зоне в районах, где имеется избыточное количество проездов местного значения, под площадки для стоянки могут использоваться закрываемые для сквозного движения транспорта проезды, переулки.


Примечания: 1. Подземные гаражи вместимостью свыше 300 машино-мест следует размещать, как правило, вне микрорайонов. Допускается размещение гаражей вместимостью до 500 машино-мест по границе микрорайонов с обеспечением выездов из гаражей на улично-дорожную сеть жилого района.


2. При размещении гаражей на территории микрорайонов следует предусматривать места для хранения автомобилей в подземном пространстве из расчета не менее 25 машино-мест на 1000 чел.


12.6. Расстояния от гаражей и площадок для стоянок до зданий различного назначения следует принимать не менее приведенных в табл.41.


Таблица 41

	
	
	
	
	
	
	
	

	Здания, до которых исчисляется расстояние
	Расстояние, м

	
	Открытые площадки для стоянки автомобилей вместимостью, машино-мест
	Наземные и комбинированные гаражи
	Подземные гаражи

	
	св. 300
	300-101
	100-51
	50-11
	10 и меньше
	
	

	Жилые дома, гостиницы
	50
	35
	25
	15
	10
	15
	Не лимитируется

	Школы, детские учреждения
	*
	50
	25
	25
	15
	25
	То же

	Лечебные учреждения стационарного типа
	*
	*
	*
	50
	25
	25
	"

	Другие общественные здания
	Не лимитируются
	"

	________________

* Устанавливаются по согласованию с органами государственного санитарного надзора.


Примечания: 1. Расстояния от открытых площадок принимать до границ участка; от гаражей - до зданий.


2. Расстояния от открытых площадок вместимостью 101-300 машино-мест, размещаемых вдоль фронта жилого дома, должно быть увеличено до 50 м.


3. Указанные расстояния допускается сокращать на 25% при соблюдении следующих требований: отсутствие в гаражах открывающихся окон, а также въездов, ориентированных в сторону жилых домов.



12.7. Въезды в подземные гаражи и выезды из них, а также вытяжные вентиляционные шахты должны быть удалены от окон жилых домов, рабочих помещений общественных зданий и участков школ, детских яслей-садов и лечебных учреждений не менее чем на 15 м. Расстояния от въездов и выездов до стен жилых домов и общественных зданий без оконных и дверных проемов не лимитируются.



12.8. Следует предусматривать раздельные выезды и въезды, в том числе расположенные рядом, но с разделением проезжей части по направлениям, с устройством не менее двух полос движения на один въезд или выезд. Площадки для стоянки и гаражи вместимостью до 50 машино-мест могут иметь совмещенные въезды и выезды шириной не менее 6 м.



12.9. Места для постоянного хранения автомобилей, принадлежащих инвалидам, следует предоставлять в близко расположенных гаражах или на площадках для стоянки в радиусе до 50 м. В случае если доступность имеющихся сооружений превышает 50 м, устраивают временные гаражи из несгораемых сборно-разборных конструкций, удаленных от жилых зданий не менее чем на 15 м, от границ участков школ, детских учреждений и лечебных учреждений стационарного типа - не менее чем на 25 м. Размещение гаражей для инвалидов должно проводиться без нарушений условий безопасности движения пешеходов и транспортных средств.



12.10. В пределах микрорайонов следует предусматривать открытые площадки для временного хранения автомобилей (исходя из расчета 25 машино-мест на 1000 жителей), удаленные от подъездов обслуживаемых жилых домов не более чем на 400 м. Санитарные разрывы следует принимать согласно табл.42.


Примечание. В соответствии со СНиП II-60-75**, площадь участка для стоянки одного автомобиля на обособленных площадках следует принимать равной 25 м[image: image7.jpg]


. При примыкании участков для стоянки к проезжей части улиц и проездов - из расчета 20 м[image: image8.jpg]


 на автомобиль.


Таблица 42

	
	
	
	
	
	
	

	Этажность гаражей
	Типы рамповых* гаражей

	 
	наземные
	комбинированные
	подземные

	 
	Площадь, м[image: image9.jpg]


 на 1 автомобиль

	 
	застройки
	участка
	застройки
	участка
	застройки
	участка

	1
	25
	30
	-
	-
	25
	7

	2
	15
	20
	15
	18
	15
	5

	3
	10
	14
	10
	12
	10
	4

	4
	8
	12
	8
	10
	8
	3

	5
	6
	10
	6
	7
	6
	2

	6-8
	4
	7
	4
	5
	-
	-

	9 и более
	-
	-
	3
	4
	-
	-

	________________
     * Для многоэтажных механизированных и автоматизированных гаражей показатели граф 2-6 уменьшаются в 1,5 раза, графы 7 - не изменяются.


12.11. Площади застройки и размеры земельных участков отдельно стоящих гаражей легковых автомобилей следует принимать не более приведенных в табл.42.


Размеры земельных участков площадок для стоянки следует принимать в соответствии с главой СНиП II-60-75**.



12.12. Удельный показатель территории под площадки и гаражи для постоянного хранения следует принимать в целом на жилой район на расчетный срок и перспективу 1,5 м[image: image10.jpg]


/чел., в условиях реконструкции 1 м[image: image11.jpg]


/чел.; на резервных территориях и в городах лесопаркового защитного пояса 2 м[image: image12.jpg]


/чел., на 1-ю очередь - соответственно 1,2; 0,8 и 1,7 м[image: image13.jpg]


/чел.


Удельный показатель территории под открытые площадки для временного хранения автомобилей в пределах микрорайонов на расчетный срок и перспективу следует принимать на микрорайон из расчета 0,5 м[image: image14.jpg]


/чел. (на 1-ю очередь - 0,4 м[image: image15.jpg]


/чел.).


ВРЕМЕННОЕ ХРАНЕНИЕ


12.13. Потребное количество машино-мест временного хранения следует определять в соответствии с табл.43.


Таблица 43

	
	
	
	

	Объекты посещения
	Единица измерения
	Количество расчетных единиц на 1 машино-место

	
	
	1-я очередь
	расчетный срок

	Объекты приложения труда
 

	Административно-общественные учреждения, научные и проектные организации
	служащие
	20-30
	5-10

	Высшие и средние учебные заведения
	преподаватели и сотрудники
	20-30
	7-10

	Промышленные предприятия
	рабочие и служащие
	25-50
	10-15

	Предприятия торговли и общественного питания
 

	Торговые центры, универмаги, магазины с площадью торговых залов более 400 м[image: image16.jpg]



	м[image: image17.jpg]


 торговой
площади
	25-50
	10-15

	Рынки
	торговые места
	5-7
	4-5

	Рестораны, кафе общегородского значения
	посадочные места
	20-30
	7-10

	Культурно-просветительные объекты
 

	Театры, цирки, концертные залы
	зрительские места
	20-30
	7-10

	Кинотеатры общегородского значения, музеи, выставки
	зрительские места или одно- временные посетители
	30-40
	10-12

	Гостиницы
 

	Высших разрядов
	места
	20-30
	5-10

	Прочие
	"
	50-100
	20-30

	Жилые зоны
 

	Микрорайоны, кварталы, межмагистральные территории
	жители
	60-70
	50-60

	Лечебно-профилактические учреждения
 

	Больницы
	койки
	50-100
	20-30

	Поликлиники
	посещений в смену
	100-170
	-

	Объекты спорта общегородские
 

	
	зрительские места
	50-100
	20-30

	Вокзалы
 

	(всех видов транспорта)
	пассажиров, прибывающих в час пик
	20-30
	7-10

	Примечание. Нормативные показатели учитывают московские и иногородние личные и ведомственные легковые автомобили.



12.14. Для Москвы следует организовывать комбинированную схему размещения сооружений для временного хранения легковых автомобилей, включающую приобъектные, кооперированные и задерживающие стоянки (табл.44).


Таблица 44

	
	
	

	Типы стоянок
	Назначение и размещение
	Радиусы доступности

	Приобъектные
	Стоянки для обслуживания отдельных объектов; размещаются непосредственно у объектов обслуживания
	До торговых центров, универмагов, гостиниц, поликлиник, пассажирских помещений вокзалов - не более 150 м; до прочих объектов - не более 400 м

	Кооперированные
	Укрупненные стоянки для обслуживания групп объектов; размещаются с увеличением радиусов доступности
	До наиболее удаленного объекта из обслуживаемой группы - не более 1200 м

	Задерживающие
	Стоянки для перехвата потоков легкового транспорта, направленных в центр города; размещаются на подходах к центру города возле станций скоростного массового транспорта: по радиальным направлениям, по кольцевым направлениям; на периферии города; на подходах к городу
	До станций пересадки на скоростной массовый транспорт - не более 150 м


12.15. Комбинированная схема размещения сооружения для хранения легковых автомобилей должна предусматривать перераспределение машино-мест (по сравнению с расчетной схемой) по территории города с оттяжкой их от центральных районов:


для обслуживания центральной планировочной зоны следует предусматривать кооперированные и приобъектные стоянки с ограничением продолжительности паркирования до 2 ч - в пределах ЦПЗ, а также задерживающие стоянки на подходах к ЦПЗ и на периферии города (возле станций скоростного массового транспорта) без ограничения продолжительности паркирования;


для обслуживания периферийных зон города, а также территорий за пределами МКАД следует предусматривать сеть приобъектных и кооперированных стоянок, равномерно обеспечивающую потребность в машино-местах. На подходах к МКАД следует размещать также задерживающие стоянки для автомобилей посетителей, прибывающих в периферийные зоны с трудовыми целями (с территорий, находящихся за пределами МКАД).



12.16. При организации кооперированных стоянок, обслуживающих группы объектов, в составе которых имеются места приложения труда и культурно-зрелищные объекты, допускается снижать суммарное потребное количество машино-мест на площадке для стоянки (без снижения обеспеченности машино-местами); в ЦПЗ - на 20%, в периферийных зонах - на 15%.



12.17. При организации задерживающих стоянок их вместимость следует рассчитывать не более чем на 80% потребного количества машино-мест для временного хранения у объектов трудового назначения в центре города и не более чем на 70% машино-мест - у объектов культурно-бытового назначения.



12.18. Для временного хранения следует предусматривать открытыe площадки для стоянки, а также гаражи рамповые, полумеханизированные, полностью механизированные и автоматизированные в соответствии с п.12.3.


Допускается совмещенное использование одного сооружения одновременно для постоянного и временного хранения.



12.19. Расстояния от сооружений для временного хранения легковых автомобилей, участки под эти сооружения, устройство въездов и выездов - принимать в соответствии с пп.12.6-12.8 и 12.11 настоящих норм.


13. ИНЖЕНЕРНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ


13.1. Новые и реконструируемые системы водоснабжения, канализации, теплоснабжения, газоснабжения и электроснабжения следует проектировать с учетом требований специальных действующих нормативных документов.


ВОДОСНАБЖЕНИЕ


13.2. Вновь строящиеся и реконструируемые системы водоснабжения следует проектировать в соответствии с требованиями СНиП 2.04.02-84.


При проектировании систем водоснабжения в целом или отдельных сооружений надлежит руководствоваться следующими расчетными расходами воды:


максимальными суточными расходами воды, м[image: image18.jpg]


/сут - при расчете водозаборных и очистных сооружений, определении регулирующей емкости резервуаров чистой воды при очистных сооружениях и резервуаров в узлах регулирования;


средними за год суточными расходами воды, м[image: image19.jpg]


/сут - при вычислении расхода электроэнергии на подачу воды, реагентов и т.п. показателей, определяемых при технико-экономическом расчете;


максимальными часовыми расходами воды, м[image: image20.jpg]


/ч - при определении максимальной производительности насосных станций, подающих воду по отдельным трубопроводам в регулирующие емкости и вычислении регулирующих емкостей резервуаров в узлах регулирования;


часовыми расходами подачи воды, м[image: image21.jpg]


/ч - при выборе режимов работы насосных станций, подающих воду по отдельным трубопроводам в регулирующие емкости, и гидравлическом расчете указанных трубопроводов, а также при определении величины регулирующих емкостей резервуаров в узлах регулирования;


секундными расходами воды в максимальный час, л/с - при определении максимальной подачи насосных станций, подающих воду в водопроводы, магистральные и распределительные трубопроводы системы водоснабжения без регулирующих емкостей и при гидравлическом расчете указанных трубопроводов.


14.8. Расчетная отметка территории при сплошной подсыпке или при обваловании должна также обеспечивать защиту территории от подтопления, а в необходимых случаях должны выполняться мероприятия по обеспечению нормы осушения (глубины уровня грунтовых вод от поверхности земли), которая устанавливается:


на территориях промышленных селитебных и коммунально-складских зон - 2 м, а при наличии производственных подвальных помещений - 3 м, на территориях зеленых насаждений - 1 м.


Примечание. При наличии в отдельных сооружениях более глубоких подвалов следует осуществлять их локальную защиту системами кольцевых или пластовых дренажей.


14.9. Расчетные уровни грунтовых вод должны устанавливаться на основе гидрогеологических прогнозов с учетом подпора со стороны реки, склонового притока, а также с учетом повышения уровней грунтовых вод в подсыпке под влиянием инфильтрации воды с поверхности территории.



14.10. С целью уменьшения высоты слоя подсыпки или намыва территории следует предусматривать понижение уровней грунтовых вод береговыми, головными или систематическими дренажами.


В отдельных случаях, при соответствующих обоснованиях для этой цели допускается применение береговых противофильтрационных завес.



14.11. Дренажную сеть следует предусматривать закрытого типа. По согласованию с Главным архитектурно-планировочным управлением Москвы допускается применять открытую сеть (в виде канав) лишь в лесопарках.



14.12. В песчаных грунтах должны проектироваться, как правило, систематические дренажи. Расстояния между дренами должны определяться на основании фильтрационных расчетов.


В глинистых грунтах (супеси, суглинки) следует дополнительно предусматривать локальные системы дренажа (пластовые, продольные, кольцевые), обеспечивающие защиту от подтопления отдельных зданий, коллекторов, инженерных сетей, галерей и других заглубленных сооружений. Засыпка пазух котлованов при устройстве пластовых дренажей и траншей кольцевых дренажей должна производиться песками: крупными, средней крупности и мелкими с коэффициентом фильтрации не менее 5 м/сут.



14.13. К потенциально подверженным подтоплению грунтовыми водами следует относить все территории, сложенные слабопроницаемыми, слоистыми грунтами, или территории со сложным геологолитологическим строением, на которых затруднен естественный отток грунтовых вод.



14.14. Возможность подтопления территорий и величина подъема уровня грунтовых вод на них должны устанавливаться на основе специального гидрогеологического прогноза при соблюдении указаний главы СНиП 2.02.01-83.



14.15. При прогнозировании следует учитывать следующие причины подтопления:


задержку стока грунтовых вод вследствие засыпки при вертикальной планировке зон выхода грунтовых вод (подошвы склонов, оврагов и микропонижений), накопление поверхностных вод в строительных котлованах, траншеях и т.п. и фильтрацию их в грунт;


подпор грунтовых вод фундаментами и подземными сооружениями (барраж), прудами и водоемами, уменьшение испарения с поверхности застроенной территории, инфильтрацию утечек производственных и сточных вод.



14.16. На территориях, потенциально подверженных подтоплению, следует предусматривать профилактические мероприятия в виде локальных защитных дренажей и гидроизоляций, которые должны осуществляться до подтопления территории.



14.17. Территории, опасные и потенциально опасные в карстово-суффозионном и оползневом отношениях, должны считаться зоной ограничений для строительства. Их границы должны быть нанесены на Генеральный план Москвы и утверждены Мосгорисполкомом.



14.18. На территориях реки Москвы в местах с оползневыми явлениями запрещено строительство предприятий, инженерных сооружений и коммуникаций без согласования с Производственным геологическим объединением Центральных районов "Центргеология" Мингео РСФСР*.

________________

* Решение Мосгорисполкома от 16 ноября 1978 г. N 3564 "О мерах по защите крутых склонов реки Москвы от оползневых явлений".

           

14.19. В оползневых зонах предпочтительным является устройство парков с проведением специальных мероприятий по агромелиорации, способствующих регулированию поверхностного и подземного стока; как исключение допускается жилая и промышленная застройка только после проведения защитных противооползневых мероприятий и проверки их эффективности.



14.20. На всех участках с проявлением карстово-суффозионных процессов, подлежащих любому виду градостроительного освоения, должны предусматриваться мероприятия в виде:


прекращения интенсивного использования артезианских скважин для постоянного глубинного водозабора в зонах влияния на карстово-суффозионный процесс и организации контроля за водоотбором;


устройства противофильтрационных завес или дренажей на пути движения потоков грунтовых вод - линейных на отдельных участках или кольцевых по контуру участков с проявлением карстово-суффозионных процессов.


14.21. В потенциально-опасных карстовых районах необходимо предусматривать глубокое фундирование и другие специальные мероприятия в соответствии с "Временными указаниями по проектированию зданий в районах г.Москвы с проявлением карстово-суффозионных процессов" Мосгорисполкома.



14.22. Строительство зданий и сооружений на образовавшихся карстовых провалах грунта и в зонах активно действующих оползней не допускается.



14.23. На территориях, сложенных грунтами, подверженными консолидационному уплотнению, ползучести и другим физико-геологическим процессам, должны проводиться мероприятия по технической мелиорации этих грунтов.



14.24. На территориях, подверженных оврагообразованию, следует осуществлять мероприятия по стабилизации процессов с последующим их градостроительным использованием для прокладки транспортных магистралей, устройства гаражей, спортивных сооружений и пр. В тех случаях, когда градостроительные условия требуют интенсивного использования овражных территорий, необходима их ликвидация путем засыпки хорошо фильтрующими грунтами с прокладкой по их дну водостоков и дрен.



14.25. На участках зеленых насаждений, где наблюдаются эрозионные процессы с оврагообразованием, следует предусматривать упорядочение поверхностного стока, укрепление склонов и дна оврага, террасирование склонов с посадкой древесно-кустарниковой растительности и восстановление почвенного покрова.



14.26. Строительство на отвалах отходов производств (в том числе на золоотвалах ТЭЦ) должно производиться с применением специальных методов фундирования, а на других нарушенных территориях вопросы о геотехнических приемах для строительства должны решаться после их рекультивации.


15. ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ


15.1. На всех стадиях градостроительного проектирования следует предусматривать комплексные мероприятия по охране атмосферного воздуха, поверхностных и подземных вод, почв, растительного и животного мира, ландшафтов от всех видов вредных воздействий, связанных с деятельностью энергетических и промышленных объектов, транспорта и городского хозяйства.


ОХРАНА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА


15.2. При размещении и проектировании новых и реконструируемых производственных зон и отдельных объектов, следует предусматривать организацию санитарно-защитных зон, обеспечивать соблюдение нормативов ПДК загрязняющих веществ в атмосферном воздухе (с учетом возможного эффекта их суммации), согласно действующему списку "Предельно допустимых концентраций (ПДК) загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест", утвержденному Минздравом СССР. Отступления от размеров санитарно-защитных зон, указанных в разд.8 СН 245-71, должны согласовываться с органами Минздрава СССР и Госстроя СССР.


Размеры санитарно-защитных зон отдельных предприятий и групп предприятий, установленные в разд.8 "Санитарных норм проектирования промышленных предприятий" Госстроя СССР, должны подтверждаться расчетом в соответствии с требованиями "Указаний по расчету рассеивания в атмосфере вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий" Госстроя СССР и увязываться с нормами предельно-допустимых выбросов (ПДВ) или временно согласованных выбросов (ВСВ) вредных веществ, утверждаемыми органами Госкомгидромета и Минздрава СССР.



15.3. При размещении, проектировании и строительстве новых и реконструированных предприятий необходимо обеспечивать соблюдение нормативов вредных воздействий на атмосферный воздух в соответствии с требованиями Закона СССР и Закона РСФСР "Об охране атмосферного воздуха" исходя из того, чтобы совокупность выбросов от проектируемых, действующих и планируемых к строительству в будущем объектов не привела к превышению нормативов предельно допустимых концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе и нормативов предельно допустимых уровней вредных физических воздействий на него.



15.4. В проектах планировки реконструируемых производственных зон, а также для отдельно расположенных промышленных объектов, выделяющих вредные вещества в атмосферный воздух, в целях обеспечения санитарных норм проектирования промышленных предприятий следует предусматривать: внедрение более совершенной технологии производства и оборудования, применение пыле- и газоулавливающих устройств, изменение профиля производства; при невозможности выполнения указанных выше требований необходимо предусматривать ликвидацию или перебазирование предприятий и объектов, оказывающих отрицательное влияние на состояние воздушного бассейна.



15.5. При проектировании сети автомобильных дорог города необходимо учитывать существующий и перспективный уровень загрязнения атмосферного воздуха от отработавших газов автотранспорта.


ЗАЩИТА ОТ ШУМА


15.6. Шумовые характеристики основных источников внешнего шума в городе следует определять согласно прил.7-12.



15.7. Выбор средств защиты от шума, а также определение необходимости и целесообразности их применения следует производить на основе расчета уровней звука на селитебной территории города и определения требуемого их снижения. Расчет уровней звука в жилых и общественных зданиях и на территориях застройки, а также определение требуемого их снижения следует проводить согласно СНиП II-12-77. "Руководству по расчету и проектированию средств защиты застройки от транспортного шума", "Руководству по расчету и проектированию шумоглушения вентиляционных установок" и "Руководству по расчету и проектированию шумоглушения в промышленных зданиях" НИИСФ Госстроя СССР.


15.8. Уровни звука, эквивалентные уровни звука и максимальные уровни звука, дБА, в жилых и общественных зданиях и на территориях застройки не должны превышать значений, указанных в табл.53 с поправками к ним по табл.54.


Таблица 53

	
	
	
	
	

	N
п.п.
	Назначение помещений или территорий
	Время суток
	Уровень звука и эквивалентный уровень звука, дБА
	Максимальный уровень звука, дБА

	1
	Палаты больниц и санаториев, операционные больниц
	С 7 до 23 ч
	35
	50

	
	
	С 23 до 7 ч
	25
	40

	2
	Кабинеты врачей поликлиник, амбулаторий, диспансеров, больниц, санаториев
	С 7 до 23 ч
	35
	50

	3
	Классные помещения, учебные кабинеты, аудитории школ и других учебных заведений, конференц-залы, читальные залы библиотек, учительские школ
	С 7 до 23 ч
	40
	55

	4
	Жилые комнаты квартир, жилые помещения домов отдыха, пансионатов, домов-интернатов для престарелых и инвалидов, спальные помещения в детских дошкольных учреждениях и школах-интернатах
	С 7 до 23 ч
	40
	55

	 
	 
	С 23 ч до 7 ч
	30
	45

	5
	Номера гостиниц и жилые комнаты общежитий
	С 7 до 23 ч
	45
	60

	
	 
	С 23 до 7ч
	35
	50

	6
	Залы кафе, ресторанов, столовых
	С 7 до 23 ч
	55
	70

	7
	Торговые залы магазинов, пассажирские залы аэропортов и вокзалов, приемные пункты предприятий бытового обслуживания
	С 7 до 23 ч
	60
	75

	8
	Территории, непосредственно прилегающие к зданиям (в 2 м от ограждающих конструкций) больниц и санаториев
	С 7 до 23 ч
	45
	60

	
	
	С 23 до 7 ч
	35
	50

	9
	Территории, непосредственно 
прилегающие к зданиям (в 2 м от ограждающих конструкций) поликлиник, амбулаторий, диспансеров, домов отдыха, пансионатов, домов-интернатов для престарелых и инвалидов, детских дошкольных учреждений, школ и других учебных заведений, библиотек
	С 7 до 23 ч
	55
	70

	
	
	С 23 до 7 ч
	45
	60

	10
	Территории, непосредственно прилегающие к зданиям (в 2 м от ограждающих конструкций) гостиниц и общежитий
	С 7 до 23 ч
	60
	75

	
	 
	С 23 до 7 ч
	50
	65

	11
	Площадки отдыха больниц и санаториев
	С 7 до 23 ч
	35
	50

	12
	Площадки отдыха микрорайонов и групп жилых домов, домов отдыха, пансионатов, домов-интернатов для престарелых и инвалидов, площадки детских дошкольных учреждений и школ и других учебных заведений
	С 7 до 23 ч
	45
	60

	Примечания: 1. Допустимые уровни звука от внешних источников в помещениях жилых и общественных зданий должны соблюдаться при полностью открытых форточках, фрамугах, узких створках, заслонках вентиляционных устройств и других проемах, через которые обеспечивается нормативный воздухообмен в этих помещениях. При наличии в этих помещениях централизованных или индивидуальных  устройств приточной вентиляции следует определять соответствие уровней шума при закрытых форточках, фрамугах или узких створках окон.


2. Эквивалентные и максимальные уровни звука (в дБА) для шума, создаваемого средствами автомобильного, железнодорожного транспорта в 2 м от ограждающих конструкций первого эшелона жилых зданий, зданий гостиниц, общежитий, обращенных в сторону магистральных улиц общегородского и районного значения, железных дорог, а также источников авиационного шума допускается принимать на 10 дБА выше (поправка составляет +10 дБА) указанных в поз.9 и 10 табл.53).


3. Уровни звука и эквивалентные уровни звука (в дБА) для шума, создаваемого в помещениях системами кондиционирования воздуха, воздушного отопления и вентиляции, следует принимать на 5 дБА ниже (поправка составляет 5 дБА) указанных в табл.53, или фактические уровни шума в этих помещениях, если последние не превышают указанных в табл.53 значений.



     
     
Таблица 54

	
	
	

	Влияющий фактор
	Условия
	Поправка, дБА

	Характер шума
	Широкополосный
	0

	
	Тональный, импульсный (при измерениях стандартным шумомером)
	-5

	Место расположения объекта
	Курортный район, места отдыха, туризма, зеленая зона города
	-5

	
	Новый проектируемый жилой район
	0

	

	Район сложившейся застройки
	+5

	Примечания: 1. Поправки на место расположения объекта следует учитывать только для внешних источников шума (поз.1, 4 и 5 табл.53).


2. Поправку +5 дБА не следует принимать для вновь строящихся объектов в сложившейся застройке.



15.9. Для снижения уровней звука в жилых и общественных зданиях и на территориях застройки следует предусматривать градостроительные и строительно-акустические меры защиты от шума:


расположение в планировочной структуре города транспортных магистралей и сооружений, коммунально-транспортных и промышленных предприятий, подстанций глубокого ввода и др. исходя из максимального ограничения распространения шума;


активное использование подземного пространства для размещения транспортных коммуникаций и сооружений;


устройство санитарно-защитных зон между коммунально-транспортными, промышленными предприятиями, открытыми подстанциями глубокого ввода и др. и жилой застройкой города;


функциональное зонирование территории застройки с учетом назначения зданий и требуемой в них степени акустического комфорта;


применение планировочных и объектно-пространственных решений застройки, использующих шумозащитные качества городской среды, и др.


Наиболее эффективными строительно-акустическими средствами снижения внешнего шума на территориях застройки являются экраны, размещаемые между источниками шума и объектами защиты от шума. Экранами могут служить придорожные подпорные, ограждающие и специальные защитные стенки, а также искусственные элементы рельефа местности, а именно: земляные кавальеры, насыпи, выемки и др.


Примечания: 1. Экранами могут служить также здания, в помещениях которых допускаются уровни звука более 50 дБА (здания предприятий бытового обслуживания, торговли, общественного питания, коммунальных предприятий и др.), жилые и общественные здания с усиленной звукоизоляцией наружных ограждающих конструкций и с централизованными или индивидуальными устройствами приточной вентиляции, совмещенными с глушителями шума, а также шумозащитные жилые здания, в которых со стороны источников шума расположены окна подсобных помещений и не более чем одной жилой комнаты многокомнатных квартир.


Все указанные здания и сооружения следует размещать вдоль источников шума, как правило, в виде сплошной застройки.


     
     
Таблица 3

Примерный состав сооружений районных комплексов физической рекреации 
на 1-ю очередь строительства, размещаемых в парке жилого района
	
	
	
	
	
	

	Сооружения
	Площадь одного сооружения, м[image: image22.jpg]



	Количество сооружений при численности населения жилого района, тыс. чел.

	
	 
	50
	70-90
	110
	130-150

	Открытые площадки для:
	
	
	
	
	

	крокета
	55
	2
	2-3
	4
	4-5

	мини-тенниса
	120
	3
	3-4
	4
	4-5

	кеглей (1 дорожка)
	50
	2
	2-3
	4
	4-5

	ринго (волейбола)
	322
	1
	1-2
	2
	2-3

	национальных игр
	1000-3000
	1
	1-2
	2
	2-3

	настольного тенниса
	144
	-
	1
	1
	2

	Велогородок с роликодромом
	3200
	1*
	1
	1
	1

	Развлекательная полоса препятствий
	300
	1
	1
	1
	2

	Трасса оздоровительного бега (освещенная)
	2500-3000
	-
	1
	1
	1

	Крытые сооружения:
	
	
	
	
	

	площадки универсальные
	200
	1
	1-2
	2
	2-3

	тир рекреационный
	250
	-
	1
	1
	1

	павильон вспомогательных помещений
	720-1000
	-
	1
	1
	1

	открытый плавательный бассейн
	200-600
	1 
(200)
	1 (280-360)
	1 
(440)
	1 (560-600)

	________________

* Велогородок с сокращенным составом сооружений - 2800 м[image: image23.jpg]


.



     
     
Таблица 4

Примерный состав микрорайонных комплексов массовой физкультуры и спорта при взаимосвязанном
 обслуживании взрослого населения и школьников на 1-ю очередь строительства
	
	
	
	
	
	
	
	

	Сооружения
	Количество сооружений при 
численности населения (тыс. чел.)     
вместимости школ (класс)

	
	Районы периферийных зон
	Районы ЦПЗ

	 
	7,5
22
	12,6
33
	16,6
44
	21
66
	7
22
	10,5
33
	14
44

	Открытые
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Школьное легкоатлетическое ядро
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Площадка комбинированная для баскетбола и волейбола
	1
	1
	2
	2
	1
	1
	2

	Площадка комбинированная для подвижных игр и гимнастики, м:
	
	
	
	
	
	
	

	40х20
	-
	1
	1
	2
	-
	-
	1

	30х18
	1
	-
	-
	-
	1
	1
	-

	Площадка для:
	
	
	
	
	
	
	

	бадминтона*
	3
	4
	5
	7
	4
	5
	6

	волейбола*
	-
	1
	1
	2
	-
	1
	1

	настольного тенниса*
	4
	6
	8
	12
	6
	8
	10

	ручного мяча
	1
	1
	1
	2
	-
	1
	1

	тенниса*
	-
	1
	2
	3
	-
	-
	1

	Поле для мини-футбола, хоккея
	-
	1
	1
	1
	-
	-
	1

	Полоса препятствий
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Спортивные залы:
	
	
	
	
	
	
	

	для гимнастики, ОФП, борьбы, м:
	
	
	
	
	
	
	

	18х9
	-
	1
	1
	2
	-
	1
	1

	24х15
	-
	-
	1
	-
	-
	-
	1

	30х18
	-
	-
	-
	1
	-
	-
	-

	для спортивных игр 30х18
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Примечания: 1. Звездочками отмечены площадки, которые могут размещаться на жилой территории микрорайона.


2. Составы сооружений для районов ЦПЗ разработаны для условий реконструкции жилой застройки и школьной сети.



     
     
Таблица 5

Примерный состав сооружений микрорайонных комплексов физической рекреации 
на 1-ю очередь строительства
	
	
	
	
	
	

	Сооружения
	Площадь одного сооружения, м[image: image24.jpg]



	Количество сооружений при численности населения в микрорайоне, тыс. чел.

	 
	 
	7,5
	10
	16
	20

	Площадка для тренажеров
	150
	-
	-
	2
	1

	
	200
	1
	1
	-
	1

	Лужайки для подвижных игр
	300
	-
	1
	1
	-

	
	600
	1
	1
	2
	3

	Тропа здоровья
	400
	1
	1
	-
	1

	
	800
	-
	-
	1
	1


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 6

ПЕРЕЧЕНЬ СКЛАДОВ ПО ПРИНАДЛЕЖНОСТИ К ТРЕМ ГРУППАМ, 
РАЗЛИЧАЮЩИМСЯ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 
И ПОКАЗАТЕЛЯМ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ТЕРРИТОРИИ

1-я группа. Склады тарно-штучных грузов неспециализированного хранения
Из общей структуры складского хозяйства Москвы к первой группе отнесены следующие отраслевые подгруппы складов:



1. Районные склады вторсырья.



2. Склады отдельных промышленных предприятий.



3. Общетоварные продовольственные и непродовольственные Главторга МГИКа.



4. Общестроительные склады Главмосстроя, Главмосремонта.



5. Склады Управлений райтехснабов Мосгорисполкома.



6. Медицинские склады Аптекоуправления Мосгорисполкома (за исключением взрывоопасных товаров).



7. Склады управлений Главмосавтотранса Мосгорисполкома.



8. Склады прочих управлений Мосгорисполкома.



9. Склады министерств и ведомств.

           

2-я группа. Склады скоропортящихся товаров


1. Овощехранилища, плодоовощные базы.



2. Холодильники.


3-я группа. Склады грузов специализированного хранения


1. Строительные склады (лесобазы, цементные элеваторы, базы нерудных материалов).



2. Топливные склады (мазутохранилища, базы светлых нефтепродуктов, угольные базы, газгольдерные склады).



3. Специализированные базы управления материально-технического снабжения Мосгоррайона Госснаба СССР.



4. Реализационные базы хлебопродуктов.



5. Централизованные базы промышленных министерств и ведомств.



6. Централизованные базы Управления снабжения Мосгорисполкома.



7. Склады Управления Главмосавтотранса Мосгорисполкома.


ПРИЛОЖЕНИЕ 7

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВОЙ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТРАНСПОРТНОГО ПОТОКА

Шумовой характеристикой транспортного потока является эквивалентный уровень звука [image: image25.jpg]Loy



, дБА, на расстоянии 7,5 м от оси первой полосы движения транспортных средств, определяемый по формуле


[image: image26.png]Lasma = L. * X 0 toras




,                                            (1)

где [image: image27.jpg]Lpors



 - базовый эквивалентный уровень звука, определяемый в зависимости от максимальной интенсивности движения, средневзвешенной скорости движения и состава транспортного потока по номограмме рис.1*, дБА; [image: image28.jpg]3 Al g




 - сумма поправок к базовому эквивалентному уровню звука на влияющие факторы, определяемых в зависимости от продольного уклона проезжей части участка улицы или дороги, шероховатости поверхности и типа дорожного покрытия проезжей части, а также расчетного срока по таблице; [image: image29.jpg]


=1, 2, 3, 4 - порядковый номер вышеперечисленных поправок.
_______________

* Соответствует оригиналу. - Примечание "КОДЕКС".     


	
	

	Влияющий фактор
	Поправка [image: image30.jpg]


, дБА

	1. Продольный уклон проезжей части участка улицы или дороги, ‰:
	

	20 и менее
	0

	40
	+1

	60
	+2

	80
	+3

	100
	+4

	2. Шероховатость поверхности дорожного покрытия проезжей части, мм:
	 

	0,3-1,1
	+1

	1,2-2,1
	+2

	2,2-4,5
	+3

	4,6-10
	+4

	3. Тип дорожного покрытия проезжей части:
	

	асфальтобетон
	0

	бетон
	+3

	брусчатка
	+5

	4. Расчетный срок:
	

	до 1990 г.
	0

	после 1990 г.
	-2,0

	Примечание. При отсутствии каких-либо данных соответствующая поправка принимается равной нулю.


Пример определения шумовой характеристики транспортного потока
Задание. Требуется определить [image: image31.jpg]Eoen



, дБА, на участке магистральной улицы при следующих условиях:


интенсивность движения на магистральной улице в обоих направлениях [image: image32.jpg]


=2000 ед/ч (в натуральных единицах);


средневзвешенная скорость движения транспортного потока [image: image33.jpg]|



39 км/ч;


доля числа грузовых и общественных транспортных средств от общего числа транспортных средств в потоке [image: image34.jpg]


40%; продольный уклон проезжей части рассматриваемого участка магистральной улицы 10‰;


тип дорожного покрытия проезжей части - асфальтобетон;


шероховатость поверхности дорожного покрытия проезжей части - 2 мм;


проектный срок - 1995 г.


Решение. Соединяем лучом на номограмме (см. рис.2) число 40 на шкале [image: image35.jpg]


 с числом 38 на шкале [image: image36.jpg]


. Отмечаем точку [image: image37.jpg]


 на пересечении луча с промежуточной шкалой 1. Проводим луч через точку [image: image38.jpg]


 и число 2000 на шкале [image: image39.jpg]


.


Точка пересечения этого луча со шкалой [image: image40.jpg]Lpors



 базовый эквивалентный уровень [image: image41.jpg]Lpors



=76 дБА.


По таблице определяем поправки на влияющие факторы (продольный уклон, шероховатость поверхности и тип дорожного покрытия, расчетный срок). Подставляя найденные величины в (1), находим шумовую характеристику транспортного потока:


[image: image42.jpg]Eoen



=76+0+2+0-2=76 дБА.



[image: image43.png]




Рис.2. Номограмма для определения шумовой характеристики транспортных потоков на улицах и дорогах Москвы [image: image44.jpg]Lpors





[image: image45.jpg]PV > N= Lapg



,

 [image: image46.jpg]


- процент грузового и общественного транспорта в потоке;

 [image: image47.jpg]


- средневзвешенная скорость потока, км/ч;

 [image: image48.jpg]


- интенсивность движения в обоих направлениях, ед/ч;

 [image: image49.jpg]Eoen



- уровень звука транспортного потока, дБА.

ПРИЛОЖЕНИЕ 8

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК 
СРЕДСТВ РЕЛЬСОВОГО ТРАНСПОРТА

Шумовыми характеристиками средств рельсового транспорта являются эквивалентные уровни звука [image: image50.jpg]Eoen



, дБА, на расстоянии 7,5 м от оси колеи, ближней к расчетной точке, определяемые по табл.1 с поправками по табл.2.


Таблица 1

Уровни внешнего шума рельсового транспорта в зависимости от интенсивности движения
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Тип подвижного состава рельсового транспорта
	Эквивалентный уровень звука, дБА, при интенсивности движения, пар/ч

	 
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	8
	10
	15
	20
	30
	40
	50
	60

	Пассажирский поезд
	68
	71
	73
	74
	75
	76
	77
	78
	80
	81
	-
	-
	-
	-

	Грузовой поезд
	77
	81
	82
	83
	84
	85
	86
	87
	89
	91
	-
	-
	-
	-

	Электропоезд
	-
	71
	72
	73
	74
	75
	76
	77
	79
	81
	82
	-
	-
	-

	Трамвай
	-
	-
	-
	60
	61
	62
	63
	63
	65
	66
	-
	-
	-
	-

	Метропоезд
	-
	-
	-
	-
	-
	63
	64
	65
	67
	68
	69
	70
	71
	72


     
     
Таблица 2

Влияние скорости движения на уровень звука
	
	
	
	
	
	
	
	

	Тип подвижного состава рельсового транспорта
	Поправка к эквивалентному уровню звука, дБА, при средней скорости движения подвижного состава, км/ч

	 
	20
	30
	40
	50
	60
	70
	80

	Железнодорожный поезд
	-10
	-4
	0
	+3
	+6
	+8
	+10

	Трамвай
	-5
	-2
	0
	+2
	+3
	+4
	+5

	Метропоезд
	
	-8
	-4
	0
	+3
	+5
	+7


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 9

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК 
КОММУНАЛЬНО-ТРАНСПОРТНЫХ ИСТОЧНИКОВ ШУМА

Шумовыми характеристиками коммунально-транспортных предприятий являются эквивалентные уровни звука[image: image51.jpg]Eoen



, дБА, в ночной период суток на расстоянии 7,5 м от осевой линии полосы (края) движения транспортных средств на участках въезда и выездa предприятий, определяемые по таблице.


	
	

	Пространственные источники шума
	Эквивалентный уровень звука [image: image52.jpg]Eoen



, дБА

	Автобусный вокзал на 30-50 маршрутов
	77

	Трамвайное депо на 200 поездов
	63

	Автотранспортное предприятие с числом грузовых автомобилей:
	

	300-400
	66

	1000
	76

	Автобусный парк на 300-500 автобусов
	68

	Троллейбусное депо на 150-250 машин
	66

	Таксомоторный парк на 1000 автомобилей
	67

	Городское автохозяйство уборочных машин на 300 автомобилей
	69


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 10

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК 
ОБЪЕКТОВ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА

Шумовыми характеристиками объектов железнодорожного транспорта являются эквивалентные уровни звука[image: image53.jpg]Eoen



, дБА, на расстоянии 100 м от границ грузовых и сортировочных станций и депо, определяемые по таблице.


	
	
	
	

	Наименование объектов
	[image: image54.jpg]Eoen




	[image: image55.jpg].



 для парков

	
	
	прибытия-отправления
	сортировки

	Сортировочные станции
	70
	65
	85

	Грузовые станции
	60
	65
	-

	Локомотивные и вагонные депо
	-
	68
	-


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 11

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК ИСТОЧНИКОВ ШУМА 
ВНУТРИ ГРУПП ЖИЛЫХ ДОМОВ

Шумовыми характеристиками источников шума внутри групп жилых домов являются максимальные уровни звука [image: image56.jpg].



, дБА, на расстоянии 7,5 м от границ источников шума, определяемые по таблице.


	
	

	Вид источников шума
	Максимальный уровень звука, дБА

	Игры детей
	80

	Спортивные игры:
	

	футбол
	85

	волейбол
	78

	баскетбол
	73

	теннис
	71

	настольный теннис
	66

	городки
	80

	хоккей
	74

	Разгрузка товаров и погрузка тары в магазинах:
	

	промтовары, книги
	71

	булочная-кондитерская, бакалея
	74

	мебель
	76

	мясо
	83

	молоко, овощи-фрукты, вино-воды
	89

	Работа мусороуборочной машины
	98

	Механизированная уборка территории жилой застройки
	80

	Проезды внутри групп жилых домов одиночных автомобилей:
	

	легковых
	63

	грузовых
	77


     

     
ПРИЛОЖЕНИЕ 12

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ШУМОВЫХ ХАРАКТЕРИСТИК СИЛОВЫХ ТРАНСФОРМАТОРОВ, УСТАНАВЛИВАЕМЫХ НА ОТКРЫТЫХ ПОДСТАНЦИЯХ ГЛУБОКОГО ВВОДА

Шумовой характеристикой трансформатора является уровень звука, дБА, на расстоянии 7 м от его поверхности, определяемый по таблице


	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Типовая мощность трансформатора, MB·А
	10
	16
	25
	32
	40
	63
	80
	125
	200

	Уровень звука, дБА
	70
	72
	75
	76
	76
	77
	77
	79
	80


Типовая мощность [image: image57.jpg]


 силовых трансформаторов определяется по-разному в зависимости от типа трансформатора. Для двухобмоточного трансформатора она равна номинальной мощности [image: image58.jpg]


, которая указывается в обозначении трансформатора, а для трехобмоточного - 3/2 номинальной. Типовая мощность автотрансформаторов определяется по формуле


[image: image59.jpg]


,

где [image: image60.jpg]


 и [image: image61.jpg]


 - величина высшего и среднего напряжения трансформатора.

