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Инструкция обобщает накопленный за период с 1979 по 1994 гг. опыт службы дорожных одежд на эксплуатируемых улицах и дорогах.


Инструкция составлена с учетом новых ГОСТ на плиты железобетонные для покрытий городских дорог, тротуарных плит и на камни бортовые бетонные и железобетонные, разработанных НИИМоссстроем, Мосинжпроектом и Академией коммунального хозяйства.




1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящая инструкция распространяется на строительство в летний и зимний периоды в Москве сборных покрытий временных и постоянных дорог и проездов, площадей, тротуаров, садово-парковых, пешеходных дорожек и хозяйственных площадок. При строительстве полносборных покрытий применяют следующие конструктивные элементы, выпускаемые промышленностью:


- плиты для покрытий дорог;


- плиты для покрытий тротуаров;


- камни бетонные и железобетонные, гранитные;


- оголовки смотровых колодцев.



1.2. Согласно ГОСТ 21924.0-84 - ГОСТ 21924-3.84 плиты железобетонные для покрытий городских дорог подразделяются на типы в зависимости:


от назначения:


- для постоянных дорог;


- для временных дорог;


от конфигурации:


П - прямоугольная;


ПБ - прямоугольная с одним совмещенным бортом;


ПББ - прямоугольная с двумя совмещенными бортами;


ПТ - трапецеидальная;


ПШ - шестиугольная;


ПШД - шестиугольная осевая диагональная;


ПШП - шестиугольная осевая поперечная;


ДПШ - диагональная, половина шестиугольной плиты;


ППШ - поперечная половина шестиугольной плиты.


Форма и основные размеры плит должны соответствовать указанным в ГОСТах чертежах.



1.3. Согласно ГОСТ 17608-91 плиты тротуарные подразделяются на квадратные (К), прямоугольные (П), шестиугольные (Ш), фигурные (Ф) и элементы декоративные дорожные (ЭДД).



1.4. Согласно ГОСТ 6665-91 бетонные и железобетонные бортовые камни подразделяются на следующие типы:


БР - прямые рядовые;


БУ - прямые с уширением;


БУП - прямые с прерывистым уширением;


БЛ - прямые с лотком;


БВ - въездные;


БК - криволинейные.


Согласно ГОСТ 6666-91 гранитные камни подразделяются на прямоугольные (ГП) и криволинейные (ГК).



1.5. Опытная партия регулируемых оголовков смотровых колодцев начнет выпускаться в 1995 году.



1.6. Рекомендуемые сборные элементы предназначены для строительства постоянных и временных дорог и проездов с шириной проезжей части, кратной 3,5 м, и числом полос движения, обусловленным категорией дороги.



1.7. Строительство полносборных покрытий постоянных городских дорог осуществляют в следующей последовательности:


- устройство земляного полотна;


- установка оголовков смотровых колодцев;


- распределение, планировка и уплотнение подстилающего слоя и основания;


- распределение технологического слоя;


- монтаж дорожного покрытия;


- вибропосадка плит;


- установка бортового камня;


- монтаж покрытия тротуаров;


- заполнение швов.



1.8. При строительстве покрытий временных дорог вибропосадка плит, установка бортового камня и заделка швов не производится.



1.9. Строительство полносборных покрытий постоянных и временных дорог ведется поточным методом, предусматривающим равномерное и непрерывное производство всех дорожно-строительных работ.


2. 3ЕМЛЯНОЕ ПОЛОТНО И ОСНОВАНИЕ ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД И ТРОТУАРОВ

2.1. Работы по устройству земляного полотна производят после окончания работ по вертикальной планировке, устройству дренажей и водостоков, прокладке новых и перекладке старых подземных инженерных сетей, засыпке траншей и разрытии с послойным уплотнением.



2.2. Отсыпку, разравнивание и уплотнение насыпи земляного полотна следует производить преимущественно в летнее время в соответствии со СниП II-60-90.



2.3. На участках, подверженных пучинообразованию, при неблагоприятных гидрологических условиях следует предусматривать специальные меры для предупреждения пучинообразования.



2.4. Работы по устройству земляного полотна целесообразно производить экскаваторами с ковшом емкостью от 0,25 м
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 до 1,0 м (ЭО-2621В-3; ЭО-2626; ЭО-3123; ЭО-3323А; ЭО-4225; ЭО-5124), бульдозерами мощностью 80-250 л.с. (ДЗ-42; ДЗ-190; ДЗ-162-1), автогрейдерами среднего и тяжелого типа (ДЗ-122Б; ДЗ-98В.1; ДЗ-180).


2.5. Насыпи, как правило, должны возводиться из талого песчаного и супесчаного грунта. С целью более полного использования местного грунта допускается отсыпка насыпи из смеси талого песчаного и мерзлого грунтов с обязательным уплотнением до наступления смерзания грунта. Отсыпка верхних слоев насыпей высотой 0,8 - 1,5 м производится только из талого грунта при влажности, близкой к оптимальной.



2.6. Глинистые (водонепроницаемые) грунты могут применяться только в непереувлажненном состоянии. Пылеватые грунты допускается применять только в нижней части насыпи. Верхняя часть насыпи в этом случае (не менее 0,5 м) отсыпается из песчаных и супесчаных грунтов.



2.7. При устройстве насыпи следует соблюдать следующие правила производства работ:


- грунт отсыпают слоями равной толщины в зависимости от вида средств уплотнения;


- каждому слою грунта после планировки и разравнивания придается поперечный уклон 10-20% от оси дороги;


- уплотнение следует производить при влажности, близкой к оптимальной;


- особое внимание следует обращать на равномерность уплотнения грунта.



2.8. Особенно тщательно следует уплотнять грунт около дождеприемных колодцев, колодцев подземной сети, в местах примыкания к инженерным сооружениям.



2.9. Уплотнение грунта в стесненных условиях следует производить малогабаритными механизмами (приложение 1).



2.10. При устройстве дорожного корыта его глубина должна соответствовать проекту с допусками ±3 см. Ширина корыта с учетом установки бортовых камней должна быть больше ширины покрытия на 0,5 м.



2.11. Послойное уплотнение рекомендуется производить:


- при связных грунтах - укаткой, трамбованием, вибротрамбованием, комбинированным способом;


- при малосвязных грунтах - укаткой, трамбованием, вибротрамбованием, вибрированием, комбинированным способом;


- при несвязных грунтах - вибротрамбованием и вибрированием.



2.12. При отрицательных температурах уплотнение грунта производят трамбующими, вибротрамбующими, вибрационными машинами и виброплитами тяжелого типа.



2.13. Поверхность земляного полотна планируют так, чтобы величина просвета при прикладывании 3-метровой рейки не превышала 1 см.



2.14. Плотность грунта земляного полотна, а также грунта засыпанных траншей, разрытий, котлованов должна быть не менее 0,98. В процессе уплотнения систематически контролируют влажность и плотность грунта.



2.15. Степень уплотнения грунта устанавливают путем взятия проб грунта с ненарушенной структурой и определения объемной массы скелета грунта в лаборатории по методу стандартного уплотнения; используют также плотномер-влагомер Ковалева; для песчаных и супесчаных грунтов применяют ударник СоюздорНИИ.



2.16. Возведение насыпей в зимнее время допускается при наличии необходимого количества уплотняющих средств, обеспечивающих быстрое уплотнение отсыпанного грунта до требуемого значения плотности. В табл.2.1.1 указаны условия применения грунтов в насыпях, возводимых в зимнее время.


Таблица 2.1.1.

Условия применения грунтов в насыпях, возводимых в зимнее время

	
	
	

	Вид грунта
	Условия применения
	Допускаемая высота насыпи, м

	Cкальный, крупноблочный, крупный и средней крупности песок
	Без ограничений
	Без ограничений

	Глинистый
	Допускается с влажностью не более 1,1 от оптимальной
	В зависимости от климата района:

суровый - 2,5;

холодный - 3,5;

умеренный - 4,5;

теплый - не ограничивают

	Мелкий и пылеватый, неводонасыщенные пески
	Допускается при влажности не более 1,2-1,3 от оптимальной
	То же

	Жирные глины, меловые, тальковые и трепельные грунты, а также грунты с высокой влажностью
	Применять запрещается


2.17. Насыпи, как правило, должны возводиться только из талого грунта с обязательным уплотнением до наступления смерзания насыпного грунта. Ввиду трудностей выдержать это требование в течение всего зимнего периода, допускается отсыпка высоких (более 1,5 м) насыпей из смеси талого и мерзлого грунтов (табл.2.1.2).


Таблица 2.1.2.

Рекомендуемая высота насыпи при производстве работ в зимнее время

 

	
	
	
	
	

	Средняя температура воздуха за период производства работ по отсыпке насыпей, град
	-5
	-10
	-15
	-20

	Рекомендуемая высота насыпи, м
	не ограничена
	4,5
	3,5
	2,5


Насыпи высотой менее 1,5 м должны возводиться из талых грунтов при влажности, близкой к оптимальной.



2.18. Содержание мерзлого грунта в насыпи допускается до 20% с размером комьев не более 15 см при уплотнении катками весом 25-40 т на пневматических шинах и с размером комьев до 20 см при уплотнении трамбующими машинами, катками с падающими грузами.



2.19. Отсыпку насыпи следует производить слоями с уклоном 2-3% на всю ширину с обеспечением стока воды с поверхности земляного полотна (в случае, если строительство основания дороги будет осуществляться весной) и возможности механизированной очистки от снега.



2.20. Отсыпанный грунт сразу же разравнивается бульдозерами толщиной слоя, не превышающей возможности уплотняющих машин.


4.2.3. Выравнивание граней плит производят по натянутой проволоке или шнуру, расположенному вдоль укладываемого ряда.



4.2.4. Ширина шва между смежными плитами с размером сторон 100 см должна быть в пределах 8-12 мм и с размером стороны до 50 см - в пределах 5-8 мм. Швы заполняют цементно-песчаной смесью в соотношении 1:3.



4.2.5. При устройстве декоративных покрытий ширину шва можно увеличить до 50 мм. В этом случае шов заполняется дерном или растительным грунтом и засеивается травой. Для обеспечения требуемой ширины швов между плитами применяют специальные шаблоны (рис.4.2.3.).     
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Рис.4.2.

3. Вакуум-захват для укладки плит размером 50х50 см



4.2.6. При укладке плит с размером стороны 100 см выравнивание их производят при помощи такелажных багров после того, как нижняя плоскость плиты опущена краном на 2-3 см ниже верхней плоскости уложенных смежных плит. Какие-либо перекосы плиты недопустимы. При употреблении ломов обламывание кромок плит должно исключаться.



4.2.7. Выравнивание уложенных плит осуществляют легким постукиванием деревянными трамбовками. Уступы в швах смежных плит не должны превышать 2 мм. Образовавшийся у граней плит валик из песка или цементно-песчаной смеси срезают ручным шаблоном.
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Рис.4.2.

4. Приспособления для контроля ширины швов:


а) - штучный ограничитель; б) - шаблоны.



4.2.8. При устройстве покрытий в зимнее время целесообразно заранее, до наступления заморозков, подготовить земляное полотно, подстилающий слой и основание под покрытие.



4.2.9. При укладке плит на бетонное основание в зимнее время поверхность его должна быть тщательно очищена от грязи, снега и льда и затем прогрета. Для облегчения удаления ледяного покрова рекомендуется оттаивание его раствором CaСl[image: image4.jpg]


 из расчета один литр на квадратный метр. Очистку и прогрев бетонного основания можно производить асфальторазогревателем или при помощи установки, применяемой для устройства кровель с наплавляемым рубероидом, а также нагретым до температуры 180-200 °С горячим песком, который укладывают слоем толщиной 5-7 мм, с последующим его удалением.



4.2.10. По очищенному и подогретому бетонному основанию укладывают выравнивающий слой подогретой до 35 °С цементно-песчаной смеси толщиной до 20 мм.



4.2.11. Работы по устройству тротуаров во время сильного снегопада прекращаются. Подготовленные участки выравнивающего слоя укрываются передвижными навесами, брезентом или соломенными матами. Производить укладку плит при температуре ниже -15 °С не разрешается.



4.2.12. Заделку швов рекомендуется производить только весной. В случае необходимости заполнения швов зимой следует предварительно подогреть места сопряжений плит и заполнить их подогретой до 35 °С цементно-песчаной смесью.


5. КАМНИ БОРТОВЫЕ

5.1. Общие требования.

5.1.1. В Москве бортовые камни, ограничивающие проезжую часть, установлены на магистральных улицах из гранита, а на внутриквартальных дорогах, дворовых территориях, объектах соцкультбыта из бетона и железобетона. Промышленность строительных материалов поставляет в Москву бортовые камни, соответствующие ГОСТ 6666-91 для камней горных пород и ГОСТ 6665-91 для бетонных и железобетонных камней.



5.1.2. На магистральных улицах Москвы устанавливаются гранитные бортовые камни следующих типов: прямоугольные (1ГП, 2ГП, 3ГП, 4ГП, 5ГП, ГПВ), криволинейные (ГК5, ГК8). В табл.5.1.1. представлены размеры этих камней.


Таблица 5.1.1.

Основные характеристики гранитных бортовых камней

 

	
	
	
	
	

	Марка
	Тип
	Размеры в мм

	  
	  
	высота
	ширина
	длина

	1ГП
	прямые
	300
	150
	700 - 2000

	2ГП
	то же
	400
	180
	700 - 2000

	3ГП
	- " -
	600
	200
	700 - 2000

	4ГП
	- " -
	200
	100
	700 - 2000

	5ГП
	- " -
	200
	80
	700 - 2000

	ГПВ
	- " -
	200
	150
	700 - 2000

	ГК5
	криволинейные
	300
	150
	700 - 2000

	ГК8
	то же
	300
	150
	700 - 2000


5.1.3. На внутриквартальных дорогах, дворовых территориях и на объектах соцкультбыта устанавливаются бетонные или железобетонные бортовые камни, которые изготовляются по ГОСТ 6665-91. Основные размеры бетонных и железобетонных бортовых камней, наиболее часто применяемых, представлены в табл.5.1.2.



Таблица 5.1.2.

	
	
	
	

	Марка
	Размеры в мм

	  
	длина
	высота
	ширина

	БР 100.30.15
	1000
	300
	150

	БР 300.30.15
	3000
	300
	150

	БР 600.30.15
	6000
	300
	150

	БР 100.30.18
	1000
	300
	180

	БР 300.30.18
	3000
	300
	180

	БР 600.30.18
	6000
	300
	180

	БР 300.45.18
	3000
	450
	180

	БР 600.60.20
	6000
	600
	200

	БР 100.20.8
	1000
	200
	80

	БУ 300.30.32
	3000
	300
	320


5.1.4. Отклонения от размеров бортовых камней по длине и высоте не должны превышать +5 мм.



5.1.5. Внешний вид и качество поверхности бортовых камней должны удовлетворять следующим требованиям:


- искривление лицевой поверхности по длине камня не должно превышать 3 мм на 1 м длины;


- неперпендикулярность боковых (торцевых) и продольных лицевых плоскостей не должна превышать 2 мм;


- трещины на камнях не допускаются.



5.1.6. Бортовые бетонные камни длиной 1 м всех марок и бортовые камни длиной 3 м, высотой 450 и 600 мм должны изготавливаться из бетона без армирования, бортовые камни длиной 3 м, высотой 300 мм - из железобетона, а камни длиной 6 м - из предварительно-напряженного железобетона.


5.1.7. Бортовые камни длиной 3 м должны изготавливаться с уширенным основанием - контрофорсом. Бортовые камни длиной 6 м могут быть изготовлены с лотком и без лотка.



5.2. Технология установки бортовых камней.

5.2.1. Последовательность работ по установке бортовых камней следующая:


- инструментальная разбивка;


- подготовка земляного полотна;


- подготовка бортовых камней к установке;


- установка опалубки;


- устройство цементобетонного основания;


- установка бортовых камней;


- укладка цементобетона в опалубку;


- заделка и расшивка швов.


При установке длинномерных бортовых камней монолитное цементобетонное основание не устраивается.


Схема установки бортового камня представлена на рис.5.2.1.
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Рис.5.2.1. Схема установки бортового камня:


1 - опалубка; 2 - бетонное основание под бортовой камень; 3 - участок добетонирования; 
4 - бортовой камень; 5 - песчаный подстилающий слой



5.2.2. Бортовые камни доставляют на объект в специальных контейнерах (поддонах). Разгрузку и установку камней производят автокраном КС-2561К-1 и погрузчиком ТО-30.



5.2.3. Бортовые камни устанавливаются при помощи машин или, чаще всего, вручную с применением приспособлений, представленных на рис.5.2.2.
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Рис.5.2.

2. Схемы приспособлений для установки бортовых камней



5.2.4. Перед установкой бортовых камней длиной 1 м по тщательно выровненному и уплотненному земляному полотну распределяют песчаный подстилающий слой толщиной 10 см, по которому устраивают бетонное основание толщиной 10 см (подушку). Установку бортовых камней производят по шнуру, натянутому между специальными металлическими штырями на высоте, соответствующей отметке верхней кромки камней.



5.2.5. С двух сторон бортового камня устраивают бетонную обойму высотой 10 см в деревянной или металлической опалубке.

 

5.2.6. Длинномерные бортовые камни длиной 3 и 6 м устанавливают непосредственно на песчаное основание или основание дорожной одежды, предусмотренное проектом, под стыками камней укладывают бетонные подкладки. Установку камней производят автокранами грузоподъемностью 3 т или автопогрузчиками (рис.5.2.3.).


	
	
	
	
	
	
	

	
	Этапы работы
	I
	II
	III
	IV
	

	
	Машины
	Виброплощадки
	Вручную
	Автокран или автопогрузчик
	Вручную
	

	
	Схема
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	Последовательность работы
	Устройство песчаного основания
	Укладка бетонных подкладок (40х20х10 см)
	Установка бортового камня
	Омоноличивание стыков
	



Рис.5.2.

3. Технологическая схема установки длинномерных бортовых камней



5.2.7. Бетонные подкладки, укладываемые под стыки длинномерных камней заподлицо с песчаным основанием, изготовляют из бетона М300 размером 40х20х10 см.



5.2.8. Ширина швов между бортовыми камнями не должна превышать 5 мм. Заполнение швов производят цементным раствором состава 1:4, после чего расшивают раствором состава 1:2. Схема заделки шва между бортовыми камнями представлена на рис.5.2.4.
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Рис.5.2.4. Схема заделки шва между бортовыми камнями:


1 - бортовой камень; 2 - цементный раствор состава 1:4; 3 - цементный раствор 
состава 1:2; 4 - полотно дороги



6. ОГОЛОВКИ СМОТРОВЫХ КОЛОДЦЕВ

6.1. Общие требования.

6.1.1. Смотровые колодцы устраивают на проезжей части на реконструируемых и вновь строящихся участках различных подземных коммуникаций, а также при реконструкции дорожных покрытий. Колодцы состоят из рабочей камеры и горловины, служащей для спуска в камеру.



6.1.2. Регулируемые оголовки смотровых колодцев предназначены для установки на проезжей части дорог и обеспечивают надежное положение чугунного люка на верхней части горловины диаметром 700 мм в соответствии с отметкой проезжей части. Оголовок позволяет изменять высотное положение люка поворотом регулировочного кольца оголовка.



6.1.3. Регулируемый оголовок состоит из опорной плиты, имеющей гнездо, на клиновых площадках которого установлено поворотное регулировочное кольцо с обечайкой люка.



6.1.4. Регулируемые оголовки должны изготавливаться из бетона марки не ниже 300 по прочности на сжатие и марки не ниже 40 по прочности на растяжение при изгибе.



6.1.5. Последовательность установки оголовка:


- подготовка и тщательное уплотнение зоны опирания оголовка;


- монтаж опорной плиты по горловине колодца;


- заливка мастикой “Изол” или горячим битумом кольцевого паза между горловиной и опорной плитой;


- установка поворотного кольца;


- заделка кольцевой полости между опорной плитой и поворотным кольцом.


Схема установки оголовка представлена на рис.6.1.1.
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Рис.6.1.1. Конструкция регулируемого оголовка смотрового колодца:


1 - регулировочное кольцо; 2 - крышка люка; 3 - поворотное кольцо; 
4 - опорная плита; 5 - колодец



6.2. Технология установки регулируемых оголовков.

6.2.1. Оголовки смотровых колодцев доставляют на строительные объекты автомобилями с шириной кузова не менее 215 см (МАЗ-205, ЗИЛ-130 и др.). Опорную плиту укладывают в кузов автомобиля срезами вдоль боковых бортов.


6.2.2. Разгрузку и монтаж оголовков производят стреловыми кранами грузоподъемностью 3-5 т.



6.2.3. Перед установкой регулируемого оголовка производят засыпку пазух вокруг колодца и горловины песчаным грунтом с тщательным уплотнением. Уплотнение производят вибробулавами, виброплощадками, малогабаритными катками и вибротрамбовочными плитами с поливом водой. Коэффициент уплотнения засыпки должен быть не менее 1,00.

 

6.2.4. Подготовку зоны опирания оголовка вокруг колодца производят с определением отметок по нивелиру. Отклонения ровности подготовленной поверхности основания от проектной не должны быть более 3 мм.



6.2.5. Опорную кольцевую плиту укладывают на основание, по которому распределяют без уплотнения слой песка или цементно-песчаной смеси толщиной 5-7 см.



6.2.6. Паз между опорной плитой и рабочей камерой колодца на 2/3 заделывают цементно-песчаной смесью. Верхнюю часть паза на 1/3 его высоты герметизируют мастикой “Изол” - И-2 или горячим битумом.



6.2.7. Поворотное регулировочное кольцо с люком опускают в гнездо опорной плиты в крайнее нижнее положение, что позволяет при ремонтах поднимать люк на высоту до 1200 мм, не изменяя положение опорной плиты. Проверку соответствия отметок люка и верха проезжей части производят нивелиром.



6.2.8. Кольцевой зазор между поворотным кольцом и опорной плитой заделывают мастикой И-2 или лентой изола.



6.2.9. Последовательность операций по регулировке оголовков при реконструкции дороги:


- удаление отбойным молотком слоя асфальтобетона с поверхности и вокруг регулировочного кольца;


- установка поворотного кольца на заданную отметку вращением по часовой стрелке краном или автопогрузчиком.


Длина участков опирания клиновых площадок поворотного кольца на площадки опорной плиты должна быть не менее 100 мм. Проверку соответствия отметок люка и верха дорожного покрытия производят нивелиром.



6.2.10. При устройстве слоев дорожных одежд, расположенных над опорной плитой оголовка, наезд на плиту тяжелых катков запрещается. Уплотнение производят легкими катками весом до 5 т, виброплощадками и вибротрамбовками.


7. ПРИЕМКА РАБОТ

7.1. Выполненные работы принимают, производя освидетельствование работ в натуре, контрольные замеры, при этом проводят проверку результатов производственных и лабораторных испытаний материалов и образцов, записей в журналах производства работ.



7.2. При приемке земляных работ по устройству выемок и насыпей проверяют:


- степень уплотнения грунтов;


- наличие актов на скрытые работы, а также актов, устанавливающих соблюдение проектных требований и качество грунтов в насыпях, в том числе возводимых в зимний период.



7.3. Дорожно-строительная организация должна предъявить следующую техническую документацию для проверки:


- исполнительные чертежи конструктивных элементов дороги;


- журналы производства работ;


- акты освидетельствования скрытых работ и производства геодезической разбивки;


- журнал лабораторного контроля производства работ и акты испытаний строительных материалов и контрольных образцов.



7.4. При приемке скрытых работ оценивают качество работ, устанавливают их соответствие проекту и требованиям строительных норм и правил.



7.5. Акты освидетельствования скрытых работ составляют на выполнение следующих видов работ:


- замены грунтов или осушения основания;


- устройства теплоизоляционных слоев;


- устройства водоотвода и дренажей;


- возведения, уплотнения и подготовки земляного полотна;


- устройства и уплотнения конструктивных слоев дорожной одежды.



7.6. При приемке готового покрытия проверяют:


- соответствие профилей (продольного и поперечного) проекту;


- ширину швов и качество их заделки;


- превышение смежных плит;


- наличие поврежденных плит, имеющих трещины, околы на гранях и углах более допускаемых по техническим условиям.


Поврежденные плиты должны быть заменены.



7.7. Отклонения от проектных размеров при приемке работ по устройству земляного полотна, оснований и покрытий допускаются:


	
	

	   для земляного полотна:
	  

	   - высотные отметки продольного профиля
	±5 см;

	   - сужение земляного полотна между осью и бровкой
	10 см;

	для дополнительных слоев (морозозащитных, дренирующих и др.):

	  

	   - ширина слоя
	±10 см;

	   - толщина слоя
	±10%;

	для оснований:

	  

	   - ширина основания
	±10 см;

	   - толщина слоя
	±10%;

	- просвет под 3-метровой рейкой
	±10 мм;

	для покрытий:

	  

	- ширина покрытия
	±5 см;

	- просвет под 3-метровой рейкой
	±5мм;

	- превышение граней смежных плит сборных покрытий
	±5 мм.


7.8. Насыпи, отсыпаемые зимой, принимают перед возобновлением работ после длительного перерыва, имеющего целью определение их соответствия проекту. Возобновление работ допускается только на основании утвержденного акта.


8. ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ

8.1. При погрузочно-разгрузочных работах, монтаже и демонтаже сборных покрытий, прокладке дренажей необходимо строго соблюдать технические правила производства монтажных работ в соответствии с требованиями норм и правил техники безопасности СНиП III-4-90. Проверка исправности всех монтажных приспособлений и кранов должна быть проведена до начала погрузочно-разгрузочных работ и монтажа покрытия. Рабочие-монтажники должны пройти инструктаж по технике безопасности.



8.2. К работам по строительству полносборных дорожных покрытий допускают рабочих не моложе 18 лет, прошедших специальную подготовку и инструктаж по технике безопасности.



8.3. За соблюдение техники безопасности при строительстве дорог несут ответственность главный инженер строительного управления и производитель работ. Места производства работ должны быть ограждены, для пешеходов строят временные тротуары. С наступлением темноты в зоне работ должны быть установлены сигнальные лампы красного цвета.



8.4. Марка крана, зона работ, условия безопасной работы крана определяются проектом производства работ.



8.5. При монтажных работах по устройству покрытия рабочие должны находиться вне пределов опасной зоны, заключенной внутри круга, радиус которого на 5 м больше вылета стрелы крана. Перемещение стрелы крана с плитой над кабиной автомашины запрещается.



8.6. Канаты (тросы) чалочных приспособлений выбирают в соответствии с ГОСТ 3079-90, ГОСТ 2688-90. Для монтажа плит 6,0х1,75 м применяют одноветвевые стропы (чалки) с диаметром каната 14 мм. Рекомендуемая длина чалок - 10,5 м.



8.7. Для сокращения высоты подъема крана применяют траверсу грузоподъемностью 4 т. В этом случае при наименьшей длине чалок, равной 4,4 м, расстояние между крюками траверсы должно быть 4,25 м.



8.8. Для обеспечения безопасности работ при укладке плит такелажники должны использовать специальные багры длиной 1,5-2 м.



8.9. Для обеспечения безопасности хранения плит в штабелях, плиты следует складировать на специально подготовленные для этого площадки у трассы дороги в количестве 7-8 штук. Расстояние между штабелями должно быть не менее 0,8 м. Самую нижнюю плиту укладывают на две деревянные подкладки толщиной не менее 6 см и шириной не менее 15 см, последующие плиты укладывают на подкладки толщиной не менее 3-4 см.



8.10. Для обеспечения безопасности разворота автомобилей на строящейся дороге следует устраивать специальные временные уширения - площадки или временные съезды. При движении автомобилей задним ходом к месту укладки плит следует обеспечить безопасность движения и подачу сигналов лицам, находящимся на пути движения.



8.11. В зимнее время пути перемещения рабочих должны быть очищены от снега и льда и посыпаны песком. Участки строительства должны быть оборудованы специальными помещениями для обогрева рабочих, отдыха и принятия пищи. Для обогрева рабочих устанавливаются периодические перерывы в работе продолжительностью 10 мин при температуре от -20 °С до -30 °С и полное прекращение работ при температуре ниже -30 °С.



8.12. Категорически запрещается лицам, не имеющим специального удостоверения, управлять механизмами и ремонтировать их. За исправность машин и механизмов несет ответственность начальник участка управления механизации.



8.13. Рабочие должны быть обеспечены специальной одеждой и исправным инструментом в соответствии с действующими нормами.



8.14. Бригада рабочих по устройству сборных покрытий дорог должна иметь необходимый инвентарь и инструменты, указанные в приложении 3.


 ПРИЛОЖЕНИЕ 1


Средства уплотнения, применяемые в стесненных условиях строительства

	
	
	

	Типы уплотняющих машин
	Степень уплотнения
	Грунты

	Вибротрамбовки, смонтированные на кране
	  
	  

	ПВТ-3
	0,98
	несвязные

	- “ -
	0,95
	связные

	ВТМ-2
	0,98
	несвязные

	- “ -
	0,95
	связные

	Вибротрамбовки самопередвигающиеся
	  
	  

	ВТ-3
	0,95
	несвязные

	- “ -
	0,90
	связные

	ВТ-4
	0,90
	связные

	ВТ-5
	0,90
	связные

	ВТМ-2
	0,96
	несвязные

	- “ -
	0,95
	связные

	СВТ-3МП
	0,96
	несвязные

	- “ -
	0,95
	связные 

	Электротрамбовки ручные
	  
	  

	ИЭ-4502 и др.
	0,98
	несвязные

	- “ -
	0,95
	связные

	Виброплиты
	  
	  

	ДУ-90
	0,98
	несвязные

	ДУ-91
	0,95
	связные



     

ПРИЛОЖЕНИЕ 2

          

Рекомендуемые стреловые самоходные краны

	
	
	
	
	

	Модель, тип, марка
	Максимальная грузоподъемность, т
	Длина основной стрелы, м
	Вылет стрелы, м
	Высота подъема крюка, м

	Пневмоколесные

	КС-5473 Б
	25
	10-24
	3,2-20
	4,2-23,9

	КС-5363 Д
	36
	15-32,5
	3,9-при максимальной грузоподъемности
	16,5

	Автомобильные

	КС-2571А-1
	63
	7,3-10,8
	3,3-9,7
	11,6

	КС-3577-3
	14
	8-14
	3,2-13
	9,5-14,5

	КС-35715
	15
	8-18
	3-18
	8,5-18

	КС-4579
	16
	9,7-21,7
	2,8-18
	21,7

	Гусеничные

	КС-3671
	14
	8-14
	3,2-13
	8,5-14


 

     

ПРИЛОЖЕНИЕ 3

 

Инвентарь и инструмент, необходимый для устройства сборных покрытий

	
	
	
	

	N пп.
	Наименование
	Единица измерения
 
	Коли-
чество

	1.
	Передвижной фургон - бытовка
	шт.
	1

	2.
	Ограждения металлические или деревянные
	- “ -
	12

	3.
	Предупредительные дорожные знаки
	- “ -
	6

	4.
	Аптечка
	- “ -
	1

	5.
	Переносной светильник
	- “ -
	4

	6.
	Рейка трехметровая (дюралюминиевая)
	- “ -
	2

	7.
	Металлический шаблон для обеспечения требуемой ширины швов в покрытии
	- “ -
	4

	8.
	Багор такелажный
	- “ -
	4

	9.
	Лопаты совковые с ручками
	- “ -
	5

	10.
	Лопаты штыковые с ручками
	- “ -
	8

	11.
	Ломы
	- “ -
	3

	12.
	Визирки дюралюминиевые
	компл.
	2

	13.
	Рулетка 10-метровая
	шт.
	2

	14.
	Уровень дюралюминиевый
	- “ -
	2

	15.
	Метр металлический
	- “ -
	2

	16.
	Затирка
	- “ -
	2
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