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ПРЕДИСЛОВИЕ

Инструкция по проектированию станций и узлов на железных дорогах Союза ССР подготовлена в связи с утверждением новой главы Строительных норм и правил (СНиП II-39-76*) "Железные дороги колеи 1520 мм", изменением "Правил технической эксплуатации железных дорог Союза ССР", введением Государственного общесоюзного стандарта "Габариты приближения строений и подвижного состава железных дорог колеи 1520 (1524) мм (ГОСТ 9238-73**)" и ряда других нормативных документов. Инструкция содержит обязательные нормативные требования и указания, а также рекомендации по проектированию вновь строящихся и переустраиваемых разъездов, обгонных и пассажирских остановочных пунктов, промежуточных, участковых, сортировочных, пассажирских, грузовых и других станций и узлов.

__________________

* На территории Российской Федерации действуют СНиП 32-01-95. Здесь и далее;     

** На территории Российской Федерации действует ГОСТ 9238-83. Здесь и далее. - Примечание изготовителя базы данных.

           

Положения Инструкции по проектированию станций и узлов учитывают значительный рост объемов перевозок грузов и пассажиров, использование современных технических средств и методов организации эксплуатационной работы и направлены на увеличение пропускной и перерабатывающей способности станций и узлов, ускорение обработки вагонов на станциях, повышение эффективности капитальных вложений и снижение эксплуатационных расходов.


Приведенные в Инструкции схемы разъездов, обгонных пунктов, станций и узлов имеют целью показать общие принципы размещения основных парков и устройств.



B Инструкции все данные по количеству вагонов приведены в физических единицах - вагонах.


Инструкция разработана во Всесоюзном научно-исследовательском институте транспортного строительства (ЦНИИС Минтрансстроя) кандидатами технических наук Г.З.Верцманом, А.М.Козловым, К.К.Талем, инженерами Э.В.Бакумовым, К.Г.Гусевой, Л.Ф.Деревянченко при участии канд. техн. наук Г.А.Мухамедова. В Инструкцию включены результаты разработок, выполненных в ЦНИИ МПС (кандидаты техн. наук Е.В.Архангельский, Б.А.Визельман, И.И.Страковский, инженеры Е.В.Бородулина, Л.Б.Тишков), МИИТе (д-р техн. наук И.Е.Савченко), Киевгипротрансе (инж. З.Г.Чаруковская), ДИИТе и других научно-исследовательских, проектных и учебных институтах МПС и Минтрансстроя.


Окончательная редакция Инструкции рассмотрена совместной комиссией МПС и Минтрансстроя в составе В.В.Чепуркина (председатель комиссии), Г.С.Переселенкова (зам. председателя), С.И.Финицкого (зам. председателя), В.В.Басилова, В.Я.Болотного, К.Г.Гусевой, А.В.Дубова, А.М.Козлова, В.Б.Корша, Г.А.Мухамедова, В.Г.Орлова, В.Д.Соловьева, И.Ф.Федотова, М.Н.Хацкелевича, А.В.Чернышева, Н.Н.Шабалина и одобрена комиссией узлов и станций НТС МПС (председатель комиссии К.Ю.Скалов) и секцией изысканий и проектирования железных и автомобильных дорог НТС Минтрансстроя (председатель секции А.В.Чернышев).


Директор Всесоюзного научно-исследовательского
института транспортного строительства

Д.И.Федоров



1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ


1.1. Нормы настоящей Инструкции должны соблюдаться при проектировании новых и усиления (реконструкции) существующих разъездов, обгонных пунктов, промежуточных, участковых, сортировочных, пассажирских, грузовых и других станций и узлов на железных дорогах общей сети Союза ССР и внешних железнодорожных подъездных путях колеи 1520 мм


Примечания.



1. К внешним железнодорожным подъездным путям относятся пути, соединяющие одно или несколько предприятий, организаций или отдельные производства, расположенные на обособленных площадках, с железными дорогами общей сети Союза ССР непрерывной рельсовой колеей.



2. Внутренние подъездные пути (расположенные на территории заводов, фабрик, шахт, портов, лесных и торфяных разработок, электростанций, складских баз, карьеров и других предприятий; пути промышленных станций и постов, станций промышленных узлов, а также пути, соединяющие между собой эти станции и посты, погрузочно-выгрузочные фронты, отдельные пути, предприятия или отдельные производства, расположенные на обособленных площадках) надлежит проектировать по нормам главы СНиП II-46-76 "Промышленный транспорт".



3. В настоящей Инструкции регламентируются нормы проектирования станций, разъездов, обгонных пунктов, располагаемых на железных дорогах, при движении поездов со скоростями: пассажирских - до 160 км/ч, грузовых - до 100 км/ч, грузовых ускоренных и рефрижераторных - до 120 км/ч (включительно).


Нормы проектирования новых и развития (реконструкции) станций (обгонных пунктов) и узлов на существующих железнодорожных линиях, на которых намечается обращение поездов с более высокими скоростями, а также разъездов, обгонных пунктов, станций и узлов на линиях и подъездных путях*, на которых предусматривается замкнутое обращение грузовых вагонов и локомотивов с повышенными осевыми и погонными нагрузками, устанавливаются дополнительными техническими требованиями и указаниями и заданием на проектирование.

________________

* Здесь и далее термин "подъездные пути" включает "внешние железнодорожные подъездные пути".


В отдельных обоснованных случаях для проектирования станций, разъездов, обгонных пунктов и узлов, располагаемых на новых железных дорогах, предназначенных для освоения природных богатств и промышленного развития новых экономических районов (линии пионерного значения в отдаленных районах страны и др.), допускается разработка специальных норм проектирования, не предусмотренных настоящей Инструкцией, которые должны быть согласованы с Министерством путей сообщения и Госстроем СССР.


4. При проектировании новых и развития (реконструкции) существующих станций, разъездов, обгонных пунктов и узлов, их отдельных сооружений и устройств необходимо выполнять соответствующие требования нормативных документов, утвержденных или согласованных Госстроем СССР, государственных стандартов, "Устава железных дорог Союза ССР", "Правил технической эксплуатации железных дорог Союза ССР" и других официальных документов.


1.2. Все новые и переустраиваемые разъезды, обгонные пункты, станции и узлы следует проектировать под электрическую или тепловозную тягу с учетом выполнения маневровой работы тепловозами, а в обоснованных случаях - электровозами.


На железных дорогах с тепловозной тягой, которые намечается в ближайшие 10-15 лет перевести на электрическую тягу, размещение раздельных пунктов, депо и других постоянных устройств, а также разъезды, обгонные пункты, станции и узлы в части продольного профиля и плана следует проектировать по нормам, применяемым при проектировании электрифицированных железных дорог.



1.3. Новые и реконструируемые железнодорожные станции и узлы следует проектировать в соответствии с потребной пропускной и перерабатывающей способностью на расчетные сроки с учетом перспективы дальнейшего их развития, а также перспективы нового железнодорожного строительства и усиления технического оснащения прилегающего полигона сети железных дорог.


Размещение участковых, сортировочных, грузовых и других крупных станций, а также распределение между ними работы при проектировании новых линий и усиления (реконструкции) существующих железных дорог следует производить с учетом удлинения участков обращения локомотивов, концентрации грузовой и сортировочной работы на меньшем числе технически оснащенных станций. При этом размещение пунктов технического обслуживания локомотивов следует производить исходя из допустимой работы локомотивов между техническими осмотрами ТО-2 не более 48 ч.


Для железнодорожных узлов необходимо разрабатывать генеральные схемы их развития, а для сортировочных, пассажирских и других крупных и сложных станций - технико-экономические обоснования (ТЭО).


Генеральные схемы и ТЭО развития железнодорожных узлов и крупных станций, проекты строительства (развития) станций следует разрабатывать в увязке с проектами планировки городов, промышленных узлов (районов) и развития всех видов транспорта как составных частей единой транспортной системы, определяя взаимное расположение станций, подходов главных и соединительных путей и обходов с учетом перспективы роста прилегающих населенных мест, промышленных предприятий и сооружений других видов транспорта.



1.4. Разъезды, обгонные пункты, промежуточные и по возможности участковые станции следует проектировать однотипными для всех линий или в пределах участков обслуживания локомотивов бригадами.


Проекты строительства (развития) станций должны устанавливать взаимное расположение парков, устройств локомотивного и вагонного хозяйств, пассажирских, грузовых и других устройств станций и должны быть увязаны с перспективным планом и генеральной схемой их развития.



1.5. Проекты новых и развития существующих станций и узлов следует разрабатывать и осуществлять комплексно - по путевому, локомотивному, вагонному, пассажирскому и грузовому хозяйствам, устройствам СЦБ, хозяйствам энергоснабжения, водоснабжения и др., обеспечивая на каждый расчетный срок потребную пропускную и провозную способность на направлениях и отдельных участках железных дорог.


Разработка проектов удлинения путей, укладки дополнительных путей и усиления отдельных элементов технического оснащения станций может выполняться по самостоятельным титулам.



1.6. Потребная пропускная и перерабатывающая способность должна устанавливаться по размерам пассажиро- и грузооборота, определяемым на основе результатов экономических изысканий с учетом неравномерности перевозок по месяцам, а также с учетом коэффициента, учитывающего технологические перерывы для содержания и ремонта сооружений и устройств и необходимый резерв для обеспечения внутрисуточных колебаний размеров движения поездов и принимаемого равным:


при проектировании новых однопутных линий - 0,8;


при проектировании двухпутных линий, вторых путей и подъездных путей - 0,85;


при усилении (реконструкции) однопутных и двухпутных железных дорог, а также при проектировании дорог с сезонным характером перевозок - величина коэффициента устанавливается заданием на проектирование.


На участках с пригородным движением должен обеспечиваться пропуск поездов в интенсивные часы периода максимальных пригородных перевозок.


При проектировании станций и узлов необходимо предусматривать осуществление принятого проектного решения по очередям, позволяющим последовательно вводить в действие отдельные комплексы и устройства (парки, пути, горловины, электрификацию, оборудование устройствами ЭЦ и т.п.), обеспечивающие поэтапное усиление пропускной и перерабатывающей способности.


Проекты каждой очереди строительства (развития) станций и узлов должны быть увязаны с перспективным планом и генеральной схемой их развития.


6. За границу, отделяющую четную сторону от нечетной, принимаются:



а) на раздельных пунктах с небольшим путевым развитием - ось пассажирского здания;



б) на станциях с большим путевым развитием в случае примерно центрального расположения пассажирского здания - ось этого здания; при нецентральном расположении здания - поперечная ось станции, устанавливаемая центрально по отношению к путевому развитию;



в) при нумерации по отдельным паркам или однородным группам путей - середина этих парков или групп путей.



7. Указанная нумерация путей и стрелок обязательна для применения при сооружении новых станций, разъездов и обгонных пунктов и капитальном переустройстве существующих. Для эксплуатируемых и частично переустраиваемых раздельных пунктов существующая нумерация путей и стрелок может быть сохранена без изменения.


ПРИЛОЖЕНИЕ 3

ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ "ТЕХНИЧЕСКИХ УКАЗАНИЙ НА УКЛАДКУ СМЕЖНЫХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ ПРИ СТРОИТЕЛЬСТВЕ НОВЫХ, РАЗВИТИИ И ПЕРЕУСТРОЙСТВЕ СУЩЕСТВУЮЩИХ СТАНЦИЙ"*

________________

* "Технические указания на укладку смежных стрелочных переводов при строительстве новых, развитии и переустройстве существующих станций" утверждены МПС 13 апреля 1971 г. N П-12692 и Минтрансстроем 11 мая 1971 г. N С-735.



I. Укладка прямых вставок
 между смежными стрелочными переводами*

________________

* Указания не распространяются на укладку симметричных стрелочных переводов с крестовинами марки 
A. Hа линиях, где предусматривается движение поездов со скоростями до 120 км/ч


1. При укладке на главных и приемо-отправочных путях двух встречных стрелочных переводов с направлением боковых путей в разные стороны от прямого (см. схему 1) между стыками рамных рельсов должна быть прямая вставка [image: image1.jpg]


 длиной не менее 12,5 м, а в стесненных условиях - не менее 6,25 м.


[image: image2.png]




Схема 1


Ширина колеи на протяжении прямой вставки между рамными рельсами должна быть такой же, как и у стыков рамных рельсов.



2. При укладке двух встречных стрелочных переводов с направлением боковых путей в одну сторону от прямого пути (см. схему 2) между стыками рамных рельсов должна быть прямая вставка:


на главных путях длиной не менее 12,5 м;


на приемо-отправочных путях, а в стесненных условиях - и на главных путях длиной не менее 6,25 м.
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Схема 2


В стесненных условиях на приемо-отправочных путях частично переустраиваемых участковых, сортировочных и других крупных станций укладку прямой вставки можно не предусматривать, если расстояние между остриями остряков смежных однотипных стрелочных переводов равно или более 8,66 м.



3. Укладку стрелочных переводов по схемам 1 и 2 на прочих путях с разрешения инстанции, утверждающей проекты, или инстанции, согласовывающей проекты внешнего железнодорожного транспорта, допускается проектировать без вставки.



4. При укладке двух смежных стрелочных переводов, когда торец крестовины одного перевода располагается за торцом крестовины другого (см. схему 3) и когда рамные рельсы одного перевода располагаются за торцом крестовины другого (см. схему 4), наименьшее расстояние [image: image4.jpg]


 между центрами переводов определяется в каждом случае из условия, чтобы расстояние [image: image5.jpg]


 между осями параллельных путей было не менее величины, установленной "Правилами технической эксплуатации железных дорог Союза ССР", а расстояние между приемо-отправочными путями должно быть не менее 4,8 м. Указанная величина [image: image6.jpg]


определяется по формуле


[image: image7.jpg]


,

где [image: image8.jpg]


 - расстояние между осями путей, м;
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- угол крестовины, град.
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Схема 3
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Схема 4


Величина прямой вставки [image: image12.jpg]


 определяется по следующим формулам:


для схемы 3
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,

где [image: image14.jpg]


 и [image: image15.jpg]


 - расстояния от центра каждого перевода до торца крестовины, м;

для схемы 4
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,

где [image: image17.jpg]


 - расстояние от центра первого перевода до торца его крестовины;

[image: image18.jpg]


- расстояние от начала рамных рельсов до центра второго перевода.


Прямая вставка [image: image19.jpg]


 на главных и приемо-отправочных путях должна быть, как правило, длиной не менее 12,5 м, а на прочих путях в стесненных условиях - не менее 4,5 м.


 

5. При укладке двух смежных стрелочных переводов один вслед за другим, когда рамные рельсы одного перевода располагаются за торцом крестовины другого (см схему 5), следует предусматривать прямую вставку длиной:


на главных путях - не менее 12,5 м;


на приемо-отправочных путях, а в стесненных условиях и на главных путях - не менее 6,25 м;


на прочих путях, а в стесненных условиях и на приемо-отправочных путях, как исключение, с разрешения инстанции, утверждающей проекты, или инстанции, согласовывающей проекты внешнего железнодорожного транспорта, может быть допущено применение прямой вставки длиной не менее 4,5 м.
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Схема 5


В исключительных случаях при попутной укладке симметричных стрелочных переводов марки 1/6 прямая вставка [image: image21.jpg]


 должна быть:


на приемо отправочных путях грузового движения поездов не менее 7,59 м;


на прочих путях - не менее 6,25 м, а в стесненных условиях - не менее 4,5 м.


 

6. При укладке смежных стрелочных переводов из рельсов разных типов между ними во всех случаях следует устраивать прямую вставку длиной не менее 12,5 м*.

________________

* Это не относится к смежным стрелочным переводам, образующим съезд. Съезды между главными путями должны быть однотипными.



7. При укладке новых переводов или сплошной смене рельсов на участке, где уложены стрелочные переводы, по обе стороны перевода укладывают или оставляют по одному звену рельсов того же типа и с тем же износом, как и на переводе. Длина вновь укладываемых звеньев должна соответствовать длине рельсов, предусмотренных к укладке на данной станции, при этом не должна сокращаться полезная длина путей.



8. Укладку стрелочных переводов следует производить с полномерными рамными рельсами - без обрезки их передних вылетов (от начала остряка до стыка рамного рельса).



Б. На линиях, где предусматривается движение пассажирских поездов со скоростями 121-160 км/ч


9. При укладке смежных стрелочных переводов на главных путях, где предусматривается движение пассажирских поездов со скоростями 121-160 км/ч, между ними следует устраивать прямую вставку, обеспечивающую укладку рельса длиной 25 м. В трудных условиях вставка между стрелочными переводами может быть уменьшена до 12,5 м.



II. Укладка двух смежных стрелочных переводов при устройстве между ними кривой


А. На линиях, где предусматривается движение поездов со скоростями до 120 км/ч


10. Укладку двух стрелочных переводов на главном пути, если между ними требуется устройство кривой, которая будет иметь возвышение наружного рельса и переходные кривые, следует производить с соблюдением следующих требований: между торцом крестовины и началом переходной кривой должна быть прямая вставка, равная длине участка [image: image22.jpg]


, на протяжении которого соединяемые пути уложены на общих переводных брусьях (длина этого участка определяется по утвержденным эпюрам), а между передними стыками рамных рельсов и переходными кривыми прямые вставки можно не предусматривать (см. схемы 6 и 7).
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Схема 6
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Схема 7


На схемах 6-11 использованы обозначения [image: image25.jpg]


 - круговая кривая, [image: image26.jpg]


 - половина длины переходной кривой.
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Схема 8
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Схема 9
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Схема 10
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Схема 11



11. Укладку двух стрелочных переводов на приемо-отправочных и прочих путях, когда между ними требуется устройство кривой без возвышения наружного рельса и переходных кривых, следует производить с соблюдением следующих требований: между передними стыками рамных рельсов или торцом крестовины и начала кривой (см. схемы 8 и 9) следует предусматривать прямую вставку [image: image31.jpg]


, длина которой должна позволять устройство отвода уширения колеи.


При наличии возвышения и отсутствия переходных кривых отвод возвышения необходимо располагать на прямой вставке между стыком рамного рельса или торцом крестовины и началом кривой. Длина этой вставки должна позволять устройство отвода уклоном не круче 3‰ вне участка пути, уложенного на переводных брусьях.



Б. На линиях, где предусматривается движение пассажирских поездов со скоростями 121-160 км/ч


12. При укладке на главных путях двух смежных стрелочных переводов, где предусматривается движение пассажирских поездов со скоростями 121-160 км/ч, между стыками рамных рельсов или между торцом крестовины и началом (или концом) переходных кривых (см. схемы 10 и 11) должны быть прямые вставки [image: image32.jpg]


длиной не менее 25 м.


