  
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

СТРОИТЕЛЬСТВО ЛЕДОВОЙ ПЕРЕПРАВЫ



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (далее ТТК) - комплексный нормативный документ, устанавливающий по определённо заданной технологии организацию рабочих процессов по строительству сооружения с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ. Они рассчитаны на некоторые средние условия производства работ. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР), другой организационно-технологической документации, а также с целью ознакомления (обучения) рабочих и инженерно-технических работников с правилами производства работ строительствуледовой переправы.


Ледовая переправа - это инженерное сооружение, оборудованное по ледяному покрову рек, озер, морей и других водных преград в целях организации безопасного пропуска транспортных средств. Летом её заменяет понтонный мост (понтонная переправа) или паромная переправа. Ледовая переправа открывается зимой (в большинстве случаев - январь - начало февраля), закрывается (конец марта - начало апреля).




Рис.1. Ледовая переправа

1.2. В настоящей карте приведены указания по организации и технологии производства работ по строительствуледовой переправы рациональными средствами механизации, приведены данные по контролю качества и приемке работ, требования промышленной безопасности и охраны труда при производстве работ.


1.3. Нормативной базой для разработки технологических карт являются: СНиП, СН, СП, ГЭСН-2001 ЕНиР, производственные нормы расхода материалов, местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТК - описание решений по организации и технологии производства работ по строительствуледовой переправы с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по строительству ледовой переправы. Рабочие технологические карты разрабатываются на основе типовых карт для конкретных условий данной строительнойорганизации с учетом её проектных материалов, природных условий, имеющегося парка машин и строительныхматериалов, привязанных к местным условиям. Рабочие технологические карты регламентируют средства технологического обеспечения и правила выполнения технологических процессов при производстве работ.


Конструктивные особенности по строительству ледовой переправы решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ. Рабочие технологические карты рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительнойорганизации, по согласованию с организацией Заказчика, Технического надзора Заказчика.


1.6. Технологическая карта предназначена для производителей работ, мастеров и бригадиров, выполняющих работы по строительству ледовой переправы, а также работников технического надзора Заказчика и рассчитана на конкретные условия производства работ в VI-й температурной зоне.


II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по строительству ледовой переправы.


2.2. Работы по строительству ледовой переправы выполняются в период с ноября по декабрь, в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час,



где 0,06 - коэффициент снижения работоспособности за счет увеличения продолжительности рабочей смены с 8 часов до 10 часов.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при строительстве ледовой переправы входят:


- геодезическая разбивка створа перехода ледовой переправой;


- устройство подходов к переправе;


- устройство съездов к переправе;


- очистка поверхности льда от снега;


- послойное намораживание ледового покрытия переправы;


- устройство сопряжения берега с ледовым покрытием переправы.


2.4. При строительстве ледовой переправы в качестве основных материалов используются: лесоматериал круглый хвойных пород [image: image2.png]


20 см, [image: image3.png]


6,0 м отвечающий требованиям ГОСТ 9463-88; пиломатериал обрезной [image: image4.png]


40 мм, [image: image5.png]


6,0 м отвечающий требованиям ГОСТ 8486-86*; гвозди строительные П 4,0х120 отвечающие требованиямГОСТ 4028-63.


2.5. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: переносной мотопомпы МП-1600 (производительность [image: image6.png]


98 м[image: image7.png]


/час); бульдозера Б170М1.03ВР (на базе Т-170, емкость отвала [image: image8.png]


4,28 м[image: image9.png]


); автомобильного крана КС-55713-1 "Галичанин" (грузоподъемностью [image: image10.png]


25,0 т) ишнекороторного снегоочистителя ДЗ-226 (производительность [image: image11.png]


1500 т/час, дальность отброса снега [image: image12.png]


30 м, толщина очищаемого слоя [image: image13.png]


1,6 м, ширина прохода [image: image14.png]


2,8 м) в качестве ведущего механизма.
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Рис.2. Мотопомпа МП-1600
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Рис.3. Бульдозер Б170М1.03ВР
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Рис.4. Шнекороторный снегоочиститель ДЗ-226
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Рис.5. Автомобильный кран КС-55713-1
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Рис.6. График грузоподъемности крана в зависимости от наличия и вылета стрелы

2.6. Работы по устройству ледовой переправы следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. Организация строительства;


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- СНиП 2.02.05-85. Автомобильные дороги. Нормы проектирования;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- СНиП 2.05.07-97*. Промышленный транспорт;


- ОДН 218.010-98. Инструкция по проектированию, строительству и эксплуатации ледовых переправ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "Организация строительства" до начала выполнениястроительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения запрещается.


3.2. До начала производства работ по строительству ледовой переправы необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- назначить лиц, ответственных за качественное и безопасное выполнение работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- разместить в зоне производства работ необходимые машины, механизмы и инвентарь;


- устроить временные проезды и подъезды к месту производства работ;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить рабочих инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- подготовить места для складирования материалов, инвентаря и другого необходимого оборудования;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить разрешения на производство работ у технадзора Заказчика.


3.3. Перед устройством ледовой переправы должны быть выполнены следующие подготовительные работы:


- произведен предварительный выбор трассы переправы;


- определена грузоподъемность ледяного покрова;


- заготовлены дорожные указательные знаки;


- подготовлены к работе машины и механизмы;


- подготовлен инвентарь, приспособления и средства для безопасного ведения работ.


Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


3.4. Предварительный выбор трассы ледовой переправы


3.4.1. В месте расположения переправы, по 100 м в обе стороны от оси трассы, не должно быть выхода грунтовых вод, теплых сточных вод, наледей, перекатов, близлежащих мысов основного берега водоема или остров на его акватории, больших перепадов уровней воды, значительных скоростей течения, нагромождения торосов. Берега следует выбирать по возможности пологие и удобные для подхода к реке и спуску на лед.


3.4.2. Ось ледовой переправы рекомендуется назначать в конце плёса, выше переката, где лед более однороден по структуре и толщине.


3.4.3. В начале зимы месторасположение створа уточняется сначала визуальным осмотром.


3.4.4. Кроме того, при уточнении и обследовании створа ледовой переправы устанавливаются:


- возможность использования кратчайшего расстояния по поверхности ледяного покрова и торосистых участков реки, где снежный покров меньше, а толщина льда в следствии этого больше;


- возможность сокращения затрат труда и материалов на устройство подъездных путей к переправе;


- данные о сроках ледохода и ледостава, толщине льда, глубинах водоема в створе переправы, изменениях температуры воздуха, скорости течения и т.д.;


- при соблюдении условия [image: image20.png]


 переправу можно организовать по естественному льду;


- при [image: image21.png]


 требуется усиление льда намораживанием (сверху или снизу) при стабильных отрицательных температурах или устройством настила;


- [image: image22.png]


 - требуемую толщину льда, определяемую в зависимости от расчетной нагрузки для кристально прозрачного льда; [image: image23.png]


 - расчетную толщину льда, определяемую в зависимости от структуры ледяного покрова в створе переправы.


3.5. Указания по строительству ледовой переправы


3.5.1. Работы по возведению ледовой переправы методом послойного намораживания льда, вести при наступлении устойчивых отрицательных температур (-10 °С и ниже) и после образования устойчивого естественного ледового покрова толщиной [image: image24.png]


0,30 м.


3.5.2. Устройство подъездов к реке.


3.5.3. Геодезическая разбивка переправы заключается в обозначении её размеров на местности. Разбивку ведут в двух плоскостях: горизонтальной и вертикальной. При горизонтальной разбивке определяют и закрепляют на местности положение оси, а при вертикальной - расчетную высоту переправы. Разбивку ведут от оси подъездной автодороги. Разбитую ось ледовой переправы закрепляют створными знаками.


3.6. Усиление покрытия ледовой переправы методом послойного намораживания льда, ведется в следующей технологической последовательности:


3.6.1. Для измерения толщины льда производится бурение лунок [image: image25.png]


200 мм во льду ледовым буром, на расстоянии [image: image26.png]


50 м от оси переправы, с шагом [image: image27.png]


 м, при этом крайние лунки должны отстоять от берегов не более чем на 2-3 м (см. рис.7). Устанавливают утепленные "колпаки" над лунками.


[image: image28.png]YpomeHs BoRL! 8 nyHKke 0,1+ (he+h,)

Che

Crerosoit nes
Hamopowen.
Hbl nen

Ectects:
Hilit

Bona






Рис.7. Измерение толщины ледяного покрова, через лунку градуированной рейкой

3.6.2. Расчистка льда от снега шнекороторным снегоочистителем ДЗ-226 и устройство бульдозером Б170М1.03ВР снежных валиков по краям проезжей части переправы, срезка бульдозерным отвалом наплывы льда и торосов.* Снежным валам следует придавать уклон не менее 6°, с целью предотвращения концентрации напряжений по кромкам проезжей части. Очистка рабочей полосы переправы от снега допускается:

________________

* Текст соответствует оригиналу. - Примечание изготовителя базы данных.


- вручную при толщине льда не менее 15 см;


- механизированным способом при толщине льда не менее 30 см.


3.6.3. На подготовленную поверхность льда по оси переправы устанавливаются маркировочные вешки (стальные стержни, забитые в лёд). На каждой вешке вкруговую яркой краской наносятся риски на высоте, равной проектной толщине намораживаемого слоя льда. Для ускорения ледостава ниже по течению реки (на 150-200 м от створа переправы) с одного берега на другой на поплавках натягивают трос или боны для остановки шуги.


3.6.4. Намораживание льда заливкой воды слоем [image: image29.png]


50 мм, с помощью переносной мотопомпы МП-1600.


3.6.5. Лед на проезжей части переправы намораживается послойно, толщиной слоя [image: image30.png]


5 см. Заливка каждого слоя льда производится захватками по [image: image31.png]


20 м на всю ширину переправы. Процесс намораживания ускоряется укладкой на очищенный от снега ледяной покров кусков льда, мелкого ледяного щебня.
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Рис.8. Послойное намораживание ледяного покрова на переправе:

а - с ограждением намораживаемых слоев рейками; б - с ограждением намораживаемых слоев снежным валиком

3.6.6. Для тепловой и механической защиты ледяного покрова от износа на его поверхности следует оставлять слой снега при уплотненном состоянии 10 см и рыхлом состоянии 15 см.


3.6.7. Строительство ледовой переправы заканчивается установкой дорожных знаков, шлагбаумов и других средств инженерного оборудования переправы в соответствии с разделом проекта по организации движения.


3.7. Толщина намораживаемого за сутки льда зависит от температуры воздуха:
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, °С
	-10
	-15
	-20
	-25
	-30
	-35

	[image: image34.png]


, см/сут
	7,5
	9,0
	11,5
	14,5
	16,5
	19,0


3.7.1. Время, необходимое для намораживания расчетной толщины льда послойным наливом, можно определить по табл.1.


Таблица 1  

	
	
	
	
	
	
	
	

	Скорость ветра, м/с
	Толщина льда, образующегося в течение 1 ч, см, при температуре воздуха °С

	 
	-4
	-5
	-10
	-15
	-20
	-25
	-30

	0
	0
	0
	0,5
	1,0
	1,5
	2,0
	2,0

	1
	0
	0
	0,7
	1,2
	1,8
	2,5
	3,0

	3
	0
	0,1
	0,9
	1,5
	2,5
	3,5
	4,5

	5
	0,1
	0,3
	1,1
	2,0
	3,0
	4,0
	5,5

	7
	0,3
	0,5
	1,5
	2,5
	3,5
	5,0
	6,5

	10
	0,5
	1,0
	2,0
	3,0
	4,0
	6,0
	6,0


3.7.2. Ориентировочное время естественного нарастания толщины льда можно также определять по табл.2.


Таблица 2  

	
	
	
	
	
	
	
	

	Среднесуточная температура воздуха, °С
	Начальная толщина льда, см

	 
	5
	10
	20
	30
	40
	50
	60

	 
	Увеличение толщины льда за сутки, см

	-10
	6,3
	3,6
	2,8
	2,1
	1,5
	1,1
	0,7

	-15
	8,3
	5,2
	3,9
	2,8
	2,0
	1,4
	1,0

	-20
	9,5
	6,5
	5,0
	3,6
	2,6
	1,6
	1,2

	-25
	11,1
	8,1
	5,9
	4,2
	2,9
	1,8
	1,4

	-30
	12,3
	9,2
	6,8
	4,8
	3,3
	2,1
	1,6

	-35
	13,1
	10,1
	7,3
	5,2
	3,7
	2,3
	1,7
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Рис.9. План ледовой переправы

1 - площадка стоянки и разворота автомобилей; 2 - участок ледового сопряжения с берегом; 3 - ледовое покрытие переправы
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Рис.10. Схема устройства ледовой переправы

3.8. Устройства сопряжения ледовой переправы с берегом.


3.8.1. При [image: image41.png]


 в месте сопряжения его с берегом рекомендуется наморозить слой льда толщиной до 1,5 м. При [image: image42.png]


 у берега и в случаях зависания льда необходимо передать давление от переправы на грунт путем устройства свайного съезда. При этом в качестве опор и продольного настила следует брать деревянные балки диаметром 20 см и более - согласно расчету на прочность при условии согласования с Бассейновым управлением пути.


3.8.2. Качественное сцепление ледовой переправы с берегом достигается путем намораживания слоя льда толщиной не менее [image: image43.png]


0,50 м на береговую зону площадью [image: image44.png]


300 м[image: image45.png]


 (10х30 м).


3.8.3. При сопряжении ледового покрова переправы с берегом с использованием деревянных конструкций, длина сопрягаемого участка составляет 15 м.


3.8.4. Съезды к переправе должны быть плавные с уклоном не более 6‰. Конструкция переходного участка переправы на её съезде (выезде) должна иметь достаточную прочность, обеспечивающую требуемую грузоподъемность, при спаде и подъеме уровня воды в водоеме.


[image: image46.png]




Рис.11. Схема сопряжения ледовой переправы с берегом

1 - вода; 2 - естественный ледяной покров; 3 - намороженный слой льда; 4 - лед с вмороженным хворостом; 5 - бревна [image: image47.png]


20 см, длиной [image: image48.png]


6,5 м; 6 - насти из досок толщиной [image: image49.png]


40 мм

3.9. Устройство сопряжения ледовой переправы с берегом ведется в следующей технологической последовательности:


3.9.1. Расчистка участка сопряжения от снега.


3.9.2. Намораживание слоя льда методом дождевания с захватом берега водоема.


3.9.3. Вмораживание хвороста в лед для устройства упорной стенки высотой [image: image50.png]


0,25 м.


3.9.4. Монтаж автомобильным краном КС-55713-1 "Галичанин" бревенчатого настила съезда длиной 15 м, начиная от упорной стенки с обкруткой торцов бревен проволокой.


3.9.5. Скрепление бревен сплошным дощатым настилом укладываемым вдоль съезда.


3.10. Выполненные работы по строительству ледовой переправы предъявляют Заказчику для осмотра и освидетельствования, путем документального оформления и подписания Акта приемки ответственных конструкций, в соответствии с Приложением 4, РД 11- 02-2006.


IV. ТРЕБОВАНИЯ К КАЧЕСТВУ И ПРИЕМКЕ РАБОТ

4.1. Контроль и оценку качества работ по строительству ледовой переправы выполняют в соответствии с требованиями нормативных документов:


- СП 48.13330.2001. Организация строительства;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги. Правила производства работ;


- ОДН 218.010-98. Инструкция по проектированию, строительству и эксплуатации ледовых переправ.


4.2. Контроль качества строительно-монтажных работ осуществляется прорабом или мастером с привлечением аккредитованной Производственно-испытательной лаборатории оснащенной техническими средствами, обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля.


4.3. Производственный контроль качества должен включать входной контроль рабочей документации и материалов, а так же качество выполненных предшествующих работ, операционный контроль отдельных строительных процессов или технологических операций и приемочный контроль выполненных работ с оценкой соответствия.


4.4. Входной контроль


4.4.1. При входном контроле рабочей документации проводится проверка ее комплектности и достаточности в ней технической информации для производства работ.


4.4.2. Входной контроль поступающих изделий и материалов осуществляется внешним осмотром и путем проверки их основных геометрических размеров.


Материалы и изделия, поступившие на объект должны иметь сопроводительный документ, (паспорт, сертификат). Паспорт является документом, подтверждающим соответствие изделия рабочим чертежам, действующим ГОСТам или ТУ.


4.4.3. Поступившие на объект изделия и материалы (проволока, гвозди, лесоматериалы и пиломатериалы) должны иметь сопроводительный документ (паспорт), в котором указываются наименование материала, номер партии и количество материала, дата изготовления.


4.4.4. Результаты входного контроля фиксируются в Журнале учета результатов входного контроля по форме ГОСТ 24297-87, Приложение 1.


4.5. Операционный контроль


4.5.1. Операционный контроль осуществляется в ходе выполнения строительных процессов или производственных операций с целью обеспечения своевременного выявления дефектов и принятия мер по их устранению и предупреждению. При операционном контроле проверяется соблюдение технологий выполнения работ, соответствие выполнения работ рабочим проектом и нормативными документами.


4.5.2. Контроль осуществляется измерительным методом (с помощью измерительных инструментов и приборов) или техническим осмотром под руководством прораба (мастера) систематически от начала до полного завершения.


4.5.3. На ледовых переправах при ширине водной преграды до 100 м замеры толщины льда и глубины водоема выполняют через каждые 10-15 м. Одновременно устанавливают толщину намораживаемого льда с учетом величины расчетной нагрузки и грузоподъемности ледяного покрова. Результаты замеров заносят в паспорт ледовой переправы.


4.5.4. Если в лунках для промера толщины льда вода заполняет лунку менее чем на 0,9 толщины льда, устройство в этом месте переправы не разрешается, т.к. возможно зависание льда.


4.5.5. При устройстве ледовой переправы необходимо контролировать:


- толщину и степень заворожённости каждого слоя;


- геометрические параметры слоев в плане и профиле;


- поперечные уклоны и ровность поверхности слоев.


4.5.6. Результаты операционного контроля фиксируются в Общем журнале работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.6. При приемочном контроле надлежит проверять качество работ выборочно по усмотрению Заказчика или Генерального подрядчика с целью про верки эффективности ранее проведенного операционного контроля и соответствия выполненных работ проектной и нормативной документации с составлением актов освидетельствования скрытых работ. Этот вид контроля может быть проведен на любой стадии работ.


Приемочный контроль - контроль, выполняемый по завершении работ или этапов с участием Заказчика заключается в проверке полном объеме, правильности строительства ледовой переправы, её расположение в плане и высотных отметок на соответствие проектным данным с определением оценки качества выполненных работ. Приемочная комиссия производит контрольные замеры по выборочным лункам, при этом определяет:


- расстояние от лунок до исходного берега;


- толщину естественного льда, в т.ч. прозрачного, мутного и снегового;


- толщину намороженного льда;


- глубину водоема включая лед.


4.7. Результаты контроля качества, осуществляемого Техническим надзором Заказчика, Авторским надзором, Инспекционным контролем и замечания лиц, контролирующих производство и качество работ, должны быть занесены вОбщий журнал работ (Рекомендуемая форма приведена в РД 11-05-2007).


4.8. Качество производства работ обеспечивается выполнением требований к соблюдению необходимой технологической последовательности при выполнении взаимосвязанных работ и техническим контролем за ходом работ, изложенным настоящей ТК и Схеме операционного контроля качества (таблица 3).


Схема операционного контроля качества

     
Таблица 3  

	
	
	
	
	

	Наименование операций подлежащих контролю
	Допустимые отклонения
	Способы контроля
	Время проведения
	Кто контролирует

	Разбивка местоположения переправы
	смещение осей подъездов и переправы ±3,0 мм
	Измерительный нивелир
	В ходе разбивки
	Геодезист

	Толщина намороженного слоя льда на переправе
	Не более 40% естественного слоя
	Измерительный, линейка
	На каждой вешке
	Прораб

	Площадь сцепления переправы с берегом
	[image: image51.png]


 м[image: image52.png]


 (10х30 м)
	Измерительный, рулетка
	На каждом берегу
	"


4.9. Приемка в эксплуатацию готовой ледовой переправы, производится путем осмотра и освидетельствования её Заказчиком. По результатам освидетельствования принимается документированное решение о пригодности переправы к эксплуатации, путем оформления и подписания Акта освидетельствования ответственных конструкций, в соответствии с Приложением 4, РД 11 02-2006. К данному акту необходимо приложить:


- проект ледовой переправы;


- паспорта заводов-изготовителей на лесоматериал, пиломатериал и гвозди;


- акт приёмки геодезической разбивки переправы (СНиП 3.01.03-84);


- паспорт ледовой переправы;


- исполнительную схему ледовой переправы с привязкой к разбивочным осям и указанием отклонений в плане и по высоте (в соответствии с Приложением А, ГОСТ Р 51872-2002);


- акт контрольной проверки грузоподъемности ледовой переправы.


Вся приемо-сдаточная документация должна соответствовать требованиям РД-11-02-2006.


4.10. На объекте строительства должен вестись Общий журнал работ, Журнал авторского надзора проектной организации, Журнал инженерного сопровождения объекта строительства, Журнал учета входного контроля качества материалов и конструкций и Оперативный журнал геодезического контроля.


V. ПОТРЕБНОСТЬ В МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИХ РЕСУРСАХ

5.1. Перечень основного необходимого оборудования, машин, механизмов, для производства работ приведен в таблице 4.


Перечень строительных машин, механизмов, автотранспорта и инструментов

     
Таблица 4  

	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование машин, механизмов, станков, инструментов и материалов
	Марка
	Ед. изм.
	Количество

	1.
	Шнекороторный снегоочиститель
	ДЗ-226
	шт.
	1

	2.
	Бульдозер на базе трактора Т-170
	Б170М1.03ВР
	"
	1

	3.
	Мотопомпа
	МП-1600
	"
	1

	4.
	Автомобильный кран "Галичанин", [image: image53.png]


 т
	КС-55713-1
	"
	1

	5.
	Строп 4-х ветвевой
	4СК2-5,0
	"
	1

	6.
	Оттяжка пеньковая, [image: image54.png]


 м
	[image: image55.png]


 мм
	"
	1

	7.
	Лопата подборочная
	ЛП-2
	"
	3

	8.
	Лопата копальная, остроконечная
	ЛКО-2
	"
	2

	9.
	Ледовый бур
	 
	"
	2

	10.
	Нивелир
	НК-3Л
	"
	1

	11.
	Рулетка металлическая, 20,0 м
	РЗ-20
	"
	1

	12.
	Уровень строительный
	УС1-300
	"
	1

	13.
	Отвес 00-400
	ТС-500
	"
	1

	14.
	Градуированная рейка
	 
	"
	2

	15.
	Молоток слесарный
	 
	"
	3

	16.
	Бензомоторная пила
	Still-063
	"
	1


5.2. Потребность в основных строительных материалах для строительства площадки приведена в таблице 5.


Потребность в строительных материалах

     
Таблица 5  

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименованиестроительныхматериалов
	Марка
	Ед. изм.
	Обоснование ЭСН-2001
	Норма расхода на ед. изм.
	Потребность на весь объем

	1.
	Лесоматериал хв. пород
	[image: image56.png]


20 см, [image: image57.png]


 м
	м[image: image58.png]



	Рабочий проект
	 
	34,5

	2.
	Пиломатериал, [image: image59.png]


 м [image: image60.png]


 мм
	[image: image61.png]


 мм
	"
	"
	 
	7,20

	3.
	Гвозди строительные
	П 4,0х120
	кг
	"
	 
	27,6

	4.
	Стойка металлическая
	СКМ 3.30
	шт.
	"
	 
	8

	5.
	Хомут с двумя болтами М10
	Х2
	"
	"
	 
	24

	 
	Дорожные знаки
	 
	 
	 
	 
	 

	6.
	Разводной мост
	1.9
	 
	ГОСТ 10807-80
	 
	4

	7.
	Выезд на набережную
	1.10
	 
	"
	 
	2

	8.
	Крутой спуск
	1.13
	 
	"
	 
	2

	9.
	Крутой подъем
	1.14
	 
	"
	 
	2

	10.
	Движение без остановки
	2.5
	 
	"
	 
	2

	11.
	Преим.встречного движения
	2.6
	 
	"
	 
	1

	12.
	Преим.встречного движения
	2.7
	 
	"
	 
	1

	13.
	Сужение дороги
	1.18.1
	 
	"
	 
	2

	14.
	Ограничение массы
	3.11
	 
	"
	 
	2

	15.
	Ограничение min. дистанции
	3.16
	 
	"
	 
	2

	16.
	Ограничение max. скорости
	3.24
	 
	"
	 
	2

	17.
	Наименование объекта
	5.26
	 
	"
	 
	2


     
     

VI. ПРОМЫШЛЕННАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ И ОХРАНА ТРУДА

6.1. При производстве работ по строительству ледовой переправы следует руководствоваться действующими нормативными документами:


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство.


6.2. Ответственность за выполнение мероприятий по промышленной безопасности, охране труда, промышленной санитарии, пожарной и экологической безопасности возлагается на руководителей работ, назначенных приказом.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство строительными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.3. Охрана труда рабочих должна обеспечиваться выдачей администрацией необходимых средств индивидуальной защиты (специальной одежды, обуви и др.), выполнением мероприятий по коллективной защите рабочих (ограждения, освещение, защитные и предохранительные устройства и приспособления и т.д.), санитарно-бытовыми помещениями и устройствами в соответствии с действующими нормами и характером выполняемых работ. Рабочим должны быть созданы необходимые условия труда, питания и отдыха. Работы выполняются в спецобуви и спецодежде.


6.4. Санитарно-бытовые помещения, автомобильные и пешеходные дороги должны размещаться вне опасных зон. В вагончике для отдыха рабочих должны находиться и постоянно пополняться аптечка с медикаментами, носилки, фиксирующие шины и другие средства для оказания первой медицинской помощи. Все работающие на строительнойплощадке должны быть обеспечены питьевой водой.


6.5. К выполнению работ допускаются лица:


- достигшие 18 лет, обученные безопасным методам и приемам производства работ, сдавшие экзамены квалификационной комиссии и получившие документы (удостоверения) на право производства работ;


- прослушавшие вводный инструктаж по охране труда и прошедшие инструктаж по технике безопасности на рабочем месте согласно ГОСТ 12.0.004;


- прошедшие медицинский осмотр в соответствии с порядком, установленным Минздравом России.


Повторный инструктаж по технике безопасности проводить для рабочих всех квалификаций и специальностей не реже одного раза в три месяца или немедленно при изменении технологии, условий или характера работ. Проведение инструктажа регистрируется в специальном журнале и наряде-допуске.


6.6. Лицо, ответственное за безопасное производство работ, обязано:


- ознакомить рабочих с Технологической картой под роспись;


- следить за исправным состоянием машин и механизмов;


- разъяснить работникам их обязанности и последовательность выполнения операций;


- допускать к производству работ рабочих в соответствующей спецодежде, спецобуви и имеющие индивидуальные средства защиты - спасательные жилеты;


- прекращать работы при силе ветра более 11,0 м/сек во время сильного снегопада, ливневого дождя, тумана или грозы при видимости менее 50 м.


6.7. Применяемые машины для работы в зимних условиях должны иметь утепленные кабины, устройства для обогрева смотровых стекол, утепленные капоты, устройства повышающие проходимость по снегу, усиленное осветительное оборудование с форой кругового обзора.


6.7.1. На каждой машине должен быть прикреплен буксирный трос необходимого диаметра длиной не менее 25 м.


6.7.2. Кабины должны быть оборудованы аварийными люками.


6.7.3. Дистанция между работающими машинами должна быть не менее 50 м.


6.7.4. Не следует допускать длительных остановок машин на льду, неисправные машины необходимо сразу отбуксировать на берег. Буксировать следует на гибкой сцепке длиной 25 м.


6.8. Перед началом работ необходимо тщательно проверить состояние ледяного покрова, установить его надежность или выявить имеющиеся дефекты. Эта проверка должна осуществляться группой из трех человек, из которых первый непосредственно обследует лед, второй на расстоянии 5-7 м наблюдает за ним, страхует страховочным канатом длиной не менее 10 м, имеет шест диаметром 5-6 см и длиной 5 м. Третий, находящийся на расстоянии не менее 50 м от второго, наблюдает за передвижением первых двух.


6.9. Лицо, ответственное за безопасное производство работ по перемещению грузов кранами, обязано:


- следить за исправным состоянием такелажных приспособлений;


- назначить старшего такелажника и, при необходимости, сигнальщика;


- допускать к обслуживанию крана только лиц, имеющих соответствующее удостоверение стропальщика;


- особое внимание следует уделить правильности зацепления груза, не допускать перегрузки крана, следить, чтобы не было людей в опасной зоне при работе крана;


- разрешать работать только с исправными грузозахватными приспособлениями;


- запрещать перемещение груза волоком и над людьми;


- запрещать подъем защемленных и неправильно застропованных грузов;


- прекращать работу крана при силе ветра более 6 баллов, во время сильного снегопада, тумана или грозы и в других случаях, когда крановщик плохо различает сигналы стропальщика или перемещаемый груз.


Ответственное лицо осуществляет организационное руководство погрузочными работами непосредственно или через бригадира. Распоряжения и указания ответственного лица являются обязательными для всех работающих на объекте.


6.10. Перед началом работ машинист грузоподъемного крана должен проверить:


- механизм крана, его тормоза и крепление, а также ходовую часть и тяговое устройство;


- смазку передач, подшипников и канатов;


- стрелу и ее подвеску;


- состояние канатов и грузозахватных приспособлений (траверс, крюков).


6.11. Категорически запрещается нахождение людей под стрелой крана и перемещаемым краном грузом. При подъеме и перемещении грузов команды машинисту крана подаются одним лицом - ответственным стропальщиком, назначенным приказом по строительной организации. Сигнал "СТОП" подается любым работником, заметившим явную опасность.


6.12. Сигнал машинисту крана о подъеме груза должен быть подан только после того, как все члены бригады удалятся в безопасные места. При подъеме и перемещении бревен такелажникам находиться на штабеле запрещается. Бревна во время перемещения и разворота краном должны удерживаться оттяжками из пеньковых канатов, при этом такелажники должны находиться за границей опасной зоны.


6.13. При производстве работ по подъему, перемещению и укладке грузов, рабочим необходимо соблюдать следующие правила:


- нельзя находиться людям в границах опасной зоны;


- при работе со стальными канатами следует пользоваться брезентовыми рукавицами;


- запрещается во время подъема грузов ударять по стропам и крюку крана;


- запрещается стоять, проходить или работать под поднятым грузом;


- запрещается оставлять грузы, лежащими в неустойчивом положении;


- машинист крана не должен опускать груз одновременно с поворотом стрелы;


- не бросать резко опускаемый груз;


- запрещается участвовать в погрузочно-разгрузочных работах шоферам или другим лицам, не входящим в состав бригады.


На границах опасных зон должны быть установлены предохранительные защитные и сигнальные ограждения, предупредительные надписи, хорошо видимые в любое время суток.
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Рис.12. Опасные зоны при работе стреловых самоходных кранов

1 - граница опасной зоны; 2 - граница зоны возможного падения груза; 3 - граница зоны обслуживания крана; 4 - стрела крана
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,
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 - опасная зона действия крана,
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- максимальный вылет,
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- расстояние от крюка до наиболее удаленной точки груза,
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- минимальное расстояние возможного отлета груза:

при [image: image68.png]


 до 10 м - [image: image69.png]


4 м.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Работы по строительству переправы выполняет бригада численностью - 8 чел.


	
	

	Машинист шнекоротора 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист бульдозера 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист автокрана 6 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 3 разряда
	- 3 чел.

	Стропальщик 3 разряда
	- 1 чел.


     
     

VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на выполнение работ составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 353,42 чел.-час.

	Машинного времени
	- 38,25 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 2,5 м/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 5 смен.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ

     
Таблица 6

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	[image: image70.png]


 на ед. изм.
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 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	ОДН 218.010-98
	Заготовка и установка вех
	100 вех
	1,0
	4,31
	-
	4,31
	-

	"
	Устройство лунок для измерений
	1 лунка
	10
	0,24
	-
	2,4
	-

	"
	Измерение толщины льда
	10 изм.
	1
	1,19
	-
	1,19
	-

	"
	Промер глубины русла
	10 пром.
	1
	1,24
	-
	1,24
	-

	"
	Взятие образцов из лунки
	1 образ
	10
	0,28
	-
	2,8
	-

	"
	Очистка переправы от снега
	1000 м[image: image72.png]



	1,0
	0,06
	0,06
	0,06
	0,06

	"
	Устройство валов из снега
	100 м
	2,0
	0,57
	0,12
	1,14
	0,24

	"
	Устройство ледовой переправы
	"
	1
	72,00
	24,00
	72,00
	24,00

	ЭСН 27-11-001-1
	Устройство сопряжения с берегом
	1000 м[image: image73.png]



	0,30
	877,45
	46,51
	263,24
	13,95

	ОДН 218.010-98
	Установка дорожных знаков
	1 знак
	24
	0,21
	-
	5,04
	-

	 
	ИТОГО:
	м
	100
	 
	 
	353,42
	38,25


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам настроительные работы" (ГЭСН-81-02-27-2001, Автомобильные дороги).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

     
Таблица 7  

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	1.
	Строительстволедовой переправы
	м
	100
	391,67
	Автокран - 1 ед.

Шнекоротор - 1 ед.

Бульдозер - 1 ед.

Каток грунтовый - 1.

Рабочие - 5 чел.
	5,2
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IХ. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2012.


9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85 не действуют. Действуют  "Организация строительства" (СНиП 12-01-2004). - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организациистроительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.
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