     
     ТИПОВАЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА (ТТК)

ВОССТАНОВЛЕНИЕ АСФАЛЬТОБЕТОННОГО ПОКРЫТИЯ МЕТОДОМ РЕМИКС+



I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Типовая технологическая карта (именуемая далее по тексту ТТК) - комплексный организационно-технологический документ, разработанный на основе методов научной организации труда для выполнения технологического процесса и определяющий состав производственных операций с применением наиболее современных средств механизации и способов выполнения работ по определённо заданной технологии. ТТК предназначена для использования при разработке Проектов производства работ (ППР) строительными подразделениями.


1.2. В настоящей ТТК приведены указания по организации и технологии производства работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+, определен состав производственных операций, требования к контролю качества и приемке работ, плановая трудоемкость работ, трудовые, производственные и материальные ресурсы, мероприятия по промышленной безопасности и охране труда.


1.3. Нормативной базой для разработки технологической карты являются:


- типовые чертежи;


- строительные нормы и правила (СНиП, СН, СП);


- заводские инструкции и технические условия (ТУ);


- нормы и расценки на строительно-монтажных работы (ГЭСН-2001 ЕНиР);


- производственные нормы расхода материалов (НПРМ);


- местные прогрессивные нормы и расценки, нормы затрат труда, нормы расхода материально-технических ресурсов.


1.4. Цель создания ТТК - описание решений по организации и технологии производства работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+, с целью обеспечения их высокого качества, а также:


- снижение себестоимости работ;


- сокращение продолжительности строительства;


- обеспечение безопасности выполняемых работ;


- организации ритмичной работы;


- рациональное использование трудовых ресурсов и машин;


- унификации технологических решений.


1.5. На базе ТТК в составе ППР (как обязательные составляющие Проекта производства работ) разрабатываются Рабочие технологические карты (РТК) на выполнение отдельных видов работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+.


Конструктивные особенности их выполнения решаются в каждом конкретном случае Рабочим проектом. Состав и степень детализации материалов, разрабатываемых в РТК, устанавливаются соответствующей подрядной строительной организацией, исходя из специфики и объема выполняемых работ.


РТК рассматриваются и утверждаются в составе ППР руководителем Генеральной подрядной строительной организации.


1.6. ТТК можно привязать к конкретному объекту и условиям строительства. Этот процесс состоит в уточнении объемов работ, средств механизации, потребности в трудовых и материально-технических ресурсах.


Порядок привязки ТТК к местным условиям:


- рассмотрение материалов карты и выбор искомого варианта;


- проверка соответствия исходных данных (объемов работ, норм времени, марок и типов механизмов, применяемых строительных материалов, состава звена рабочих) принятому варианту;


- корректировка объемов работ в соответствии с избранным вариантом производства работ и конкретным проектным решением;


- пересчёт калькуляции, технико-экономических показателей, потребности в машинах, механизмах, инструментах и материально-технических ресурсах применительно к избранному варианту;


- оформление графической части с конкретной привязкой механизмов, оборудования и приспособлений в соответствии с их фактическими габаритами.


1.7. Типовая технологическая карта разработана для инженерно-технических работников (производителей работ, мастеров, бригадиров) и рабочих, выполняющих работы во II-й дорожно-климатической зоне, с целью ознакомления (обучения) их с правилами производства работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ с применением наиболее современных средств механизации, прогрессивных конструкций и способов выполнения работ.


Технологическая карта разработана на следующие объёмы работ:


	
	

	- ширина проезжей части
	- 

	- длина участка
	- [image: image1.jpg]


400 м.


     
     
II. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2.1. Технологическая карта разработана на комплекс работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+.


2.2. Работы по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+, выполняются механизированным отрядом в одну смену, продолжительность рабочего времени в течение смены составляет:
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 час.

2.3. В состав работ, последовательно выполняемых при восстановлении асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+, входят следующие технологические операции:


- подготовка покрытия;


- разогрев покрытия;


- восстановление покрытия.


2.4. Технологической картой предусмотрено выполнение работ комплексным механизированным звеном в составе: автомобили-самосвалы КамАЗ-6520 (грузоподъемность [image: image3.jpg]


20,0 т); поливомоечная машина ПМ-3У ([image: image4.jpg]wctepror =



6000 л); автогудронатор ДС-39Б (объем цистерны [image: image5.jpg]


4000 л); машина универсальнаяуборочная КО-812-1 (на шасси тракторов Т-40); самоходный, дорожный гладковальцовый виброкаток ДУ-47Б (вес [image: image6.jpg]


8,5 т, [image: image7.jpg]sami =



1,4 м); самоходный, дорожный каток на пневмошинах ДУ-100 ([image: image8.jpg]sami =



2,0 м, вес [image: image9.jpg]


16,0 т); самоходный, дорожный гладковальцевый, каток ДУ-98 (вес [image: image10.jpg]


11,5 т, [image: image11.jpg]


1,7 м);полуприцеп-газоперевозчик (газовоз) БЦМ-74 (ёмкость цистерны 18000 л); термосмеситель ДЭ-232(ремиксер); асфальторазогреватель ДЭ-234.
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Рис.1. Автосамосвал КамАЗ-6520
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Рис.2. Машина уборочная КО-812-1
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Рис.3. Поливомоечная машина ПМ-3У
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Рис.4. Автогудронатор ДС-39Б
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Рис.5. Каток на пневмошинах ДУ-100


[image: image17.png]




Рис.6. Гладковальцевый каток ДУ-98
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Рис.7. Автоперевозчик газа БЦМ-74
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Рис.8. Гладковальцевый каток ДУ-47Б
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Рис.9. Схема расположения основных агрегатов термосмесителя ДЭ-232

2.5. Для восстановления асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ применяются следующие строительные материалы: горячий, плотный, мелкозернистый асфальтобетон типа Б, марки I по ГОСТ 9128-2009; битум нефтяной дорожный БНД-90/130 по ГОСТ 22245-90; щебень гранитный фракции 20-40 мм М 800 по ГОСТ 8267-93.


2.6. Работы по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ следует выполнять, руководствуясь требованиями следующих нормативных документов:


- СП 48.13330.2011. "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция";


- СНиП 3.01.03-84. Геодезические работы в строительстве;


- СНиП 3.06.03-85. Автомобильные дороги;


- СТО НОСТРОЙ 2.25.49-2011. Ремонт асфальтобетонных покрытий автомобильных дорог. Часть 3. Восстановление изношенных покрытий;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.14-2011. Организация строительного производства. Общие положения;


- СТО НОСТРОЙ 2.33.51-2011. Организация строительного производства. Подготовка и производство строительно-монтажных работ;


- СНиП 12-03-2001. Безопасность труда в строительстве. Часть 1. Общие требования;


- СНиП 12-04-2002. Безопасность труда в строительстве. Часть 2. Строительное производство;


- НПО РОСДОРНИИ-1993 г. Правила охраны труда при строительстве, ремонте и содержании автомобильных дорог;


- РОСАВТОДОР-2002. Сборник форм исполнительной производственно-технической документации при строительстве (реконструкции) автомобильных дорог и искусственных сооружений на них;


- РД 11-02-2006. Требования к составу и порядку ведения исполнительной документации при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства и требования, предъявляемые к актам освидетельствования работ, конструкций, участков сетей инженерно-технического обеспечения;


- РД 11-05-2007. Порядок ведения общего и (или) специального журнала учета выполнения работ при строительстве, реконструкции, капитальном ремонте объектов капитального строительства.


III. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

3.1. В соответствии с СП 48.13330.2001 "СНиП 12-01-2004 Организация строительства. Актуализированная редакция" до начала выполнения строительно-монтажных работ на объекте Подрядчик обязан в установленном порядке получить у Заказчика проектную документацию и разрешение (ордер) на выполнение строительно-монтажных работ. Выполнение работ без разрешения (ордера) запрещается.


3.2. До начала производства работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ необходимо провести комплекс организационно-технических мероприятий, в том числе:


- разработать РТК или ППР на восстановление асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ и согласовать со всеми субподрядными организациями и поставщиками;


- решить основные вопросы, связанные с материально-техническим обеспечением строительства;


- назначить лиц, ответственных за безопасное производство работ, а также их контроль и качество выполнения;


- провести инструктаж членов бригады по технике безопасности;


- установить временные инвентарные бытовые помещения для хранения строительных материалов, инструмента, инвентаря, обогрева рабочих, приёма пищи, сушки и хранения рабочей одежды, санузлов и т.п.;


- обеспечить участок утвержденной к производству работ рабочей документацией;


- разработать схемы и устроить временные подъездные пути для движения транспорта к месту производства работ;


- подготовить к производству работ машины, механизмы и оборудования и доставить их на объект;


- обеспечить рабочих ручными машинами, инструментами и средствами индивидуальной защиты;


- обеспечить строительную площадку противопожарным инвентарем и средствами сигнализации;


- оградить строительную площадку и выставить предупредительные знаки, освещенные в ночное время;


- обеспечить связь для оперативно-диспетчерского управления производством работ;


- доставить в зону работ необходимые материалы, приспособления, инвентарь, инструменты и средства для безопасного производства работ;


- опробовать строительные машины, предусмотренные РТК или ППР;


- составить акт готовности объекта к производству работ;


- получить у технического надзора Заказчика разрешение на начало производства работ (п.4.1.3.2 РД 08-296-99*).

________________

* РД 08-296-99 не действует. - Примечание изготовителя базы данных.

           

3.3. Общие положения


3.3.1. Термопрофилирование - это технологический процесс, заключающийся в разогреве верхнего слоя асфальтобетонного покрытия, его измельчении, введении при необходимости добавок, перемешивании, распределении смеси и ее уплотнении с проведением всех технологических операций непосредственно на дороге.


3.3.2. Технология Ремикс плюс - это технология, при которой восстановление изношенного асфальтобетонного покрытия производят путем повторного использования материала старого покрытия в нижнем слое после его разогрева, рыхления, регенерации, укладки и уплотнения, а верхний - накладной слой устраивают с применением новой асфальтобетонной смеси.


Слой из новой смеси накладывается на предварительно уложенный слой из регенерируемого материала с помощью распределительного шнека, расположенного за первым шнеком ремиксера.


Подача новой смеси ко второму распределительному шнеку производится с помощью транспортера. Результатом является 100%-ное повторное использование верхнего асфальтового слоя с поверхностной зоной из новой асфальтовой смеси.


3.3.3. Технология Ремикс плюс предназначена для восстановления разрушенного покрытия путем укладки двух слоев за один проход термопрофилировочного комплекта - нижнего слоя из регенерированной смеси и верхнего (накладного) слоя из новой асфальтобетонной смеси.


Старое асфальтобетонное покрытие размягчают посредством нагрева на глубину до 50 мм, рыхлят, обогащают полученную массу путем перемешивания с добавками (новой асфальтобетонной смесью, зернистым минеральным материалом, пластификатором или битумом), укладывают с соблюдением требуемой ровности и проектных отметок покрытия и сверху устраивают накладной слой из новой асфальтобетонной смеси толщиной 3,0-3,5 см.


Каждый слой предварительно уплотняют рабочими органами термосмесителя, а окончательное уплотнение обоих слоев производят гладковальцовыми катками.


3.4. Подготовительные работы


3.4.1. До начала производства работ по восстановлению асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ должны быть выполнены подготовительные работы, в т.ч.:


- для предотвращения возможной поломки термосмесителя произвести поиск металлоискателем втопленных в асфальтобетонное покрытие металлических предметов и удаление их;


- для предотвращения самовозгорания асфальторазогревателя произвести поиск возможной утечки газа в смотровых колодцах (коверах) расположенных на асфальтобетонном покрытии.


3.4.2. Завершение подготовительных работ фиксируют в Общем журнале работ (Рекомендуемая формаприведена в РД 11-05-2007) и должно быть принято по Акту о выполнении мероприятий по безопасности труда, оформленному согласно Приложению И, СНиП 12-03-2001.


3.5. Восстановление асфальтобетонного покрытия


3.5.1. Восстановление изношенного покрытия по технологии Ремикс плюс производят в следующей последовательности:


- определяют гранулометрический состав минеральной части и содержание битума в старом асфальтобетоне, устанавливают количество недостающих в нем фракций щебня и дозу битума;


- распределяют щебень (черный щебень при необходимости) в требуемом количестве по поверхности покрытия в пределах зоны рыхления (данную операцию выполняют в случае необходимости корректировки гранулометрического состава регенерируемой смеси);


- предварительно разогревают поверхность покрытия при помощи асфальторазогревателей;


- производят основной разогрев поверхности покрытия на заданную глубину асфальторазогревателем термосмесителя;


- разогретое старое асфальтобетонное покрытие рыхлят специальным рыхлителем термосмесителя;


- в зависимости от результатов лабораторного анализа в разрыхленный материал, находящийся в мешалке, вводят установленные дозы добавок (новой смеси, битума, пластификатора, щебня) и смесь перемешивают до однородного состояния;


- полученную регенерированную асфальтобетонную смесь направляют в камеру первого распределительного шнека, где ее распределяют, профилируют и предварительно уплотняют рабочими органами термосмесителя;


- подачу новой асфальтобетонной смеси производят по отдельной технологической линии в камеру второго распределительного шнека, после чего смесь распределяют, профилируют и предварительно уплотняют рабочими органами термосмесителя;


- окончательное уплотнение слоев производят звеном катков.
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Рис.10. Схема потоков материалов при использовании метода Ремикс-плюс

3.5.2. Рецептура добавки определяется на основе анализа бурового керна дефектного поверхностного слоя. Эта добавка может быть асфальтобетонной смесью, щебнем или битумом. Корректирующая добавка смешивается с материалом покрытия в термосмесителе Д-232. Асфальтобетонная смесь доставляется к смесителю автомобилями-самосвалами КамАЗ-6520 и выгружается в приемный бункер. Подача в смеситель и дозировка осуществляются через регулируемый конвейер. Битум загружается автогудронатором ДС-39Б в обогреваемый бак термосмесителя, дозируется и вбрызгивается с помощью насоса с регулируемым числом оборотов. Двухвальный смеситель принудительного действия перемешивает добавки с материалом покрытия до гомогенного состояния и непрерывно выкладывает смесь в виде валика перед смесеукладочным брусом.


Способ гомогенизации позволяет повысить однородность асфальтобетона регенерированного покрытия и осреднить температуру разрыхленной смеси, улучшив ее уплотняемость.


3.5.3. Раскладка нагревательных элементов асфальторазогревателя ДЭ-234 производится на заданную рабочую ширину. Путем прогрева полотна до температуры [image: image22.jpg]
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150 °С битумная масса покрытия размягчается. Батареи инфракрасных излучателей, питаемых газом пропаном, дают для этого необходимую тепловую энергию. Давление газа отдельных нагревательных элементов можно регулировать раздельно. Таким образом, имеется возможность дозировки тепла в зависимости от температуры окружающей среды, рабочей глубины и свойств покрытия.


В процессе термопрофилирования температуру разогрева восстанавливаемого покрытия регулируют путем изменения последовательно:


- расстояния между панелями горелок и поверхностью покрытия;


- скорости движения;


- давления в газовой системе.


Температура на поверхности разогретого покрытия перед шнек-фрезой термосмесителя не должна превышать 180 °С, а температура в слое за уплотняющим оборудованием термосмесителя на глубине от 4 до 5 см не должна быть меньше 100 °С.
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Рис.11. Разогрев покрытия асфальторазогревателем

3.5.4. Нагретый слой покрытия разрыхляется вращающимися валиками термосмесителя Д-232 со спирально расположенными на них твердосплавными зубьями до требуемой глубины, при этом зерна материала слоя не разрушаются. Рабочая ширина регулируется бесступенчато.


Средняя глубина рыхления восстанавливаемого покрытия должна быть не менее 20 и 25 или 35 мм соответственно для песчаного и мелкозернистого асфальтобетона с размером зерен до 15 или до 20 мм.


С помощью планирующих ножей покрытие точно соскабливается, и разрыхленная смесь подается в смеситель.


3.5.5. Смесь, выложенная на нагретое полотно, укладывается с помощью плавно регулируемого смесеукладочного бруса термосмесителя Д-232 в соответствии с профилем полотна. Раздельный нагрев полотна обеспечивает хорошее сцепление слоев за счет укладки "горячего по горячему". Температура новой асфальтобетонной смеси в валике перед вторым распределительным шнеком должна находиться в пределах от 140 °С до 160 °С.


[image: image25.png]



Предельные нормы массы груза, поднимаемого и перемещаемого вручную

     
Таблица 4

	
	

	Характер работ
	Предельнодопустимая масса груза, кг

	Подъем и перемещение тяжестей при чередовании с другой работой
	15

	Подъем тяжестей на высоту более 1,5 м
	10

	Подъем и перемещение тяжестей постоянно в течение рабочей смены
	10

	Суммарная масса грузов, перемещенных в течение рабочей смены
	Не более 7000

	 

	Примечание. Масса поднимаемого и перемещаемого груза включает массу тары-упаковки.


6.16. Лица, допускаемые к эксплуатации дорожно-строительных машин и специализированного автотранспорта, должны иметь удостоверения на право работы на них.


6.17. Машинистам строительных машин запрещается:


- курить во время заправки и контрольном осмотре заправочных емкостей;


- подходить близко к открытому огню в одежде, пропитанной маслом и горючим;


- в случае воспламенения топлива пламя тушить песком, землей или применять специальный огнетушитель;


- работать на машинах и механизмах с неисправными или снятыми ограждениями движущихся частей;


- оставлять дорожную машину без присмотра с работающим двигателем;


- работать на неисправных механизмах;


- на ходу, во время работы устранять неисправности;


- оставлять механизм с работающим двигателем;


- допускать посторонних лиц в кабину механизма;


- стоять перед диском с запорным кольцом при накачивании шин;


- производить работы в зоне действия кранов и ЛЭП любого напряжения.


6.18. На машинах не должно быть посторонних предметов, а в зоне работы машин - посторонних лиц. В кабинах машин запрещается хранить топливо и другие легковоспламеняющиеся жидкости, промасленный обтирочный материал. Кабины должны быть снабжены исправными ручными пенными огнетушителями типа ОП-1, ОП-3 или ОП-5; к ним обеспечивается свободный доступ. В случае воспламенения топлива машинист дорожной машины должен тушить пламя песком, землей или применять специальный огнетушитель.


Машинист строительной машины должен уметь оказать первую медицинскую помощь, знать назначение и дозировку каждого медикамента, имеющегося в аптечке.


6.19. Подача автомобиля-самосвала задним ходом к месту выгрузки асфальтобетонной смеси и щебня, должна производиться водителем только по команде дорожного рабочего осуществляющего приемку материала. Движение автомобилей-самосвалов задним ходом к месту погрузки и выгрузки материалов разрешается на расстояние не более 50 м и должно сопровождаться звуковым сигналом. Очищать поднятые кузова автомобилей-самосвалов следует скребками или лопатой с удлиненной рукояткой, обеспечивающей нахождение рабочего в безопасной зоне. При разгрузке материалов рабочие должны находиться со стороны водителя машины в его зоне видимости, но не ближе 5,0 м к зоне выгрузки.


6.20. При эксплуатации машин, механизмов и оборудования необходимо обеспечить:


- их устойчивость и нормальный режим работы;


- достаточное пространство для маневрирования машины и для обзора машинистом рабочей зоны.


При одновременной работе на одном участке нескольких машин или машин и работающих вручную людей следует пользоваться заранее установленной сигнализацией (звуковой, световой, знаковой). Значение сигналов должны знать все, работающие на этом участке.


6.21. При эксплуатации машин, механизмов и оборудования необходимо соблюдать требования по безопасной работе, содержащиеся в соответствующих нормативных документах (правилах, инструкциях и др.), а также в технической документации.


6.22. После окончания работы машинист должен поставить машину на место, отведенное для ее стоянки, выключить двигатель и муфту сцепления, перекрыть подачу топлива, в зимнее время слить воду из системы охлаждения во избежание ее замерзания, опустить ее рабочие органы на землю, очистить машину от грязи и масла, подтянуть болтовые соединения, смазать трущиеся части. Кроме того, машинист должен убрать пусковые приспособления, тем самым, исключив всякую возможность запуска машины посторонними лицами. На время стоянки машина должна быть заторможена, а рычаги управления поставлены в нейтральное положение. При передаче смены необходимо сообщить сменщику о состоянии машины и всех обнаруженных неисправностях.


6.23. При устройстве асфальтобетонного покрытия:


- запрещается становиться на подножку двигающейся машины для измерения температуры асфальтобетонной смеси, находящейся в кузове;


- во время разгрузки материалов из кузова автомобиля-самосвала в бункер термосмесителя запрещается рабочим находиться у бункера, а также между бункером и автомобилем-самосвалом. Разгрузку материалов можно производить только после предварительного предупреждения рабочих, занятых на ее укладке;


- ручная разноска горячего асфальта совковыми лопатами допускается на расстояние не более 8,0 м;


- переброска горячей массы запрещается;


- горячий асфальт к месту укладки на расстояние свыше 8,0 м необходимо подавать на тачках с разгрузкой опрокидыванием вперед;


- запрещается работать стоя на горячей смеси при ее укладке;


- производить отделку (затирку) пористых мест на покрытии со стороны движения катка не допускается;


- запрещается отдыхать на укатываемом асфальтобетонном покрытии, под катками, в бункере термосмесителя, у других механизмов. Отдых при перерывах в работе разрешается только в отведенном бытовом помещении;


- инструмент, применяемый для отделки асфальтобетонного покрытия, должен быть подогрет в передвижной жаровне;


- запрещается подниматься в кузов автомобиля-самосвала при затруднениях с выгрузкой материалов. Застрявшую в кузове смесь необходимо выгружать при помощи специальных скребков или лопат с ручкой длиной не менее 2 м, стоя на земле. Нельзя ударять по днищу кузова снизу;


- при длительных перерывах в работе (6 час и более) термосмеситель, асфальторазогреватель и катки необходимо очистить, осмотреть, установить в одну колонну и затормозить. С обеих сторон колонны машин должны быть поставлены ограждения с красными сигналами (днем - флажки, ночью - фонарики).


6.24. При выполнении работ на проезжей части дороги в качестве ограждений применяют деревянные щиты высотой не менее 1,2 м и шириной в пределах 1,0-1,5 м. Щиты ограждения окрашивают в белый цвет с красной каймой размером 0,08-0,12 м по контуру. На щите черной краской указывают: номер телефона, название предприятия, производящего работы и на одном из щитов отдельной табличкой фамилию производителя работ.


VII. ЧИСЛЕННЫЙ И КВАЛИФИКАЦИОННЫЙ СОСТАВ ИСПОЛНИТЕЛЕЙ

7.1. Численный и профессиональный состав бригады составляет - 14 чел., в т.ч.


	
	

	Машинист термосмесителя 6 разряда
	- 1 чел.

	Машинист асфальторазогревателя 6 разряда
	- 1 чел.

	Пом. машиниста термосмесителя 4 разряда
	- 1 чел.

	Пом. машиниста асфальторазогревателя 4 разряда
	- 1 чел.

	Машинист катка 6 разряда
	- 2 чел.

	Машинист катка 5 разряда
	- 1 чел.

	Водитель автосамосвала
	- 1 чел.

	Водитель поливомоечной машины
	- 1 чел.

	Водитель автогудронатора
	- 1 чел.

	Водитель уборочной машины
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 4 разряда
	- 1 чел.

	Дорожный рабочий 3 разряда
	- 2 чел.


     
     
VIII. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ

8.1. Затраты труда на восстановление асфальтобетонного покрытия методом Ремикс+ составляют:


	
	

	Трудозатраты рабочих
	- 91,58 чел.-час.

	Машинного времени
	- 61,09 маш.-час.


8.2. Выработка на одного рабочего - 175,8 м[image: image26.jpg]


/смену.


8.3. Продолжительность выполнения работ - 1,3 смены.


КАЛЬКУЛЯЦИЯ ЗАТРАТ ТРУДА И МАШИННОГО ВРЕМЕНИ

     
Таблица 5

	
	
	
	
	
	
	
	

	Обоснование
ГЭСН, ЕНиР
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
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 на ед. изм.
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 на весь объем

	 
	 
	 
	 
	Чел.-час
	Маш.-час
	Чел.-час
	Маш.-час

	71-02-062-1
	Восстановление а/бетонного покрытия проезжей части методом Ремикс+ [image: image29.jpg]


0,05 м
	1000 м[image: image30.jpg]



	3,2
	28,62
	19,09
	91,58
	61,09

	 
	ИТОГО:
	м[image: image31.jpg]



	3200
	 
	 
	91,58
	61,09


Затраты труда и времени подсчитаны применительно к "Государственным элементным сметным нормам на строительные работы" (ЭСНр-2001, Сборник 71 Конструктивные элементы автомобильных дорог).


ГРАФИК ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

     
Таблица 6

	
	
	
	
	
	
	

	N
п/п
	Наименование работ
	Ед. изм.
	Объем работ
	Т/емкость на объем чел.-час
	Состав бригады (звена)
	Продолжительность работы, смен

	1.
	Ремонт асфальтобетонного покрытия проезжей части методом Ремикс+
	м[image: image32.jpg]



	3200
	152,67
	Строительные машины - 9 ед.

Рабочие - 5 чел.
	1,3
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IX. ИСПОЛЬЗУЕМАЯ ЛИТЕРАТУРА

9.1. ТТК составлена с применением нормативных документов действующих по состоянию на 01.01.2015.  

                

9.2. При разработке Типовой технологической карты использованы:


9.2.1. Справочное пособие к СНиП "Разработка проектов организации строительства и проектов производства работ для промышленного строительства".


9.2.2. ЦНИИОМТП. М., 1987. Методические указания по разработке типовых технологических карт в строительстве.


9.2.3. "Руководство по разработке и утверждению технологических карт в строительстве" к СНиП 3.01.01-85* "Организация строительного производства" (с изменением N 2 от 06 февраля 1995 г. N 18-81).

________________

* СНиП 3.01.01-85 не действуют. Действуют  "Организация строительства" (СНиП 12-01-2004). - Примечание изготовителя базы данных.


9.2.4. МДС 12-81.2007. Методические рекомендации по разработке и оформлению проекта организации строительства и проекта производства работ.


9.2.5. МДС 12-29.2006. Методические рекомендации по разработке и оформлению технологической карты.


