      
  ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЕ КАРТЫ (ТК)

ВЫПОЛНЕНИЕ ТРАВМООПАСНЫХ РАБОТ
НА ВОЗДУШНЫХ ЛИНИЯХ СВЯЗИ И ПРОВОДНОГО ВЕЩАНИЯ (РАДИОФИКАЦИИ)

СОГЛАСОВАНО:


Начальник УРТС В.И.Павлов, 19 января 1998 г.


Начальник УЭС А.Ю.Рокотян, 19 января 1998 г.


Заместитель начальника НТУОТ И.П.Зернов, 19 января 1998 г.


УТВЕРЖДЕНО:


Заместитель Председателя Госкомсвязи России А.С.Батюшкин, 19.01.1998 г.


ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА N 1-97

ВЫПОЛНЕНИЕ АВАРИЙНО-ВОССТАНОВИТЕЛЬНЫХ И РЕМОНТНО-ПРОФИЛАКТИЧЕСКИХ РАБОТ
НА УГЛОВЫХ ОПОРАХ ВОЗДУШНЫХ ЛИНИЙ СВЯЗИ
 

          
1. НОРМАТИВНАЯ БАЗА

1.1. Технологическая карта разработана в соответствии с Правилами строительства и ремонта воздушных линий связи и радиотрансляционных сетей (часть I и часть IV), Правилами по охране труда при работах на воздушных линиях связи и проводного вещания (радиофикации), Инструкцией по аварийно-восстановительным работам на междугородных воздушных линиях связи, Руководством по строительству линейных сооружений местных сетей связи.


2. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

2.1. Технологическая карта регламентирует последовательность и условия проведения работ при капитальном и текущем ремонте линейных сооружений связи при замене угловых опор с траверсным профилем с подвешенными проводами сечением 3-4 мм в различных условиях, в частности в условиях труднопроходимых трасс без использования бурильно-крановых машин.


2.2. Технологическая карта используется при разработке проектов производства работ, в процессе организации аварийно-восстановительных работ при устранении последствий аварий и повреждений на воздушных линиях связи, а также при обучении работников безопасным приемам труда и рациональной технологии выполнения работ.


3. ОРГАНИЗАЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ ПРОВЕДЕНИЯ РАБОТ

3.1. Организация работ


3.1.1. Руководители работ - начальники структурных подразделений и специалисты назначаются письменным распоряжением администрации организации.


3.1.2. Руководители работ обязаны лично присутствовать, осуществлять руководство и обеспечивать строгое выполнение требований охраны труда при выполнении работ с повышенной опасностью (Приложение 1).


3.1.3. Перед началом работ руководитель обязан провести с электромонтерами, назначенными для их выполнения, инструктаж по безопасности производства работ с отметкой об этом в журнале инструктажа и обязательной росписью лиц, получивших и проводивших инструктаж. Инструктаж проводится по программе, утвержденной главным инженером организации.


3.1.4. Запрещается допускать к самостоятельным работам на воздушных линиях связи лиц, не достигших 18-летнего возраста.


3.1.5. К работе допускают бригаду не менее чем из двух человек. Старший в бригаде должен иметь квалификационную группу по электробезопасности не ниже III.


3.1.6. К работам по обслуживанию воздушных линий связи, имеющих цепи, по которым подается напряжение дистанционного питания, допускаются работники, имеющие квалификационную группу по электробезопасности не ниже III.


Руководитель работ должен иметь группу по электробезопасности не ниже IV.


3.1.7. Запрещается выполнять работы на воздушных линиях связи и проводного вещания (радиофикации) при скорости ветра 15-18 м/с (ветер ломает тонкие ветки и сухие сучья деревьев) и более, снежных буранах, а также при температуре воздуха ниже предельных норм, устанавливаемых местными органами власти.


Как исключение, при температуре ниже установленной нормы, допускаются:


- Работы по ликвидации аварий. При этом работы выполняются по письменному распоряжению не менее чем двумя работниками.


- Работы с перерывами для обогрева. В этом случае в непосредственной близости от места проведения работ работающим предоставляют средства обогрева (костры, теплушки, палатки и т.п.). Перерывы для обогрева засчитываются в рабочее время.


При необходимости вместо перерывов организуют посменные работы.


3.1.8. Производство работ на воздушных линиях связи во время грозы и при ее приближении запрещается.


3.1.9. При ручной установке и замене опор руководитель обеспечивает необходимое число электромонтеров из расчета максимальной нагрузки не более 30 кг на одного электромонтера. Железобетонные опоры устанавливать вручную запрещено.


3.1.10. Все необходимые материалы, инструмент, оснастка и приспособления должны быть доставлены к месту производства работ заблаговременно.


3.2. Технология проведения работ


3.2.1. Угловые опоры до подвески проводов укрепляются оттяжками или подпорами. Подпоры устанавливаются, если по условиям местности или иным причинам оттяжки применить невозможно.


3.2.2. Основанием 1 и высотой 
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Рис.1 Определение отношения основания оттяжки (или подпоры) [image: image2.png]


 к ее высоте [image: image3.png]



3.2.3. Оттяжки (подпоры) устанавливают с основанием, равным высоте, но не менее 3/4 высоты.


3.2.4. При подвеске проводов диаметром 4-5 мм оттяжки изготавливаются из линейной стальной проволоки диаметром 4-5 мм. Число проволок определяется по таблице 1.


Таблица 1  

	
	
	
	
	
	
	
	

	Число оттяжек
	Общее число проволок в оттяжке диаметром, мм
	Размеры якорного стержня
	Размеры якорного лежня, см
	Глубина закопки якорного лежня, м

	 
	4
	5
	диаметр, мм
	длина, м
	длина
	min диаметр
	 

	1
	3
	2
	10
	1,5
	100
	15
	1,2

	1
	4
	3
	10
	1,8
	120
	15
	1,3

	 
	 
	 
	 
	 
	100
	15
	1,3

	1
	6
	4
	15
	2,1
	120
	18
	1,3

	 
	 
	 
	 
	 
	100
	18
	1,3

	1
	-
	6
	15
	2,1
	150
	20
	1,3

	 
	 
	 
	 
	 
	120
	20
	1,4

	2
	6
	4
	15
	2,1
	150
	20
	1,4

	 
	 
	 
	 
	 
	130
	20
	1,5

	2
	-
	6
	15
	2,1
	200
	20
	1,7


3.2.5. При укреплении опоры двумя оттяжками последние могут крепиться к одному якорному лежню.


3.2.6. Размеры якорного лежня определяются по таблице 1.


3.2.7. При подвеске проводов диаметром 3 мм суммарное число проволок в оттяжке уменьшается на две, но при этом в оттяжке должно оставаться не менее 2 проволок.


3.2.8. При изготовлении оттяжки из проволоки диаметром 3 мм число проволок в оттяжке должно быть такое же, как это показано в таблице 1 для проводов диаметром 4 мм. Число оттяжек и места их крепления на опоре остаются без изменения.


3.2.9. Укрепление опоры оттяжкой показано на рис.2.
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Рис.2 Угловая опора, укрепленная оттяжками

3.2.10. Заделка проволочной оттяжки на опоре производится следующим образом:


- верхний конец обвивают два раза вокруг опоры, затем одну из проволок конца оттяжки отгибают, а остальные плотно прикладывают к оттяжке;


- отогнутую проволоку обвивают вокруг оттяжки и приложенных к ней проволок не менее 5 раз и оставшийся конец проволоки удаляют;


- отгибают конец второй проволоки и обвивают вокруг оттяжки и приложенных к ней проволок;


- так же поступают с каждым из остальных концов проволоки;


- последний конец проволоки обвивают вокруг оттяжки, пока он не кончится. Если число подвешиваемых проводов не превышает шести, то оттяжку можно прикреплять к опоре скобами из линейной проволоки, при большем числе проводов оттяжка укрепляется барочным гвоздем или глухарем.


3.2.11. Заделка проволочной оттяжки к якорному лежню производится следующим образом:


- оттяжку натягивают блоком, закрепленным за жгут якоря;


- свободный конец оттяжки пропускают в петлю жгута, после этого конец расплетают и прикладывают к оттяжке;


- якорный жгут (см. рис.3) свивается из стальных проволок того же диаметра, какой имеет оттяжка. При этом в якорном жгуте должно быть на 2-3 проволоки больше, чем в оттяжке, так, чтобы в жгуте было четное число проволок.
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Рис.3 Заделка проволочного жгута за якорный лежень

3.2.12. Якорные лежни должны быть железобетонными или из здоровой, пропитанной антисептиком древесины. Размеры и глубина закопки якорных лежней определяются по таблице 1.


3.2.13. В мягких грунтах поперечный брус крепится к опоре во всех случаях, а в твердых грунтах - при вылете угла больше 5 м и числе проводов больше шести. Если число проводов не более шести, то для скрепления опоры с подпорой вместо болта применяют барочный гвоздь, а болт, предохраняющий подпору от раскалывания, не ставят.


3.2.14. Поперечный брус к опоре крепят болтом или проволочным хомутом.


3.2.15. Опора укрепляется подпорой и оттяжкой в том случае, если число проводов более 16 и нормальный вылет угла 5 м и более (см. рис.4). В верхней части оттяжка крепится на расстоянии 10 см над второй траверсой.
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Рис.4

3.2.16. Если оттяжка будет соприкасаться с проводами, то устанавливается оттяжной столб так, чтобы оттяжка находилась между первой и второй траверсами. Для того, чтобы верхняя часть подпоры плотно прилегала к опоре, в ее вершине делают выемку в виде желоба.


3.2.17. Если опора, подпора или оттяжка устанавливаются на пахоте или в других местах, где возможен наезд транспорта, их ограждают отбойными тумбами, которые могут быть железобетонными или деревянными из древесины, пропитанной антисептиком.


3.2.18. Угловые опоры при нормальном вылете угла 5 м и более укрепляются двумя приставками. Общая длина деревянной приставки зависит от глубины закопки опоры и числа проводов.


3.2.19. Опоры, смежные с угловой, укрепляют подпорами или оттяжками:


а) на линиях типов О и Н с числом проводов более 12 и нормальном вылете угла более 5 м;


б) на линиях ОУ и У с числом проводов более 8.


3.2.20. Одинарные траверсы с двумя подкосами устанавливаются на промежуточных и угловых опорах при нормальном вылете угла до 5 м. Одинарные траверсы с четырьмя подкосами устанавливаются на угловых опорах при нормальном вылете угла 7,5 м и более.


3.2.21. Укрепление угловых опор в болотистых грунтах показано на рис.5.
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Рис.5 Угловая опора для болотистых грунтов


3.3. Защита опор при помощи молниеотводов


3.3.1. Угловые опоры подлежат защите от разрушения при прямых ударах молнии, если они установлены на участках пересечения воздушной линии связи с ВЛ и контактной сетью ЭЖД.


3.3.2. Защита осуществляется посредством устройства стержневых (линейных) молниеотводов, устанавливаемых непосредственно на опорах.


3.3.3. Величина сопротивления заземления для опор без разрядников выбирается согласно таблице 2.


Приложение 1

     
Участки работ с повышенной опасностью

1. Устройство, переоборудование и ремонт пересечений ЛС (РФ) с контактными проводами трамваев и троллейбусов, электрифицированными железными дорогами, а также с фидерными линиями РФ 1 класса.


2. Устройство, переоборудование и ремонт пересечений ЛС (РФ) с полотном железных дорог и автомагистралей.


3. Работа в местах сближений воздушных ЛС (РФ) с воздушными линиями электропередачи (ВЛ) любого напряжения.


4. Работа в зоне влияния и на линиях, подверженных влиянию линий электропередачи.


5. Подвеска и демонтаж проводов на воздушных ЛС (РФ), подверженных влиянию электрифицированных железных дорог.


6. Установка и замена опор, подвеска и демонтаж проводов, демонтаж линий в населенных пунктах.


7. Устройство мачтовых переходов, замена оконечных, угловых, кабельных и других сложных опор.


8. Вырубка просек и заготовка, валка и переноска леса, погрузка и разгрузка столбов с железнодорожных платформ и автомобилей.


9. Рытье ям для установки опор вблизи места прохождения силовых кабелей, трубопроводов и других подземных коммуникаций.


ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА N 6-97

ВЫПОЛНЕНИЕ ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫХ РАБОТ ПРИ ЗАГОТОВКЕ СТОЛБОВ
ДЛЯ ОПОР ЛИНИЙ СВЯЗИ С ИСПОЛЬЗОВАНИЕМ АВТОМОБИЛЬНЫХ КРАНОВ

          
1. НОРМАТИВНАЯ БАЗА

1.1 Технологическая карта разработана в соответствии с ГОСТ 12.3.009-76, Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов, СНиП "Техника безопасности в строительстве", Правилами по технике безопасности и производственной санитарии при погрузочно-разгрузочных работах на железнодорожном транспорте и Сборником инструкций по безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов.


2. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

2.1 Технологическая карта регламентирует последовательность и условия проведения работ при выполнении погрузочно-разгрузочных работ при заготовке столбов для опор линий связи.


2.2 Технологическая карта используется при разработке проектов производства работ, а также при обучении работников безопасным приемам труда и рациональной технологии выполнения работ.


3. ОРГАНИЗАЦИЯ ПРОВЕДЕНИЯ РАБОТ

3.1. При проведении погрузочно-разгрузочных работ (работ с повышенной опасностью) предприятие - владелец кранов назначает приказом ответственных лиц:


3.1.1 Работник по надзору за техническим состоянием машин, который осуществляет надзор за техническим состоянием машин, объемных грузозахватных приспособлений и тары; за правильностью приемов работ, соблюдением правил личной безопасности работающих, освидетельствование грузоподъемных машин, участие в аттестации и проверке знаний работников, контроль за выполнением предписаний органов Госгортехнадзора;


3.1.2 Ответственный за исправное состояние грузоподъемных машин, который обеспечивает регулярные осмотры и ремонт автомобильных кранов, наблюдает за выполнением машинистами кранов производственных инструкций, хранением технической документации на оборудование;


3.1.3 Ответственный за безопасное перемещение грузов кранами (выделяют на каждом участке работ и в каждой смене), который организует работы по обеспечению правильной установки кранов и допуску к работе персонала соответствующей квалификации, порядку и габаритам складирования грузов, по применению съемных грузозахватных приспособлений соответствующего типа.


3.2 Для подвешивания груза на крюк крана назначаются стропальщики.


3.3 Если из кабины крана не видна полностью зона обслуживания и между стропальщиком и крановщиком отсутствует радио- или телефонная связь, назначается сигнальщик.


3.4 Стропальщики и сигнальщики должны пройти обучение и аттестацию по соответствующей программе и иметь удостоверение.


3.5 Перед началом погрузочно-разгрузочных работ:


- крановщик производит осмотр крана и делает запись о результатах осмотра в вахтенном журнале;


- стропальщик производит осмотр съемных грузозахватных приспособлений и тары.


3.6 До начала работ крановщик и стропальщик должны быть ознакомлены с порядком производства работ и проинструктированы по безопасности производства работ лицом, ответственным за безопасное перемещение грузов кранами.


4. ТЕХНОЛОГИЯ ПРОВЕДЕНИЯ РАБОТ

4.1 Площадки для погрузочно-разгрузочных работ должны быть спланированы и иметь уклон не более 3 градусов. В соответствующих местах устанавливаются знаки "Въезд", "Выезд", "Разворот" и др.


4.2 Зимой погрузочно-разгрузочные площадки следует регулярно очищать от снега и льда, посыпать песком или шлаком. Работа кранов на свежеотсыпаном грунте запрещается.


4.3 При установке крана выставляются все дополнительные опоры так, чтобы колеса крана были подняты над уровнем площадки не менее чем на 30 мм.


4.4 На площадке укладки грузов должны быть обозначены границы штабелей, проходов и проездов между ними, места разгрузки, включая проходы и проезды. Обеспечивается необходимое освещение.


4.5 Установка крана для разгрузки автомашин должна производиться так, чтобы расстояние между поворотной частью крана и бортом автомашины было не менее 1,0 м. Краны устанавливаются параллельно оси разгружаемой автомашины.


4.6 В местах постоянной разгрузки автомашин для работы стропальщика оборудуются площадки с настилом на одном уровне с бортом автомашины. Площадки должны иметь ограждения и лестницы для доступа стропальщика в кузов автомашины.


4.7 На месте складирования грузов предварительно укладываются соответствующие прокладки, чтобы грузозахватные приспособления извлекались легко и без повреждений.


4.8 При погрузке и разгрузке автомашин запрещается:


- производить строповку грузов за обвязочную проволоку или ленту;


- оттягивать или поддерживать груз руками;


- затягивать или поправлять грузозахватные стропы при подъеме груза на высоту более 1 м;


- поднимать груз, масса которого неизвестна или превышает грузоподъемность крана при данном вылете стрелы, примерзшего или присыпанного;


- производить работы, когда в кабине и (или) кузове автомашины находятся люди.


Как исключение допускается присутствие людей в кузове, если имеется возможность отойти от висящего груза на безопасное расстояние.


4.9 Погрузка и разгрузка автомашин должна выполняться без нарушения равновесия. Чтобы исключить задевание груза о борт автомашины, его необходимо поднимать выше борта не менее чем на 0,5 м.


4.10 Установка кранов на площадке должна осуществляться с учетом выделения опасных для пребывания людей зон, в пределах которых производится подъем и перемещение грузов кранами. Производство работ и пребывание людей в опасной зоне запрещается.


4.11 Площадка под складирование грузов должна быть спланирована, очищена от посторонних предметов и мусора и уплотнена. Столбы должны складироваться в штабеля или кассеты высотой, обеспечивающей их устойчивость и удобство работы стропальщиков, а также с учетом грузоподъемности крана на разных вылетах стрелы.


4.12 Между штабелями нужно предусматривать проходы шириной не менее 1 м через два штабеля. Расстояние между смежными штабелями следует выдерживать с учетом размеров грузозахватных приспособлений, но не менее 0,2 м.


Запрещается складировать и хранить столбы в неустойчивом положении.


4.13 При укладке столбов в штабеля нельзя использовать круглые прокладки.


Прокладки должны быть прямоугольного сечения и иметь высоту больше выступающих монтажных петель не менее чем на 20 мм и располагаться в одной вертикальной плоскости.


4.14 Столбы укладываются в штабеля высотой не более 1,5 м с прокладками между рядами и установкой упоров против раскатывания;


ширина штабеля не допускается менее его высоты;


концы прокладок между рядами бревен в штабеле должны заходить друг за друга не менее чем на 1 м.
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